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要聞
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政府昨向立法會提交相關文件，顯示九
巴申請的加幅為9.5%；新巴及城巴申

請所有路線票價劃一調高2元，另城巴申請
機場服務路線（即「A」及「NA」字頭）
票價調升50%，而機場服務以外日常和通
宵服務路線（即「B」、「E」、「R」、「S」及
「N」字頭線）票價上調23%。龍運申請加幅
為8.5%；新大嶼山巴士為9.8%。
若這個加價方案獲通過，機場巴士路

線票價加幅相當驚人。例如城巴A10線往
返鴨脷洲至機場，目前成人單程票價48
元，加價五成後新票價為72元；往返將軍
澳寶琳的A29線，由每程42元加至63元。
不過，機場線還不是加幅最高，城巴

新巴港島及過海路線申請劃一加價2元，個
別短途路線巴士原本的車資並不高，例如
城巴98號線目前車費3.1元，加價後新票
價為5.1元，加幅高達64.5%。

城巴：票價無法抵消成本上漲

立法會交通事務委員會本周五將討論
有關巴士加價申請，該委員會主席、民建
聯陳恒鑌表示，理解巴士公司經營困難，
但過去加價方程式以加幅作基準，認為城
巴新巴劃一加2元偏離原有程式，做法完全
不可取、不合理，屬於瘋狂加價，相信大
家是不能接受。不少市民形容加幅吃不

消，「就算政府有交通津貼畀我哋，都無
法彌補巴士加幅。」
九巴回應查詢時表示，按今次建議，

九巴平均每程加價約0.7元，龍運平均每程
加價約0.9元。九巴目前「專營巴士豁免隧
道費基金」戶口累計約4.5億元，如果加價
能夠從基金中扣除作紓緩，九巴平均每程
實際加幅將低於0.7元。九巴及龍運在過去
20年平均每5年和10年才加價一次，期望
政府盡快批准。
城巴新巴則指，由於票價水平無法抵

消營運成本上漲，故作出今次申請加價建
議，令車費達致財政可持續水平。城巴（專
營權一）及新巴過去15年來僅曾3次調整票
價，但同期燃油價格及工資等各項營運成
本不斷上漲，票價水平未能追上通脹。
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中國金融體制改革來得及時

區
視
野

灣

陳文鴻
珠海學院「一帶一路」研究所所長

美國似乎又出現金融危機，
硅谷銀行出現虧損與擠提，
不少銀行也牽涉在內，聲勢
未如金融海嘯時的雷曼，卻

在美國提息之際發生，令人擔
心美國金融體系的穩定。美國政

府急速反應，顯示其十分重視，防止影
響蔓延，製造出危機來。美國加息的傾
向也一下子倒轉，金融形勢大變。可以
說美國政府今次認真反應，效率奇高，
卻同時代表美國金融內在問題嚴重，牽
一髮可以動全身，因而美國政府不能不

急謀應對。
中國兩會召開，提出國務院機構改

革方案，其中最主要部分是金融體制的
改革，組建國家金融監督管理總局，兼
管銀行與證券業，接替人民銀行與證監委
的部分功能。十三條的改革措施中，金融
佔了六條，可見中央對金融問題的特別
重視，防患未然。中國在疫情之後的復
常，是要推動經濟發展，恢復經濟增長
的步伐，包括擴大開放與出口。可是，
中國以外，國際經濟形勢混亂，不少發
展中國家面對高通脹，外貿逆差，美元

匯率與利率高企帶來的金融壓力，經濟岌
岌可危，個別國家更可能出現危機。
俄烏衝突持續，歐盟經濟亦倍受壓

力，歐元不穩。美國受制於高負債，經
濟運行充滿風險。中國經濟強大，可抵
禦國際經濟變化的衝擊。可是金融危機
的風險不易防禦，人民幣匯率已幾經外
部衝擊，中國不能不防範另一輪國際金
融危機來襲，因此有金融體制大改革，
對有關制度措施進行調整，以防或有可
能的外來危機衝擊，當中包括預防美國
政治手段的影響。

議員批評「瘋狂」巿民呻吃不消
5巴士公司申加價 最高達65%

香港經濟正在逐漸復甦，加風
卻殺到埋身，5間專營巴士公司加價
申請方案昨曝光。其中，九巴、龍
運及新大嶼山巴士擬加價 8.5%至
9.8%；城巴機場線申請狂加50%，
機場服務以外日常和通宵服務路線
亦平均加價23%；城巴、新巴港島
及過海線申請劃一加價2元，看似小
數目，但個別短途路線原價三四
元，劃一加2元後加幅達六成半。立
法會交通事務委員會主席陳恒鑌批
評，劃一加票價2元不合理，機場專
線五成加幅更是「瘋狂」。

部分巴士路線加價例子
九
巴

城
巴

註：票價以單程計，假設申加價獲通過。 資料來源：立法會文件

路線
1
968
78
98
10
A11

尖沙咀至竹園邨
元朗西至天后
黃竹坑至華貴
鴨脷洲至香港仔
堅尼地城至北角
北角至機場

加價前
6.2元
24.7元
3.8元
3.1元
4.2元
40元

加價後
6.8元
27元
5.8元
5.1元
6.2元
60元

加幅
9.7%
9.3%
52.6%
64.5%
47.6%
50%
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民
有
話
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即使係加10%我都
覺得好高，希望政府為
市民爭取將加幅減低，
畢竟有不少人需要坐巴
士，對市民的生活無可
避免有影響，基層市民
可能要節衣縮食。 王先生

我平時搭短途路線
比較多，如果政府批准
咁樣加。我又經常坐新
巴、城巴的路線，每月
的交通費起碼要多約五
成，普羅市民唔可能承
受到咁大加幅。陳先生

■巴士是市民日常乘搭
的交通工具。

■機場巴士申請大幅加價。

5間巴士公司齊齊申請加價，加幅高達五
六成，目前專營巴士票價調整制度沒有「封
頂」機制，有立法會議員建議效法港鐵，設
立票價調整公式，若運算出來的加幅高於通
脹，就動用政府作為港鐵大股東的股息收入
補貼巴士公司。學者亦認為，目前巴士沒有
設立如港鐵的調整票價制度，公眾無從了解
巴士公司的加價依據，建議政府為巴士公司
設立更客觀的票價調整方程式，提升透明
度。
立法會議員楊永杰批評加幅高於1月通脹

2.4%，質疑巴士公司賺到盡，建議政府將收
取專營權的費用聯同外匯基金部分收益及港
鐵股息等資金設立「公用事業穩定基金」，
穩定市民交通工具、電費及煤氣等公用事業
開支，減輕基層生活負擔。
另一議員田北辰稱，政府可效法港鐵，

為專營巴士設立「可加可減」票價調整機
制，同時要為加幅「封頂」，「加幅上限與
通脹率看齊，如果計出來條數超過通脹率，
差額就由政府收到的港鐵股息去補貼。」

學者倡設票價可加可減機制

城巴申請機場路線加價五成，
引起航空業界關注，不少在機場工
作的員工表示，恐被迫捱貴車資，
甚至要「貼錢」打工。工會亦形容
加幅「難以置信」，在機場工作通
勤時間長，加上車資昂貴，原本已
很難請人，加價之後或阻礙新血入
行。
在機場從事飛機餐製作的吳先

生表示，日常搭乘城巴A字頭路線
往返市區及機場，若加價50%，或
會加重生活負擔，「現時每程車40
元，每日往返都至少80元，若加價
真的頂不順。」
機場空運員工協會總幹事儲漢

松解釋，城巴主要服務九龍區及港
島區，不少機場員工都住在這兩個
區域，雖然政府有提供機場員工八
達通優惠，每程可以節省10元，但
加價後，仍有大批員工捱貴交通
費，「打工一個月需要負擔三四千
元的開支，這樣的昂貴開支都會影
響年輕人入行。」
航空業隨社會復常陸續復甦，

惟業界面對人手短缺問題，民用航
空事業職工總會主席李永富表示，
「員工工作量上升，但是收入卻沒
提高，這樣只會使更多員工因無法
負擔昂貴的交通費而選擇離職。」
李永富建議，航空公司提高員工薪
酬和交通費津貼，同時政府可考慮
設立機場員工的交通專線，為員工
提供專線巴士服務。
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