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P3 要聞

■澳門藍色輪椅特別的士。 網上圖片

綠的起錶28元 跳錶一律加2毫 稱追通脹落後
的士業申加價 紅的落旗32元

的士加價概況
收費項目
落錶
跳錶（短途）
跳錶（長途）

資料來源：香港的士小巴商總會、的士車行車主協會

加價前
紅的：27元 / 綠的：23.5元
紅的：1.9元 / 綠的：1.7元
紅的：1.3元 / 綠的：1.3元

加價後
紅的：32元 / 綠的：28元
紅的：2.1元 / 綠的：1.9元
紅的：1.5元 / 綠的：1.5元

■的士業界期
望今年首季通
過加價申請。

資料圖片

香港的士業因「白牌車」加入競爭，
嚴重打擊生意及生存空間，業界為維持收
支平衡要調整收費，卻造成惡性循環。相
比之下，澳門特區多年來嚴打「白牌
車」，為正規持牌的士業營造公平理想的
營商環境。本報記者日前到當地探訪，發
現澳門有三大經驗可供香港的士業借鑒。
早在2015年，網約平台Uber進駐澳門

時，當地政府已雷厲風行，不准該平台在
澳門上架，保障澳門正規的士的權益。澳
門的士司機總工會理事長郭良順日前接受
本報訪問時表示，Uber 剛剛登陸澳門半
日，澳門政府便發出通告，表明若有證據
顯示透過手機應用程式提供車輛載客服務
並涉及收費，即屬非法載客取酬，車主可
被罰款3萬元澳門幣。隨着2019年「新的
士法」頒布，對「白牌車」的罰款更升至9
萬元澳門幣。
「白牌車」侵害的士業的利益，加上

缺乏保險保障，澳門警方加強截查疑似
「白牌車」，並要求乘客錄口供，甚至作
證，無形中對於乘客也增加阻嚇力。
在澳門警方不斷加強執法力度，Uber

進軍澳門一年間，共被澳門警方罰款近400
次，罰金上千萬元澳門幣，這些罰金全部
由 Uber 公司承擔。直到 2017 年 7 月，
Uber公司罰款總額逾2,300萬元澳門幣，
終決定撤出澳門。
澳門政府打擊「白牌車」的同時，也

吸取網約車制度的方便之處，隨後便成立
官方的「網約平台」，並於2017年發出
300個專門接網約生意的的士牌照，這300
輛特別的士不會在路面等客人截，而是通
過電話或網絡的方式進行叫車服務。官方
網約平台使整個網約服務受政府規管，保
障的士及乘客權益。

澳
門
嚴
打
「
白
牌
車
」
罰
款
可
達
9
萬

香港新一年「加風」繼續
吹，的士業打響今年加價潮第一
槍。香港的士業界已達成加價共
識，多個業界團體早前向運輸署
提交申請，市區及新界的士起錶
分別上調至32元及28元，每次跳
錶一律加2毫，期望今年首季通過
加價申請。對於再度申請加價，
業界解釋，舊有收費落後通脹兩
成，期間的士保費增加近一倍，
今次加價只是「追落後」。運輸
署回應表示，現正評估相關申
請，會適時將建議提交行政會議
及立法會審議。

香港多個的士團體早前建議兩個加價
方案，方案一是巿區的士（紅的）

和新界的士（綠的）落旗一律加6元，即
分別以33元和29.5元起錶，跳錶維持不
變；方案二是紅的落旗加5元，建議新收
費為32元起錶，綠的則加4.5元，至28
元起錶，每次跳錶加兩毫。
香港的士小巴商總會理事長周國強

昨表示，業界經過討論後，最終達成共
識支持方案二。他認為，相比起幾乎
「年年加價」的港鐵，以及動輒加幅高
達10%的專營巴士，的士業已是「加價
較少的交通工具」。「巴士公司近兩年
加價三次，短程最低也加一元，其實大
家看到公共交通工具，特別是短途服務
的收費是要增加。」
的士車行車主協會永遠會長吳坤成

昨接受本報訪問時指出，對上一次的士
加價是2022年7月，當時紅的、綠的和
大嶼山的士分別以27元、23.5元和22元
起錶，他認為的士行業加價已經相對滯
後，「現時行業正處於非常惡劣階段，
經營成本根本追不上物價通脹。」他解

釋今次加價除了追通脹，亦彌補期間保
險費近一倍的增幅，單計每日的保險成
本已近 200 元，加上的士維修費升
70%，都對業界造成相當沉重的負擔，
在目前聘請司機困難的情況下，業界收
益並不多。

倡深夜設附加費減拒載

吳坤成亦理解，近期坊間對的士司
機服務態度有微言，但認為應先改善司
機收入，才能令服務提升以符合巿民的
期望。他建議，對司機應該要有賞有
罰，需要政府主動監管，要求在的士上
安裝攝錄系統以幫助舉證，打擊「黑
的」，同時都需要提出誘因，建議在深
夜時間增設附加費，以吸引的士司機夜
間提供服務，減少的士拒載的情況。

對於違規經營的網約「白牌車」，
他指出，加價後拉近的士與「白牌車」
收費距離，但亦不擔心流失更多客源使
用「白牌車」，「白牌車本身就是非法
的，而且有時候任由他們隨意加減價，
比的士還要貴。」他建議，政府應該立
即取締「白牌車」平台，打擊這種不公
平的經營環境。
運輸署昨回覆媒體查詢時指出，去年

3月就業界的建議加幅方案取得共識，正
按包括的士營運的財務可行性、營運成
本、與其他公共交通工具的收費之間的合
理差距、整體供求情況、服務質素，及市
民對收費加幅的接受程度等所有相關因
素，審視市區、新界和大嶼山的士業界提
出的加價申請。在完成評估後，會適時將
建議提交行政會議及立法會審議。

評評
時時

的士又想加價 恐會得不償失
前年剛加價超過一成，的士商會又

想再加價。今次打的旗號是收費已落後
通脹多年、先改善司機收入才能提升服
務質素等。但過去經驗顯示，的士加價
後，隨之就是車主大加車租，租車司機
因客量變少賺錢只會更加辛苦。政府在
把關時，應搞清楚是誰想加價、為誰而
加；長遠應從專業角度，平衡前線司機
和行業整體利益，尋找合理方案。
本港的士對上一次加價是在2022

年7月，落錶加價3元，市區的士起錶
價加至27元、新界的士加至23.5元，
落旗後首段跳錶收費每跳加0.2元，後

段每跳加0.1元。當時商會表示，加價
是希望透過增加司機收入，吸引新人入
行，並藉此鼓勵業界改善服務及投資更
多新設備。
然而，加價不到半年，商會又於

2022年11月再次要求加價，提出的方
案包括：落錶加6元，跳錶不變；及落
錶加5元，跳錶加0.2元。翻查資料，當
時商會表示想追回之前申請加價時被減
的幅度。運輸署近日證實，的士團體已
於2023年3月就方案取得共識，署方正
處理申請。按此消息，的士商會所謂
「追落後」，亦即 2022 年最初打的

「如意算盤」是起錶價加約9元，加幅
近四成。
眾所皆知，最支持的士加價的人，往

往不是租車的前線司機，而是背後持有的
士牌的車主。但凡加價，伴隨的就是車主
加車租，司機並沒有太多得益，反而因為
供求關係和需求價格彈性驅使下，乘客減
少，司機要「踩多兩轉」，油費開支及時
間付出增加，更加辛苦。因此當初商會所
說的「增加司機收入，吸引新人入行」，
到底是否適得其反，只要看看行業的歷史
發展趨勢，可知一二。

有意見認為，過去車主「坐着數

錢」，卻鮮有投入提升行業，致令業界
服務大不如前，而2022年申請加價時
所說的「藉此鼓勵業界改善服務及投資
更多新設備」卻並沒有兌現，這從不久
前的士業界要求政府為車主提供一筆過
資助以鼓勵換車，可見一斑。
的士業界因長期服務不濟，飽受非

議，在經濟尚有隱憂、市民收入大不如
前時一再「獅子開大口」，相信難以服
眾。對此，政府應從政策層面進行研
究，包括整合不同車隊和業已成熟的網
約車隊管理模式，從提高行業服務質素
和利益角度，綜合進行必要改革。




