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海關大樓的鐘聲、外
白渡橋的日出、沿着中山東

一路一帶的萬國建築博覽……
這是每個渴望了解上海的人嚮往的

人文景觀。特別是短短一百零五米不到的
外白渡橋，可以說是外灘的起始，也可以說是外灘

的終點。站在歷史角度，這座建成於一九○七年的老橋，是
上海百年興衰榮辱的參與者和見證者。

千人送別萬人關注
四月六日上午，外白渡橋移橋工作正式開始。清晨五時

許，就有不少市民陸續前往現場送別，上海的電視媒體還對
移橋工程進行現場直播，數萬市民透過電視與老橋告別。而
早在年初市政部門宣布將對外白渡橋實施大修開始，每天都
有市民和遊客自發前往，做最後的緬懷和留念，直到移橋前
一天都未曾間斷。

對一座舊建築如此的留戀和關注，這在上海並不多見。
背負着國際化大都市的名聲， 「日新月異」似乎已是上海的
宿命，特別是正在籌辦世博會的當下，拆遷和改造已司空見
慣。然而，外白渡橋只有一座，這個城市中，很多人都是外
白渡橋看着長大的，老橋默默記載下他們的喜悅和悲傷。

十里洋場拉開序幕
外白渡橋問世後，外灘周邊的許多名建築，也就是今天

已被國務院列為全國重點文物保護單位的 「外灘建築群」才
慢慢崛起。橋東北的禮查飯店（現浦江飯店），橋西北的百
老匯大廈（即今上海大廈），以及橋南多幢現代建築相繼拔
地而起。上海最早的煤氣燈、電燈也都是安裝在外白渡橋這
一帶，上海十里洋場的繁華和不夜城的大幕也由此拉開。

除了上海的百姓和到滬謀生的異鄉人，不少政要名流也
都曾在橋上留下足跡。上世紀初，科學家愛因斯坦、藝術大
師差利卓別靈、哲學家羅素、政治家美國總統格蘭特等，均
曾下榻禮查飯店，踱上外白渡橋，聆聽浦江潮，觀賞上海的
日出。直至今天，外白渡橋仍然是上海最佳的日出觀賞點之
一。

推動上海城市發展
一九○七年底，外白渡橋橋面上鋪設了中國第一條電車

軌道，次年三月五日，第一輛有軌電車從橋上緩緩開過。外
白渡橋正式承擔起了蘇州河南北交通要道的職能。

有專家指出，連通南北的外白渡橋也把老上海的兩大支
柱產業──金融與外貿運輸貫通起來。當時，橋北的楊浦虹
口一帶為著名的工業和航運業集中區域，而橋南的外灘則是
知名的金融區。若沒有橋連通蘇州河兩岸，為老外灘眾多的
金融和外貿機構，及北外灘的龐大運輸物流倉儲提供最基礎
的服務，上海老牌的金融、商貿、物流、經濟中心名頭不會
如此響亮。

上海市市政局副局長王以中表示，外白渡橋的建成與使
用開啟了上海百年城市橋樑建設，承載了上海百年來城市和
社會發展的縮影。

王以中介紹，外白渡橋之後，乍浦路橋、四川路橋、河
南路橋等橋樑相繼出世，蘇州河兩岸經濟得到蓬勃發展。

「上海標誌」 之爭
外白渡橋的離去也牽出了市民心中的另一個疑問，東方

明珠和外白渡橋，或者說現代化的高樓大廈和歷史遺存建築
，究竟哪一個才是上海的標誌。

曾經，要選擇上海的標誌，外灘和外白渡橋是當仁不讓
的首選。上海市文物管理委員會地面文物管理處處長譚玉峰
對記者說，早年，上海人家裡來了外地的親友，帶他們去外
灘遊玩，並在外白渡橋邊拍一張照片是賓主雙方都會覺得很
有面子的事。惟近幾年，東方明珠、金茂大廈和數不清的高
樓奪走了人們的視線。同時，也有不少聲音質疑，包括外白
渡橋在內的上海外灘建築群，是殖民者們建造，也是中國遭
受屈辱和苦難的歷史見證，如何能夠代表上海。

但文物專家卻決心將外灘和外白渡橋保護到底。譚玉峰
自信地表示，無論再建多少高樓，上海人對於外白渡橋仍然
情有獨鍾。把外灘建築群貶為 「殖民餘孽」是不科學的，且
不說這些無聲的建築記載下了這個城市榮辱興衰，從學術角
度看，能夠把哥德式、巴洛克式、羅馬式、古典主義式、文
藝復興式、中西合璧式等風格迥異的建築藝術精品匯聚一線
，在世界上也不多見。更重要的是，殖民者只是帶來了技術
、設計和部分材料，真正出力的還是普通的上海勞工，這些
建築也是中國勞動者的智慧和汗水的結晶。

今年的炎炎夏日，途經上海外灘的黃浦江與蘇州河
口交匯處會發現，上海大廈的倒影裡少了一道偉岸的鋼
鐵弧線，徒留突兀的水泥基座在水中若隱若現──那裡
曾經是外白渡橋的所在地。為配合外灘新一輪改造，一
百零一歲的外白渡橋被移往附近的船廠維修，並預計於
明年初回歸原位。上海終於意識到，這座城市地標老了
，但也慶幸，他還會回來。

本報記者 張帆

外白渡橋位於上海市區中部，蘇州河下游河口，與黃浦江匯合處
，長一百零四點二四米，寬十八點四米，其中車行道寬十一點二米，
兩側人行道各寬三點六米，於一九○七年建成。

開埠前，蘇州河兩岸交通全靠船渡。為適應兩岸頻繁的商務活動
，便利南北交通，英商威爾斯等二十人投資銀洋一點二萬元，於清咸
豐六年在靠近外擺渡處（今外白渡橋近段）建造木橋，即以 「威爾斯
」為橋名。

威爾斯造橋純為牟利，行人須納 「過橋稅」，每次一枚銅板，車
馬加倍。清同治二年，英、美租界合併為公共租界後，又將稅金提高
一倍，而此稅只向華人收取。上海居民憤起抗爭，粵人詹若愚在源遠
街（又名盆湯弄，今山西南路）謙順安茶葉莊碼頭設義渡，免費接送
兩岸過往華人，以示抗爭。市民因不再付錢，稱之為 「白渡」。

租界工部局迫於眾怒難犯，於同治十二年撥銀一點九萬兩，在威
爾斯橋近側另造寬三十七英尺木質浮橋，因毗鄰那座在門口刻有 「華
人與狗不得入內」標記而著名的外灘公園，所以起名 「公園橋」。從
這裡過橋也不再付錢，所以又被稱為 「外白渡橋」。威爾斯橋後由工
部局估價收購並拆除。

到清光緒十四年，木質結構的 「公園橋」雖屢經補修，仍不能適
應交通發展需要。工部局決定另建鋼橋替代，乃刊登廣告徵求新橋設
計。在十七份投標書中，橋樑鋼結構工程由新加坡豪沃思．厄斯金公
司以一點七萬英鎊中標，並由英國達林頓市克利夫蘭橋樑建築公司製
造鋼件，威斯敏特市的帕利和比德公司代表工部局在英國監督加工製
作。光緒三十二年八月鋼橋打下第一根樁，並於光緒三十三年（一九
○七年）竣工。

四十年後首次大修
外白渡橋建成後，就成為全市最繁忙的大橋之一，也是為蘇州河

上的交通要道。在上海市政工程局，記者找到了外白渡橋建成後完整
的維修檔案。

鋼橋建成後，歷經四十年未大修。一九四五年抗戰勝利，上海市
工務局發現橋台下沉傾側，並見裂痕，鋼樑支點漸被拉出，有隨時坍
落危險。便在次年以枕木承墊北岸橋台臨時應急。同年再次整修，將
兩岸橋台臨水面加寬，並撤除支承下破碎部分，重新澆搗混凝土，較
穩妥地進行了排險處理。

五十年養護不間斷
上世紀五十年代開始，上海市市政工程局就接管了外白渡橋的維

修養護任務，並立即修理加固，更換鋼樑橫撐，修補混凝土橋面，橋
樑全部髹漆，還曾會同建築工程部給水排水設計院上海分院、同濟大
學等專家對外白渡橋進行全面測試檢驗，對其使用和養護修理作科學
研究。

至六十年代，外白渡橋又經歷了多次修整，包括拆除木塊橋面和
橋上電車軌道，改鋪瀝青混凝土，拓寬兩側人行道等。一九七八年，
專家們又對外白渡橋進行再次檢測，橋樑全部鋼構件採用噴砂除銹、
噴漆塗層處理，調換風架。一九八五年，橋底鋼樑經過敲鏟油漆，清
理保養滾軸支座八隻。

一九九一年八月至次年一月，外白渡橋進行過一次大修，當時耗
資一百九十八萬元人民幣。主要是對上、下部結構進行大修，割換門
架，拆換人行道及縱邊樑，修理南北端橋台，鋼結構及欄杆全部敲剷
除銹、防腐塗漆，同時進行第三次檢測。

進入新世紀，考慮到外白渡橋的壽命漸長，市政工程管理局結合
橋鋼結構剩餘壽命課題研究，對橋樑進行了現場交通觀測和荷載實測
試驗，對全橋關鍵部位實施了超聲波探傷檢查。二○○六年，再次對
外白渡橋進行結構檢測。

現在，市政部門除了對百年老橋加強日常檢查外，還開展一年一
次的橋樑定期 「體檢」，並形成每六至八年進行一次大規模檢查評估
的常例。

外白渡橋的百年整修得到了上海市政、交
通、航道、海事、水務、文管、外辦諸多部門
的通力協助。為了確保 「修舊如舊」，整修方
案還上報給國家文物局，並得到了批覆。

現在，橋樑的上部結構鋼桁架已被拖運至
上港集團民生分公司碼頭，由上海市政工程設
計研究總院、同濟大學及上海船廠對橋樑鋼結
構進行精密檢測、確定修復方案。而在原橋位
，則將加緊對原橋墩的樁基施工和墩身重建工
作。另外，在上海城建檔案館內，還存有外白
渡橋當年的設計建造圖紙及歷年大修圖紙檔案
，這也為老橋如何做到 「修舊如舊」提供了最
權威依據。

將來的新外白渡橋還會呈現三大新的特點
，首先是橋身的燈光照明將有些調整，整座橋
上將換上新型的節能光源。其次，水下的三座
橋墩將重新建造，為了使橋樑更平穩，將把橋
墩原本的木樁材料換成混凝土材料。再次，原
本混凝土的橋面在新橋建成後將改由鋼製橋面
板鋪設瀝青的方式，使整座橋更輕、強度高、
有效增大橋底與水面的淨空，減少船隻碰撞幾
率。另外，橋身還將經過高科技除銹處理，並
且重新油漆，橋的壽命也可以再延長五十年。

世紀回眸世紀回眸
緣起華人緣起華人「「白渡白渡」」

「修舊如舊」
增壽50年

外白渡橋全貌

▲1907年外白渡橋建成時懸掛的標
識牌，如今被上海城建檔案館收藏

（本報攝）

▲老照片裡的蘇州河諸橋，遠處最高
的建築為上海大廈，外白渡橋就在其下

▲老照片裡的外灘建築群

▲上海市民送別外白渡橋

▼外白渡橋今年4
月 6 日借潮成功 「分
身」


