
航線

中 山

順 德

江 門

三 埠
（水陸聯運）

香港開
07:30
08:30
10:00
13:00

15:00＊
16:00
18:00
20:00

09:00

07:30
08:30
10:45
13:30
15:20
18:00

08:30★
13:30

17:00◆

08:30
16:00

內地開
08:00
09:30
11:30
14:00
16:00
17:30
20:00

18:00

08:30
10:00
11:00
15:00
17:30

20:20●
09:00◆
14:00

17:00★

7:29
13:59

靠泊碼頭

中
港
碼
頭

港澳碼頭

中
港
碼
頭

中港碼頭

中港碼頭

船名

中 山

逸仙湖

翠亨湖

岐 江

興 中

順德
順水
順風
順景

蓬萊湖

五邑湖

中山航線
水陸聯運

航行時間

1小時30分

1小時55分

2小時30分

1小時30分

．香港上環售票處─2859 1595（上環干諾道西24號地下，假日休息） ．九龍尖沙咀中港城售票處─2736 2612（尖沙咀廣東道西33號1字樓）
．香港中環港澳碼頭售票處（中環信德中心322舖） ．九龍上海街售票處─2730 4774（九龍上海街3號地下，假日休息
．香港國際機場售票處（機場五樓）、台北及高雄機場候機大廳 ※香港中旅、錦倫、新景、康泰、西敏各大旅行社均有代售市區船票
※高明、鶴山為聯合航線；三埠線同中山合作為水陸聯運；斗門線為江門航班掛港。
查詢電話：2858 3876 網上購票更方便─網址：http://www.cksp.com.hk

珠江客運有限公司 粵─港水路客運航班表
航線

珠 海
（九洲港）

番 禺
蓮花山

鶴 山
高 明
斗門

香港開
07:30
08:30
09:30
11:30
13:30
15:30
17:30
19:00
08:40
10:30
12:30
14:30
16:30
18:00*
19:30
21:30

07:50
10:40
13:50
18:10

08:20
08:20
08:30

內地開
08:00
10:00
12:00
14:00
16:00
17:00
17:30

09:00
11:00
13:00
15:00
16:30*
18:00
19:30
20:30
21:30
08:30
10:00
16:00
18:00

16:00
15:30
17:40

靠泊碼頭

中
港
碼
頭

港
澳
碼
頭

中港碼頭

中港碼頭

船名

海 威

海 琨

海 昌

海 洋

海 亮

海 濱

海 弛

海 珠

東區二號

蓮山湖
三 埠

新鶴山

江門掛港

航行時間

1小時10分

1小時50分

2小時30分
2小時45分
1小時50分

香港國際機場水路客運航班表
航線

東莞虎門─香港機場

深圳蛇口─香港機場

珠海─香港機場
中山─香港機場

開航時間
08:15 10:15 12:00
14:45 16:00 17:35

07:45 08:45 10:00 11:15 12:15 13:30 14:30
15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:15

09:30 15:30
10:30

1小時10分

30分鐘

50 分鐘
1小時10分

航線

香港機場─東莞虎門

香港機場─深圳蛇口

香港機場─珠海
香港機場─中山

開航時間
12:30 14:00 16:00
17:00 18:15 19:30

09:00 10:15 11:00 12:30 14:30 15:30
16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:20

12:15 17:00
15:40

1小時10分

30分鐘

50分鐘
1小時10分

（*逢周五、六、日） （＊掛港機場碼頭 ●港澳碼頭
★掛港斗門 ◆掛港澳門）

親屬關係聲明書公告
我的父親張念常於2005年10月10日在香港死亡，死亡後

遺有以張念常、張志明、張淑儀的名字登記坐落在廣東省廣
州市東山區文明路 205 號，國有土地使用證（穗地證字第
175640 號）和房屋所有權證（穗房證字第 175640 號）的房
產，其中張念常佔四分之二。張念常生前婚姻只有一次婚
姻，唯有四個子女是張敬儀、張志輝、張志華、張佩儀，沒
有收養領養子女，沒有私生子女。張念常的父母先于其去
世，妻子郭鳳清於1980年12月29日去世，郭鳳清的父母先于
其去世。現其子女張敬儀要求繼承上述房產張念常所佔的份
額。以上聲明屬實，如有虛假，願承擔法律責任。

聲明人：張敬儀
2008年8月29日

若對上述聲明內容有異議或如有其他合法繼承人及收
到關於上述房產其他有效遺囑的，請與聯繫人聯繫。
聯繫人：廣州市公證處 劉小燕 傳真：83350742
地址：廣州市東風中路437號越秀城市廣場南塔11樓
電話：83569593 83569546 手機：13609781818

举举举举举举举举举举
举举举举举举举举举举

於14-18/8/2008舉行之 「美
食博覽 2008-培力幸運大抽
獎」已完滿結束，得獎者
將於 19/9/2008 接獲通知領
獎。

頭獎：YIM MING WAI

二獎：王萍、陳運文、何美
紫、Maggie Tam、周靜儀
三獎：Paddy Chan、葉玉美
、Lui Yuk Mei Amy、黃潔
萍 、 Ling Yuen Yee、 Lo
Yuet Wah、楊吐華、Wong
KP、Chan Sin Wa、周耀南
牌照號碼：30345

啟啟 事事

下
午
一
時
至
七
時

全城盛事

拼拼贏獎賞(第三期)

活動經已完滿結束

請繼續支持藍妹啤酒

推廣生意競賽牌照號碼30125

日研成新型船用鋼HTS47
二〇〇八年八月二十九日 星期五

B9 物流與航運
責任編輯：賀德寶 網址：http：//www.takungpao.com 電郵：tkpgm@takungpao.com 傳真：2831 1677

已在商船三井訂造8100箱貨櫃船使用
【本報訊】日本鋼鐵與三菱重工聯手合作，成功開發出一種新型高拉力強

化鋼── 「HTS47」 ，並在全球造船業範圍內，首次在日本造船廠使用這種鋼
板，替商船三井訂造的一批6艘配載8100箱貨櫃船做鋼殼結構。

簡訊

【本報記者方俊明珠海二十八日電】總投資
21.5 億元的珠海高欄港 2 期項目，2 個 5 萬噸級
貨櫃碼頭正加緊建設。高欄國際貨櫃碼頭公司透
露，第 1 個碼頭將於今年 12 月可建成啟用，屆
時高欄港將成為珠三角西部地區惟一的貨櫃深水
港。

高欄港二期項目總投資 21.5 億元，目前累
計已完成各項投資約7.8億元，計劃今年底完成
總投資的七成。據高欄國際貨櫃碼頭公司披露，
該項目兩個5萬噸級泊位兼顧7萬噸級集裝箱船
靠泊作業，岸線總長 824 米，面積 56 公頃，配
備 8 台集裝箱岸吊及 24 台輪胎龍門吊。按目前

的施工計劃，第 1 個泊位碼頭長約 11 公里、深
達 14.5 米的主航道將於今年 12 月份建成並試航
運行，第2個泊位於明年6月完成。

高欄國際貨櫃碼頭公司有關負責人表示，高
欄港擁有得天獨厚的區位優勢，與國際深水航線
相距僅9海里，是珠三角西部地區唯一規劃內的
樞紐港，目前高欄港1期兩個2萬噸多用途碼頭
已發展成為珠三角地區西部最大的散雜貨中轉基
地，年吞吐量達500萬噸。

高欄港5萬噸碼頭12月啟用

【本報訊】為將烏茲別克斯坦建設成為
中亞的物流樞紐，韓進集團把自身的經驗和
技術，開展大規模的物流基礎建設工作。

日前韓進集團會長趙亮鎬與烏茲別克斯
坦副總理魯斯塔姆．阿濟莫夫、烏茲別克斯
坦航空公司總裁兼航空局局長 Valeriy Tyan
共同出席在烏茲別克斯坦的納沃伊（Navoi）
國際機場舉行的 「仁川─納沃伊─米蘭貨運
新航線起航儀式」，以及 「納沃伊國際機場
共同開發項目合約簽字儀式」活動。

根據該合約，自今年 9 月開始，韓進集
團將從諮詢並掌握烏茲別克斯坦訊息工作做
起，逐步進行對納沃伊國際機場的開發項目
，全面開展納沃伊國際機場物流中心建設項
目。

此次合約是今年 5 月大韓航空與烏茲別

克斯坦航空簽訂的納沃伊國際機場物流中心
建設項目備忘錄的延續，它超越了單純航空
領域的合作，韓進（陸上運輸）、韓國機場
（地上作業）等公司的加盟使這次納沃伊國
際機場的物流基礎建設變成了綜合建設項目
，這在航空合作領域具有很大的積極意義。

仁川─納沃伊─米蘭貨運新航線起航（8
月 27 日開始）引進 B747-400 貨物運輸機，
每周 3 次（周三、周五、周日）定期飛行仁
川─塔什干；客機起航（9月2日）採用波音
777-200 飛機，每周 3 次定期飛行。除了參
與此次的烏茲別克斯坦納沃伊國際機場共同
開發項目，韓進集團還計劃在南美、非洲等
地積極開拓海外新市場，以刺激自身發展的
動力。

韓進烏國建中亞物流樞紐

【本報記者杜錦霞貴陽二十八日電】西南
水運出海中線通道（貴州段）航運擴建工程航
道整治工程八渡至板壩段施工圖設計，在貴陽
通過由貴州省交通廳組織的專家審查，這意味
着貴州第一條高等級航道整治工程第二戰役集
結號即將吹響。

八渡灘頭至板壩碼頭段航道長度34.8公里
，為龍灘庫區回水變動段，位於貴州省黔西南
州冊亨縣境內的南盤江上，南昆鐵路穿越而過
，著名的滇緬公路直接通達八渡碼頭。這次按
四級標準整治該段航道，包括灘險14處、各灘
之間的過渡段整治，主要工程包括水下炸礁、
疏炸、導治工程等。

西南水運出海中線通道是國家規劃的 「兩
橫一縱兩網18支線」重要支線航道，也是雲貴
連接珠江三角洲出海的水運通道。今年5月28
日，貴州省第 1 條通向省外的高等級航道──
西南水運出海中線通道（貴州段）航運擴建工
程項目正式動工建設。由交通運輸部、貴州省
共同投資 4.3 億元，其中航道建設工程投資 2.5
億元，港口建設工程投資 1.8 億元。工程建設
規模為：按Ⅳ級標準航道建設南盤江、北盤江

、紅水河、蒙江等共 360 公里航道；按 500 噸
級標準建設碼頭8個，泊位15個；相應配套建
設 350 公里航段的航標、通信、航道管理、航
運支持保障系統等設施。建設工期 4 年，計劃
2011年工程全部完工。該工程完工後，可形成
近1000萬噸的通過能力，相當於再建一條南昆
鐵路。

黔首條高級航道整治將動工

南寧擬建中國東盟物流基地
【本報駐廣西記者劉迎南寧二十八日電】

中國─東盟國際物流基地地址擬定南寧，該建
設規劃日前正式上報待批，基地建成後將為中
國─東盟自由貿易區發展和大西南出海貿易往
來提供綜合性國際物流服務。

據悉，規劃建設的南寧區域性國際物流基
地位於南寧市南部的良慶區，總面積約18.61平
方公里，按規劃分為保稅物流園區、出口產業
園區、鐵路公路聯運區、商貿物流區、國際物
流園區、商務園區、居住區及公園八大功能區
，可提供就業崗位 11.3 萬個，居住人口 3.8 萬
人。

另悉，這一國際物流基地毗鄰湘桂鐵路和
南寧至北海高速公路，距南寧市中心約22公里
，距南寧吳圩國際機場約30公里，距離廣西北
部灣經濟區欽州、防城、北海三海港分別為90
公里、120公里和180公里，物流發展條件優越
。基地建成後，將結合廣西沿海港口形成 「區
港聯動」的物流格局，為東盟國家乃至其他國
家和地區提供生產資料、生活資料的運輸、儲
運、搬運、包裝、流通加工、配送、信息處理
等一體化物流服務。

上海機場半年淨利5.09億元
上海機場的半年報顯示，公司實現營業收

入 15.68 億元；淨利潤 5.09 億元，同比下降
39.1%；淨資產收益率由去年同期的 7.805%降
至4.284%；每股收益0.264元。

上半年，公司航空服務及相關服務實現營
業收入15.43億元，同比增長4%，毛
利率大幅下降 18 個百分點至 41%。
上海浦東國際機場共實現飛機起降
130461 架次，旅客吞吐量 1401.64 萬
人次，貨量129.21萬噸，分別比去年
同期增長6.77%、2.65%和10.23%。

所謂 「HTS47」是從科學的角度，物理應力
的需要，測出每平方米強化鋼上可承受屈曲重壓
47 公斤的縱向強度，這種結構成分，特別適合
製造貨櫃船結構。開發技術由上述兩大企業經過
一段時間研發而試產成功。

節省整船總重量
日本方面消息，這種高拉力強化鋼對於船舶

設計十分有利，對新大型貨櫃船安全結構有了新
的保證。商船三井方面消息，使用 HTS47 鋼板
明顯好處是節省整船總重量，若以每單位貨櫃即
期成本來計算，可增加燃油效益和全面營運成本
降低。

今年7月份，商船三井在三菱重工的Koyagi
船廠已經接收了第5艘用HTS47鋼材造的貨櫃船
，這種船特點是航速在 25 節，船長 316 米，型

寬45.6米，型深25米。
日本是最早研發高拉力強化鋼的造船國家，

早在 1990 年開始已經研發出 HTS40 鋼板，即每
平方米鋼板面積上可承受 40 公斤加壓重量，並
應用在商船船殼製造上。2年之前，三菱重工又
與日鋼再研發 HTS47，並在日鋼大分工廠試
製。

高拉力強化鋼和屈曲重壓在船用鋼材生產過
程中經常聽到名字。而屈曲重壓是指在一定限制
範圍內不會發生變形的技術需求。其靈感和觸點
是來自船東和經營管理者的正確探索，以便如何
在更激烈的競爭環境之下，能降低每單位運輸成
本，一些船東和船舶管理經理想到可否在船用鋼
板厚度上打主意，雖然如此，鋼板愈薄，屈曲強
度傾向會下降，並增加裂縫或瑕疵的可能性。

日本鋼鐵以一種特別生產技術，在鋼板加強
強度和屈曲產生裂縫兩個難題找到一個平衡點，
很巧妙地解決上述問題。秘密是物料工程師找到
了一種新物料，作為鋼板增加屈曲強度的必需品
，降低了鋼板厚度又增強強度，提供了一種新材
料，用在造船上可增加船殼的安全、穩定。

掌握新熱處理控制
據日本船舶設計研究所人員的整體評價，使

用 HTS47 鋼板所造的大型船，減少的鋼板重量
相等於一艘小型輕質貨船的重量。總體來說，使
用 HTS 強化鋼來造船殼結構，鋼板強度增加的
同時，鋼板焊接成功率會降低，但 HTS47 鋼板
焊接效果相當理想，等同於HTS40鋼板。

日本鋼鐵已經掌握了一套新的熱處理控制程
序技術生產 HTS47 鋼板，這套技術足以提高鋼
板屈曲強度和焊接要素，透過熱輾壓和聯機的水
冷卻處理。

三菱重工亦設計出多種使用 HTS 鋼板的彎
曲方法技術和多種焊接測試，包括雙電極振動電
版氣體弧光焊接機，這些新裝備、技術和程序管
理是由三菱重工、日鋼和Sumikin焊接公司共同
設計參與研製。

【本報訊】馬士基集團前天在哥本哈根公司
總部發表上半年業績報告，受原油鑽探龐大收益
和船運業務帶動，業績有明顯好轉，純利同比上
升37%，報116億克朗（約23.7億美元），經營
收入同比上升13%，至1484億克朗（約293.5億
美元），高於市場預期。

鑽探收入令純利上升
受惠於此前原油價格攀升，該公司原油和天

然氣鑽探業務收入成為純利上升的主要原因。油
田集中於卡塔爾、丹麥和英國北海地區，為該集
團帶來 64.7 億克朗（約 12.8 億美元）的利潤，
同比上升近一倍。不過，Alm.Brand Henton 證
券分析師蘭馬表示，在上半年整個航運市場艱難
經營情況下依然錄得增長，該公司在貨運業務的
改善亦不容忽視。

馬 士 基 將 以 每 股 57 克 朗 的 現 金 收 購
Brostrom，比該公司26日收盤價高出10%，比過
去 3 個月平均收盤價則高 23.6%。整項收購動用
36.2億瑞典克朗（約5.68億美元）。馬士基表示
，Brostrom的A級股東一致支持接受此提議。集
團宣布動用 36.2 億瑞典克朗（約 5.68 億美元）
。馬士基油輪公司執行長史庫聲明：公司需要拓
展規模以確保組織運作符合成本效益，同時讓全
球客戶接洽業務更便利。他補充，收購不會違反
任何歐洲的反壟斷條文。

提高收購Brostrom股價
由於愈來愈多新建煉油廠遠離消耗油量大的

歐美地區，選擇落腳在亞洲與中東，這樁併購案

將有助於馬士基把握油品長程運輸市場的需求。
兩家公司合計擁有301艘化學品與提煉油品油輪
，包括正在興建的 60 艘，規模將超越勁敵丹麥
Torm 船運公司的 157 艘油輪，最大程度提升馬
士基集團在油運市場上佔有率至11-12%。

冰島 Kaupthing 銀行分析師羅邵森指出，從
策略的觀點來看，這樁交易很合理， 「馬士基付
出很高的價格，但也意味他們必須得到良好的效

益」。羅邵森說： 「長期來看，提煉油品油輪市
場相當熱絡，但我們發現明年可能轉弱的跡象，
原因是接近主要耗油地區的油品生產預料將增加
，造成運輸需求下滑。」

該集團亦調整全年總純利預測至 200 至 230
億克朗，銷售額可達3200億克朗（約634億美元
）。但同時強調，來年度航運市場仍要面對不少
挑戰，因為燃油成本仍會上升。

馬士基半年純利增37%

韓進集團會長趙亮鎬（右）訪問烏國，在該國納沃伊機場物流園模型前，
聽取烏方人員介紹

馬士基半年純利回升，油運盈利升一倍，班輪運輸開始恢復盈利 （彭博社）

南盤江八渡段航道現狀

商船三井用高拉力強化鋼做船殼的貨櫃船，剛從船廠下水試航


