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【本報訊】政府昨日根據《鐵路條例》第七條規定，在憲報刊登地鐵西港島線
的建議修訂方案。西港島線方案如獲行政長官會同行政會議批准，港鐵公司計劃在
明年動工，並於二○一三至二○一四年完成。政府和港鐵公司將繼續與當地社區緊
密聯繫推展西港島線。

政府發言人說，有關的建議修訂事項，包括更改擬建臨時工地的範圍和地下臨
時建築通道範圍，是為配合港鐵公司在詳細設計階段的最新建議。

在二○○七年十月刊憲的西港島線方案，是港島線由上環至堅尼地城的延線，
兩個中途站分別設於西營盤和香港大學。西港島線可以讓西區居民直接使用鐵路網
絡，享受更快捷及方便的公共交通服務。

根據《鐵路條例》的規定，由即日至今年十一月十一日，公眾有權就昨日刊憲
的西港島線方案修訂事項提出反對。任何有可獲補償權益人士可根據該條例的規定
申索賠償。

大老山隧道現行收費及新收費大老山隧道現行收費及新收費

現行隧道費

建議隧道費

加幅

電單車

10元

11元

10%

私家車
及的士

12元

14元

17%

小型巴士
及輕型貨車

18元

21元

17%

中型及
重型貨車

23元

25元

9%

單層
巴士

24元

28元

17%

雙層
巴士

26元

31元

19%

額外
車軸

15元

18元

20%

【本報訊】政府昨日公布，行政會
議已通過大老山隧道有限公司的加費申
請，新收費將於十一月三十日開始實施
，整體收費加幅約一至兩成。有重型貨
車商會表示，通脹急升以及燃油費高企
，加上隧道加費，無疑嚴重增加了營運
成本，這樣只會迫使業界全改用獅子山
隧道，有可能造成獅隧擠塞情況出現。
不少車主和民間團體均擔心，大老山隧
道獲准加價將助長加風。

獅隧將會嚴重擠塞
九龍重型貨車商會主席梁根權表示

，雖然貨車在大老山隧道的使用量不高
，但在這經濟不景氣的情況下，隧道公
司不應該隨便決定加價，而政府亦應慎
重審批加價申請及考慮使用者的負擔。

他說，業界既然不能反對加價，唯有採
取消極態度， 「唔急唔用」大老山隧道
，而轉用獅子山隧道，唯恐屆時造成嚴
重擠塞。

的士車行車主協會會長吳坤成表示
，隧道加費雖對的士沒有直接影響，但
由於隧道費用由乘客支付，會增加車資
成本，有可能減低他們的搭車意欲，所
以業界都是抱反對態度。他說，不能阻
止隧道公司加費，但希望加價後可給予
業界一些優惠，如空車和回程時有折扣
等，既可減輕他們的營運成本，又可保
持一定的使用量。

民建聯交通事務發言人張學明表示
，現時通脹持續升溫，大老山隧道加價
將令其他交通工具以營運成本增加為由
申請加價，造成連鎖反應，令普羅大眾

成為最終負擔者；另外，可能會造成駕
駛者選擇收費較便宜的獅子山隧道，令
人擔心將會造成該隧道出現嚴重擠塞問
題。張學明說，政府應盡快與隧道公司
商討延長隧道專營權，以便減輕隧道公
司的加價壓力。

兩巴稱增成本壓力
工聯會新界西候任立法會議員王國

興認為，政府這次通過大老山隧道有限
公司的加價申請，是欺軟怕硬的行為。
他說，政府理應大力打擊通脹，這樣輕
易通過加價申請，絕對是不明智之舉，
隨時會牽動加價潮。

九巴及城巴的發言人均聲稱，隧道
加價後，增加了整體營運成本，造成加
價壓力。

【本報訊】大老山隧道實施新收費
後，估計隧道公司在三十年專營期內由
5.81%的內部回報率，增至 6.11%。政府
消息人士表示，隧道公司在專營權標書
內預計可取得13.02%的內部回報率，但
絕非保證回報。消息人士稱，政府與隧
道公司若 「談不攏」，隧道公司可透過
仲裁方式爭取，政府擔心成為 「東隧翻
版」。

消息人士說，根據法例，隧道公司
若調高票價須取得行政長官及行政會議
同意，審議申請時將基於五項因素：隧
道公司的財政狀況、加幅、對整體交通
影響、公眾接受程度，以及是否符合
「合理而非過多報酬」的原則。他表示

，隧道公司於○六年底申請增加隧道費
，雙方經過多次磋商後，最終隧道方面
同意調低各類車輛的加價。

對於外界批評隧道公司在有盈餘下
仍獲加價，消息人士稱，在現行機制下
公司有權透過仲裁爭取加價，但仲裁是
「有贏有輸」，而費用亦由納稅人支付

。過往，東隧曾申請加價被拒，其後通
過仲裁勝訴，獲得加幅較原先為高。在
考慮了今次加費申請的幅度及其他的相
關因素後，認為與隧道公司達成協議，
是一個顧及平衡各方面考慮的做法。

消息人士表示，大老山隧道和獅子
山隧道近年同樣面對車流減少，相信隧
道公司不會因此在不久將來又再提出加
價。被問及批准隧道公司加價後會否令
通脹惡化，包括觸發巴士公司申請加價
，消息人士說，當局有考慮過有關情況
後，認為現時隧道成本佔巴士經營成本
約百分之一，油價對巴士影響更大。

根據大老山隧道的新收費表，電單車的隧道
費增至十一元，加幅一成；私家車及的士加一成

七，增至十四元；小型巴士及輕型貨車的隧道
費增至二十一元，加幅一成七；中型及重

型貨車的隧道費加百分之九，增至二十
五元；單層及雙層巴士分別增至二

十八和三十一元，加幅一成七及
一成九。

當 局
估計，新隧
道收費實施
後，每天約
七百至九百

輛 車 轉

用獅子山隧道，以及二百至三百輛車改用大埔道；由於
目前有更多連接沙田和九龍的道路供市民選擇，包括已
於本年三月通車的長沙灣至沙田的八號幹線，預計加費
對交通的影響甚為輕微，當局仍會緊密監察交通情況。

大老山隧道專營權期限，由一九八八年起計共三十
年，至二○一八年七月止。政府消息稱，大老山隧道營
運至二○○一年才轉虧為盈，去年六月開始有盈利，○
七至○八的財政年度累積盈利有一億元。若收費維持不
變，隧道公司估計會在三十年專營期內可取得5.81%的
內部回報率。實施新收費，它將會取得6.11%的內部回
報率，低於隧道公司在專營權標書內預計可取得
13.02%的內部回報率。政府消息人士表示，大老山隧道
專營權餘下十年，當局與隧道公司將研究延長專營權，
現時雙方亦有誠意，但不會訂立時間表。

大老山隧道上次加價是○五年八月，大老山隧道有
限公司總經理馮德利稱，在○六至○七年的財政年度，
公司的累積虧損仍超過五千三百萬元，而三十年的專營

權至今已屆二十年，調整隧
道費有助公司持續穩健營運
。他說，累積虧損的主要原
因是機場搬遷及舊機場發展
方案遲遲未落實；此外，
工業北移也導致車流量比
預期低。過去十年，公司
營運支出減少二千二百萬
元。在未來七年，公司計

劃再投資四千四百萬
元，以保養各項設

施及改善服務
。

公共交通工具加風未止，大老山隧道也加入搶錢行列。每日車流逾五萬架次的大老山隧道獲行
政會議通過加價申請，加幅介乎一至兩成，其中私家車、的士、小型巴士和輕型貨車，四類車輛

加價高達一成七；雙層巴士加幅最高，達一成九。新收費將於今年十一月三十日開始實施。
政府消息稱，隧道公司去年六月已有盈利，加價後隧道公司在三十年專營期的內部回報率

由5.81%增加至6.11%，當局正研究延長隧道公司專營權。
本報記者 徐紹輝

司機為慳錢將轉用獅隧

政府憂大隧仲裁成東隧翻版

西港島線修訂方案刊憲

大老山隧道小資料
大老山隧道小資料
■專營權持有人大老山隧道有限公司■專營權期限由1988年起計共30年■建造時間

由1988年7月至1991年6月（共36個月）
■工程總成本20億港元
■通車日期
1991年6月26日■隧道長度

4公里
■行車線
4條（雙管各2線行車）■收費亭數目14個（9個人手收費亭，5個自動繳費亭）

▲

大老山隧
道獲准在十一月
底加價，加幅介
乎一成至兩成
（本報記者

俞凱穎 攝）

▲大隧加價，司
機將會轉往使用獅隧
，業界料會造成嚴重
擠塞

▲西港島線方
案如獲批准，港鐵
將在明年動工興建

▲巴士加費高達兩成，稱成
本增加下有加價壓力


