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只購買5艘櫃船

【本報訊】據倫敦權威航運傳媒報道，以海航為資本的大新華物流近期向
嚴重負債的煙台國際航運（SYMS）收購 5艘櫃船後，總裁賈鴻祥已排除收購
SYMS業務的可能性，令纏擾多時的大新華物流收購合併 SYMS事件終於走出
陰影，方向趨向明朗化。

簡訊

【本報記者向芸、通訊員何川、劉蓓成都
三日電】隨着長江幹線宜賓至重慶河段提高維
護標準（試運行）在宜賓正式啟動，標誌着經
過50多年建設，長江幹線最後一段航道（宜賓
─重慶航道）全面開通夜航。至此，宜賓至上
海 2688 公里的長江幹線航道全部實現晝夜通
航。

據長江航道局局長唐冠軍介紹，宜賓至重
慶河段幹線航道維護標準提高後，將極大地優
化航道條件，提升航道通過能力，帶動長江幹
線重慶以上河段船舶營運效益和沿江水運經濟
的快速發展。長江水運專家分析，長江重慶以
上河段航道維護標準提高後，每年可提高貨運
周轉量 40 多億噸公里，帶動沿江地區 GDP 增
長30億元。同時，由於航道條件的改善，航行
船舶每萬噸貨運量可以節約燃油量 21%，對建

設資源節約型和環境友好型社會具有積極作
用。

據悉，此次提高宜賓至重慶河段航道維護
標準主要包括，宜賓合江門至重慶婁溪溝河段
由季節性維護變為全年維護，維護標準由二類
提高到一類，設置的航標由晝標升級為燈標，
能夠滿足船舶全天24小時航行需要。與此同時
，瀘州納溪至重慶婁溪溝河段還將最低維護水
深由1.8米提高到了2.7米，宜賓江安至納溪部
分河段最低維護水深也作了0.2米至0.5米的提
高。

目前，宜賓至重慶河段航道已全面執行國
家一類航標配布，每隔1000米設置3座航標，
實行鎖鏈式配布，白天從一座標誌能看到下一
坐標誌，夜晚從一盞航標燈能看到下一盞航標
燈，可滿足千噸級船舶晝夜通航。

長江重慶宜賓航道全面夜航

雲杜斯任WSC主席
新加坡海皇東方航運公司（NOL）總裁雲

杜斯日前在日內瓦舉行的Box Club時，被推舉
為世界海運理事會（WSC）主席。雲杜斯是接
替德國赫伯羅特航運公司前總裁亞德里安擔任
該職位。亞德里安將會結束51年的船運生涯，
並已辭去赫伯羅特總裁一職，由克拉尼奇接任
。

漢莎以萊比錫作貨箱基地
德國漢莎航空公司日前宣布，將以萊比錫

哈雷機場的世界貨運站作為新的處理空運貨箱
基地，並與中德意志機場控股旗下的貨箱處理
公司PortGround合作營運。

漢莎貨運主席卡費爾表示，萊比錫的世界
貨運站佔有極佳的地理優勢，將地面處理業務
轉往該地，會有助貨運業務的長遠發展。

萊比錫已漸漸發展成漢莎在德國主要的空
運貨物基地，並計劃興建獨立的貨運站，預計
處理量會繼續急速增長。而萊比錫哈雷機場世
界貨運站在2007年由德國嘉比物流集團興建，
配備最先進的貨箱處理設備，並由 PortGround
公司營運。

ACP船閘擴建招標啟動
巴拿馬運河管理局（ACP）宣布、船閘擴

建第 3 個合同招標已啟動。根據規定，合同是
透過競標以價低者得為原則，中標者主要負責
運河挖掘土石方，在太平洋一端6.7公里長的運
河段移走800萬立方米泥土。

合同還包括向約 190 公頃場地上要清理彈
藥和爆炸物品，該處原是駐巴拿馬美軍的靶場
。ACP在一份聲明中稱，擴建工程是該建設方
案來推動，這是ACP副總裁負責機電工程與項
目的最高主管基哈諾表示。

運河擴建船閘項目始於2007年9月。巴國
政府準備動用52.5億美元，預計船閘擴建工程
至2014年8月竣工，巴運河全長80公里。

【本報訊】英國勞氏船級社日前發表一份對集裝箱船型設計的技術性
文章，文章認為新集裝箱設計者應允許船舶在不同速度之下的操作需求，
以適應高油價環境之下的需要。

文章指出，對於雙殼船方案的設計船體，設計師應考慮推進系統在改
變操作的實質應用需要，在高油價或者油價反覆無常情況之下，尤其特別
要考慮此問題，而一種新的設計概念能適應在不同速度航行的效益經濟。

文章又稱，在高油價之下，不少船東開始關注船舶在低速的營運問題

，其結果當然是與節省燃油成本有關，勞氏船級社曾作過計算，一艘大型
貨櫃船主機設計以七萬匹馬力，時速25 公里，若主機降低至時速20 公里
航行，同樣航程可節省40%燃油。雖然如此，文章亦指出，若使用中檔速
度時，主機含氮的氧化物會增加，若主機設計運作時是高輸出時，在低轉
速運行可減少氧化物回流，特別當降低速度至時速20公里時，情況特別明
顯。

船級社又表示，必須在技術上解決一旦在降低速度運行時，要監視主
機的表現，操作的參數、燃油的品質、潤滑油消耗和馬力速度的條件都要
顧及。

低運轉速度同時可幫助吸收過剩的船噸，自從不少承運人喜歡保持周
班掛港，甚至轉運時間過長，低運轉在長船程中已成為一種特別普
通的服務，特別在亞歐航線，超巴拿馬大貨櫃船過剩運力全部被消
化掉。但船級社亦指出，大部分貨櫃船在今日的海貿活動中，設計
時是以低能源價作為營運成本的，不論油價任何波動，船東都應該
準備好如何控制燃油成本開支。

新設計櫃船可變速操作

【本報訊】長榮海運總裁張榮發昨天在
台北表示，美國正待通過的7000億美元金融
救市方案效用有限，全球經濟衰退至少到
2011年才會結束。

他指長榮海運近年沒有訂購大型船是正
確的選擇，減少經濟衰退對集團的影響，而
該集團現時手上亦沒有造船訂單。張榮發較
早時表示，長榮會等待更佳的時機和更低的
價格才會訂購新船，屆時會添置 100 艘貨
船。

另外，籌劃多年的長榮海事博物館將於

本月 7 日舉行開幕儀式，張榮發表示，希望
博物館會有助公眾了解更多航運科技和歷史
。該博物館在台北市中山南路的張榮發基金
會大樓 1 至 5 樓，經大幅度整修與規劃後，
全館總樓板面積近 3.5 萬平方米。館內除展
示張榮發過去20餘年間在世界各地所蒐藏的
海事文物珍品及畫作外，並將長榮海運退役
貨船所留下的航儀設備，重新整理後，實體
呈現。同時透過豐富多元與寓教於樂的互動
設備，讓參觀者可以深入淺出一窺海洋文化
的奧秘，連結人類與海洋間的情感。

長榮海運總裁張榮發稱
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南中國海南中國海

【本報訊】繼非洲索馬里亞丁灣海域，南中國海海域近月也成為海盜
出沒溫床。過去5個月，馬來西亞半島東南岸外的刁曼島對出南中國海，
在同一海域接連發生6宗海盜襲擊事件，攻擊船隻，劫取船員金錢和財物
。新加坡航運協會（SSA）呼籲採取緊急措施，應付急速惡化的海盜問
題。

位於馬來西亞半島東南岸外，刁曼島是由64個小島組成的火山群島中
最大的一個，全島呈 「凸」形、面積約是新加坡的三分之一，不僅是東海

岸最大的島嶼，更是全世界公認十大最美麗島嶼之一，成為南太平洋的度
假勝地。然而，刁曼島對出的南中國海海域，是商船進出馬六甲的必經之
地，成為海盜的新溫床。

已發生6宗海盜襲擊
最近兩宗海島騎劫事件發生在本周二和周四，兩船出事地點僅距離10

海里以內。據東盟設定的信息共享中心（ReCAAP-ISC）報告，周二凌晨
，在刁曼島以東64海里的南中國海，有最少7名海盜持長刀登上一艘巴拿
馬註冊，正以每小時11海里前往新加坡的散裝貨輪。20分鐘內，海盜把所
有船員及工程師捆綁，並劫走他們的金錢和個人物品如相機及手機，然後
逃去，過程中沒有船員受傷。差不多兩天後的周四凌晨，另一艘巴拿馬註
冊的化學品貨輪在刁曼島東北對出64海里被海盜騎劫。據報，8名海盜持
長刀和導管坐快艇登船，進入控制室並捆綁船員，劫取金錢後坐快艇逃去
，過程中亦沒有船員受傷。

ReCAAP-ISC稱，雖然還沒有實質證明，但相信以上事件是由同一海
盜集團進行。在今年4月和6月共發生4宗同類事件，有兩艘拖船和兩艘化
學品船遇襲。

SSA表示，目前雖然沒有新加坡註冊貨輪被騎劫，但船運業是全球相
連的，他們絕對不能袖手旁觀，無所事事。

由同一海盜集團進行
本周二，英國海運貿易組織（UKMTO）代表、駐新加坡美國領事館

助理海軍專員，與訪新加坡法國軍艦VAR號副司令應邀出席SSA舉辦的論
壇，討論海盜與海事安全的最新情況。SSA主席張松聲重申航海社群急切
的訴求，要求國際海事組織和聯合國加強軍事力量，重建海上安全。

南中國海成海盜襲擊新溫床

賈鴻祥強調，除了收購貨船，大新華物流與
煙台國際不會有其他商務上的聯繫。他明言：
「我們對煙台國際的業務並無興趣。」他同時透

露，煙台國際的債務已高達8億人民幣。

煙台國際負債8億人民幣
他拒絕透露該5艘櫃船的價格，但表示大新

華物流會承擔該5艘船所有債務，而SYMS其他
業務則與該集團無關。他補充道，自上月 22 日
發出購船公告後，至本周一仍未接獲有關債權人

查詢。
該5艘櫃船將會重新命名，並歸屬大新華航

運（煙台）公司，用以經營來往中國和日本等地
的近洋航線。

購大連化工品船運公司
另外，賈鴻祥周一宣布，大新華物流將於本

月內完成收購大連一家化工品船運公司，並連同
11 艘化工品船，若收購成功，將是該集團首次
涉足化工品運輸業務。

大新華物流正漸漸走出收購煙台國際帶來的
陰影，該集團重組結構亦逐漸清晰。賈鴻祥強調
大新華物流會銳意發展貫通中國南北的海陸空物
流網絡，為大型企業提供一站式的物流服務，而
無意發展成有如中國遠洋和中國海運的大型海運
公司。

賈鴻祥表示，大新華物流母公司海航集團掌
控的海南航空，擁有近200架飛機，提供遍達中
國各地的客貨運服務。集團將繼續在機場和港口
注資興建貨倉和貨運站，支援海陸空物流運輸。

而海運方面，大新華物流除了將涉足化工品
運輸業務，亦正考慮投資半潛船和重型船。該集
團現時全權持有天海集團和天津海運的30%股權
，並與韓國現代集團在香港合組物流公司。

擾攘多時的煙台國際海運（SYMS）併購一
事，隨着收購方大新華物流公司確定肯購入其
旗下5艘貨櫃船後，併購事件似撥開雲霧，呈
現清晰和明朗化。從該公司總裁賈鴻祥對外國
傳媒的一番話可看出，大新華物流只對 SYMS
的自擁有船有興趣，但對該公司整體失去興趣
與收購慾望。

曾進入全球百強航運
據知情人士稱，作為一家地方國企，

SYMS自成立至今26年，曾進入全球一百強航
運公司之列，當時排第98名，營運一團糟是近
幾年間之事，虧損與負債日趨嚴重。該公司在
市場定位是近洋支線船企，開業當初，地方煙
台市政府一次過撥款用予購買5艘小型貨櫃船
，以中日航線起步，一度是該市場運輸大戶，
佔市場運量達六成，控制了貨量與運價，發展
至後期，擁有一支近50艘貨櫃船組成的船隊，
其中19艘貨櫃船是向歐洲德國、丹麥船東租用

，一艘千箱貨櫃船光租金每日每艘至少在2萬
美元，換言之，每日要承擔租金在 38 萬美元
（相等於 311.6 萬元人民幣）。另有 26 艘貨櫃
船是向國內其他船東租賃，支出不菲。

靠租船來維持經營
對於這種靠租船來維持經營的方式，一些

航商就曾經提出質疑。他們以長榮海運向國際
市場租用1.2萬箱貨櫃船每日租金7萬美元長租
來作比較，認為SYMS租貴船的營運方式存在
很大問題，而中日航線今年一度傳出「零運費」
的不正常經營方式的消息，導致當時的交通部
要嚴令禁止，並徹查這種沒有運費收入如何生
存的背後真實的一面情況，以致令人很大程度
懷疑SYMS是靠什麼在市場取得收入的講法。

SYMS 經營每況愈下，終於在 8 月初矛盾
徹底激化。8月2日，丹麥、德國船東在SYMS
拖欠租金遲遲收不到款項之下，透過紐約相關
律師樓追討近470 萬美元欠款，令航運業界知

道SYMS負債事件曝光和經營的內情。繼後，
又再發生一艘原定赴日本門司港貨輪，在航行
途中改航到香港港口卸下近700 個貨櫃、令海
運業界運輸商譁然，亦引起租艙位的用家大為
不滿。此事引發出船東扣船事件，是與 SYMS
之間的矛盾深化的結果。

拖欠丹麥德國船東租金
據市場知情人士表示，早於今年3月煙台

市國有資產局已在山東掛牌出售 SYMS，當時
自報債務是 5 億元人民幣，總資產是 3 億元，
但目前該公司綜合債務至少在 1.1 億美元（相
等於接近9億多元人民幣），資不抵債的情況
至為明顯。大新華物流在併購過程深入研究
SYMS 經營情況，始發現其負債纍纍情況，而
併購條件是要接手債務，在此問題上成為併購
的最大障礙。經過多方醞釀和商討，目前情況
已明朗化，即大新華物流只肯購入SYMS自擁
有船和其商業網絡和人才，其他拒接，這就意
味着SYMS只好選擇唯一道路──被清盤或倒
閉的命運。但留下的手尾頗長、其中之一是糾
纏不清的中、日兩地港口欠費和萬多隻租箱難
題。

煙台國際營運一團糟
大新華航空與大新華物流是海航新組架構後，希望組建海空聯運的形態

長榮海運博物館下周二開幕，圖是展館陳設展品之一

三菱重工在橫濱舉行的日本 2008 宇航展上，再度
展出其自製的MRJ支線飛機模型 （彭博社）


