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●1910年英國生產 「白金人」 自行車

●德國生產 「哈雷」 牌警用自行車

玩什麽車
這裡說的是玩自行車。一說玩自行車，確實寒酸點，過去有

句話叫作 「窮玩車富玩表」，所謂窮玩車就是指的這些玩自行車的人。
解放前或解放初期就有一些玩自行車的人，玩車人窮的多，每月掙不了一

壺醋錢，拉家帶口還帶玩車，只能花二三十元買輛破 「三槍」推回家裡，下點
工夫拾掇，零件不全的到舊貨市場或認識的玩車人那裡淘換來，拾掇好了，有
漆皮的擦得透亮，沒漆皮的擦成棕色的鏽亮，騎出來乾淨利落還特輕快，往那
一支還真有一眼，這是 「窮玩車」這句話的來歷。

要說玩車人玩的什麼車，這裡邊也有個發展問題，隨着解放後人們生活的
提高，特別是改革開放以來，玩車人在增加，玩的車也越來越高級，除少數人
還保持着窮玩車的傳統，大多都是往高級裡玩，下面專就說說現在玩車人玩的
是什麼車。

「羚羊」，荷蘭產，北京叫羚羊，天津叫 「鹿頭」，譯名叫卡賽勒，是荷
蘭車中的精品，漆皮，電鍍，工藝精尖，特別是二八女羚羊，大高前臉，麻花
簧帶象鼻子似小座子，騎起來穩重，看上去夠派。

「漢堡」，英國產，叫白了又叫韓牌，雙管叉子，斜樑上端帶枕頭鎖的為
上品，最受玩車人歡迎。數量比鳳頭車少，真要淘換一輛成色好的 「漢堡」還
真難。

「手牌」，英國產，分金手和銀手兩種，叉子蓋是溜肩膀，也是以斜樑上
端帶枕頭鎖的為上品，此類也比鳳頭車少，成色好的不多。

「鳳頭」，英國產，也叫萊莉。玩鳳頭車，其他車也是一樣，講究玩1956
年以前生產的英國本土車，立樑上端有 「2030」字樣。上世紀50年代，鳳頭
車講究玩高前臉，兩用圈，軸皮磨電，現在都淘汰了。鳳頭車的生產，1956年
是高峰期，此前生產的自行車材料好、工藝精，特別是為紀念英王登基每10
年出一批的皇冠車，更是鳳頭車的精品。1956年以後，隨着摩托車、汽車的發
展，好的材質、精細的工藝都用在了汽車上。因此，自行車就一撥不如一撥了
。特別是英國把鳳頭車生產的專利轉讓，好多國家都開始生產鳳頭車，檔次就
更遠不如從前了。

飛利浦、猛牌、三槍、環球等二三級車雖然屬英國車，質量也完全說得過
去，就是等級差一些，夠成色的不多，所以追的人少，玩的人不多。

平把車，所謂平把車是一個總稱。種類多、老車多、舊車多，為什麼有這
「三多」呢？平把車一般是上世紀三四十年代生產的，像蘭牌翹尾兒漢堡、三

槍仔、老飛利浦、老三槍、法國綠葉等，由於年代久遠，所以平把車一般成色
都不太好。不用說字頭、標識，就是滿漆的也很少見。玩平把車講究要原鍍、
亮把、六十二歲齒雙托鏈大K字盤、一指簧的牛皮座子，再安個雙音氣喇叭，
車擦車得鋥光，跑起來什麼鳳頭、漢堡都得給甩在後邊。

玩平把車單是一撥人，騎平把穿西服革履的少，一般都是老打扮、對襟小
褂，燈籠褲，雙臉鞋。要說平把車，每輛都有一段輝煌的歷史，都有一定的收
藏價值。

東洋車是日本車的統稱，分兩大類。所謂兩大類，一類是老車，什麼老宮
田、富士等，寬圈，寬把，寬泥板，看着特結實，泥板上坐人沒事，帶個幾百
斤的分量玩似的。這樣的老日本車夠成色的真不好找，破車還特多。另一類是
越生產越秀氣、玩藝越多的新日本車，如北京展覽館1956年賣的那批車的宮
田，上世紀60年代生產的所謂 「道路之王」都走鳳頭車的路子。近20年來日
本生產了一批又一批二六旅遊車，也就是輕便車，車上的亮活基本上都是不鏽
鋼或餐具鋼的，車上的玩藝多，什麼拐彎燈、剎車燈，車前車後有燈架，帶有
各種新燈，即使泥板上也有各種形式的彩燈。就
說剎車也分好多種，什麼平閘、抱閘、漲閘，還
有別的車上沒安過的油剎閘。北京人玩的日本輕
便車大多是天津塘沽、秦皇島海員們由日本帶回
國的。一批一個樣，騎着輕、看着漂亮，真吸引
了一批玩車人。這種日本車雖然新鮮、漂亮，但
入不了老玩車的法眼，因為這種車夠不上檔次，
入不了流。

玩車的是些什麼人
玩車人的另一講究，就是玩好車必須配上好

零件，比如燈要德國的長博士，短博士都差一級
；座子要1954年前的圓標；鎖和衣架要荷蘭的；
車踢要原鍍的鋼板花飾；尾燈要大的英國咪勒或
軸磨尾燈；鈴要德國的郵政鈴，也就是人們常說
的方眼兒或圓眼兒，方眼兒、圓眼兒指的是鈴的
中心上螺絲的地方有個方眼兒或圓眼兒，此類不
好淘換，退而求其次也要安一個英國的盧克斯鈴
。如果有個雙音虎頭鈴就更好了，即使擺樣子的
汽筒子也要竹節方把的，雖然十根有九根是裂的
，但修修補補也不能不安。如果能淘換一塊英國
史密斯里程表就更十全十美了。

玩車的人比較廣泛，五行八作什麼人都有，既有行政機關的局級幹部、
部隊的軍官，也有工廠的車間主任、某個部門的經理，還有幹個體的老闆。
有開出租的司機，也有蹬三輪的板爺。從外表看，有的衣着整齊、文質彬彬
，有穿着名牌、戴着鑽戒的款爺，也有的敞胸露懷一身老打扮。有的玩車、
玩馬外帶玩鴿子。可取的是，這些玩車人不管年齡大小、職務高低、穿着好
壞，也不管是離退休的還是在職的，誰也沒有看不起誰的，見了面三句哈哈
兒、兩句笑話，圖的就是一樂兒。

在玩車族的圈內，30歲以下的基本沒有，50歲往上的人佔大多數，你別
看六七十歲的人，由於長年的玩車，大半輩子騎車，個個都精神煥發、腿腳
利索，趕上風和日麗的天氣，把心愛的車推出來擦擦，騎到老哥幾個聚會的
地方，把車一支，你看看我新淘的玩藝，我看看你新淘換來的車；你說你的
燈亮，我說我的鈴響，話題透着多。

在玩車人的圈內，雖然職務不分高低，但玩車的檔次分得很清楚，有一
部分條件好的，專門玩高檔車，窮玩車的傳統對他來講，那是過去的老皇曆
了。他們的車成色好、玩藝齊全。這一部分佔玩車人的30%左右。安定門的
老郝一輛二八黑鳳頭，滿漆滿標滿線，一年也捨不得騎出幾趟。家住方莊官
稱 「老局長」的老張，那輛九成新的1956年以前產的二六綠鳳頭，放眼北京
城真找不出幾輛。

玩中檔車或中高檔車的，人就更多了，他們幾十年如一日，收集着看上
眼的西洋車。這些人一般在生活上很節省，一說買車都捨得掏腰包。家住北
新橋的老張，屋子裡存的各種牌子的車，不能單個放，都要碼在一塊，甚至
雙人床上都放上車。西郊的老關，三居室的屋子拿出一間專門放車，如果把
拆散了放的都攢起來，就得二十幾輛。還有收集來成捆的不鏽鋼條、成箱加
快軸，甚至各種零件都成箱成盒地存着。你要跟他淘換點，他還捨不得撒手
。新搬西郊的老王拆遷後買了個兩居室，錢再緊也捨不得把自己存的四輛好
漢堡車賣了，當寶貝似的隨着人一起遷進了新居。見了面一說話，別人問新
居怎麼樣，他不說住得怎麼樣，先說這幾輛車可找着好地方了。其他玩中檔
車的主兒太多了。像角門的老霍、朝陽門的老白、天橋的老張、虹橋的老劉
和老陳、牛街的老金等，這些人都可以說是玩車族的主力。

玩低檔車的也有一批，說是保持着窮玩車的傳統，實際上是經濟跟不上
，這部分人中有退休的，也有下崗的，有的雖然不愁吃喝，但要掏個千八百
的買輛破車，還真夠嗆。

玩車族的由來和興起
玩自行車的人據說解放前歷史就不算短，沒有形成所謂的族。玩的也主

要是平把車，糧行、腳行和大商店的跑外
夥計講究點都弄輛金人、獅馬的平把車騎着
，按現在說法有點 「匪氣」，特別是國民黨
特務外圍組織或偵緝隊，一般也是三槍、飛
利浦的平把車騎着。所以到現在，騎平把車
給人的印象都不是正正經經的老實人，當然
，這只是從現象上看，其實並不是那麼回
事。

解放後，由於生活水平提高，玩車的圈
子越來越大。開始是朋友鄰里之間，由於玩
車的興趣一致，湊在一起串換點零件、聊聊
車。趕上 「十年浩劫」，愛車的、玩車的一
塊跟着倒霉，連國產的飛鴿車牌子都硬說是
國民黨的黨旗、青天白日滿地紅，一律剔掉
，還甭說是西洋車了，凡是有洋車的都怕惹
禍上身，砸的砸了、藏的藏了，還有的把車
牌剔掉、把標識用漆刷了。中國得救了，玩
車人也緩了一口氣，又慢慢地玩了起來。特
別是改革開放後，市場經濟取代了計劃經濟
，社會轉型，人也變得靈活，因為掙錢的路
子寬了，玩車族的圈內也出了一大款式的人
物，腰裡硬了，口氣也就大了，也就把車的
「行市」抬起來了。說起來讓圈外人打冷戰

，一輛看不上眼的破鳳頭車就上千元，當然
指的是 1956 年以前的老車，憑的是幾十年

的東西保存到現在，東西還那麼硬實。
玩車人玩的車都是進口的老玩藝，缺什麼零件商場買不到，所以玩車人都

離不開舊貨市場。開始是天橋、福長街六條的舊貨市場，賣什麼舊貨的都有，
也免不了有進口的自行車零件。1983年福長街六條市場取消，轉到了長椿街，
玩車人又追到了長椿街市場，也有的把自己富裕的零件拿到市場上去賣。一幫
玩車人就在興趣一致、說話又投機的情況下，形成了現在所說的一族。放假的
日子，你推輛鳳頭、我推輛漢堡，都支在一塊，互相品評一番。假日到舊貨市
場，平日下了班也不能閒着，這就不能不說說自行車的委託商店。在上世紀50
年代，北京就有天橋、北新橋、東四、缸瓦市委託商店。這些商店開始是委託
舊貨，後來逐漸專營自行車。舊貨市場、舊自行車委託商店是玩車人買車找零
件的主要來源之一。往早了說，過去復外有個華僑補校，當國外寄錢接不上花
，華僑就把帶過來的鳳頭等洋車賣了，價錢很便宜。總有一些老玩車的在華僑
補校門前等着，有賣的隨時點錢就把車騎走。

玩車一族的來源和興起可以說是自然形成的，沒人召集，沒人組織，其成
員到底有多少，沒有任何人進行過統計，只能估計在二三百人左右，還有一部
分人也愛車玩車，因種種原因不去玩車人聚齊的地方。也有的玩車人因開買賣
辦公司忙得沒時間，也有的因病、體弱或歲數太大，逐漸退出了玩車的圈子，
年輕人愛好賽車、山地車，看不上老車，所以玩車族出現了青黃不接的現象，
圈子在逐漸縮小。從另一方面看，愛鳳頭車的人北京大有人在，騎港鳳車的還
真不少，有從國外買的，國內取貨，也有直接在國內買的，可質量比老鳳頭差
之千里，有的騎不了半年車圈就黃了，從鋼口到工藝都粗得厲害，只不過頂着
鳳頭車的牌子。

以上就是本人十幾年看到、聽到的有關玩車一族的事情，如果您也喜歡，
也想玩玩車，有空就到我們聚會的地方一塊聊聊。
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世界最大自行車博物館開館

在
十月底開幕的第二屆霸州文化藝術節上，中國自行車博物館開館迎客。中國自行車博物館館長張衛民介紹，此博物館在收藏自行車件
數、產地、展廳面積上都堪稱世界最大。張衛民介紹，此自行車博物館面積4000平方米，共收藏自行車400餘輛，包括享譽全球的英
國產 「白金人」、 「三槍」、德國 「藍牌」、 「奔馳」自行車、美國 「哈雷」牌自行車。觀眾可以博覽英國、美國、意大利、芬蘭、

荷蘭等歐美國家各個時期的自行車，以及中國、日本、馬來西亞、新加坡、印度、泰國等亞洲國家製造的自行車，涵蓋了 「西洋」貨和 「東
洋」貨。國內展區以中國飛鴿、紅旗、鳳凰、永久四大品牌為亮點。其中300多件藏品求購於著名自行車收藏家王明璽，王明璽是一名北京
機械工人，自上個世紀50年代起開始自行車收藏。

張衛民說，此館藏品中最昂貴的是1910年產自英國的 「白金人」，此自行車全車鍍白金，已有百年歷史，當初只生產100件。其收藏者
王明璽透露，英國收藏家曾試圖以一輛勞斯萊斯汽車交換，英國 「白金人」工廠試圖高價購回，但都未能達成，足以見此藏品的珍貴。

館內除國外展區、國內展區外， 「自行車故事」展區內收藏了多件有特定歷史時期、歷史人物溯源的自行車。中國最後一位皇帝溥儀的
自行車以北京故宮為北京布展，再現了歷史畫面。歷史記載，故宮內很多木門檻被鋸掉就是溥儀為方便騎自行車出入。收藏者王明璽自製的
腳踏小輪自行車，是他結合自身所需設計，這種腳踏式自行車不浪費多餘力氣。

張衛民說： 「中國素有『自行車王國』之稱，自行車是中國城鄉居民基本的代步交通工具。目前中國自行車社會保有量為4.7億輛。這樣
一個自行車博物館的建造不僅可以見證自行車發展史，也為這門收藏藝術提供參考。」在中國自行車博物館，參觀者不僅能追根溯源觀賞百
年前的自行車，也有最新技術的鋰電電動車、折疊自行車。一些前大燈、喇叭、車鈴等自行車配件也列入展藏。另外，館內德國上世紀90年
代警用自行車、日本郵政自行車、芬蘭大小輪踏板車、法國賽車等藏品，令參觀者大開眼界。 本報記者 王穗、張蓉國外展覽區

本人從小愛車，加入玩車
族也有近30年的時間了，按
現在的說法，也算是玩車的發
燒友。由於接觸的玩車人多、
看過的車多（不指國產車）、
聽的事多，所以也想把玩車人
的圈內事寫寫，讓圈外人能進
一步了解玩車人的事。
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●中國自行車博物館

●德國產1970年的 「奔馳」 自行車

●芬蘭 「大小輪」 踏板車


