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旺季未旺 淡季更淡

簡訊

【本報訊】由上海機場集團首期投資 8000 萬元人民
幣設立的上海虹橋國際機場公務機基地已正式開建，計劃
明年下半年建成使用，這也是中國第一個提供全方位公務
機服務的專用基地。

「未來，上海公務航空市場將有 10%-15%的年增長
。」上海機場集團副總裁汪光弟表示， 「據測算，公務機
基地年運營達到 6000 架次時可開始盈利。而去年上海虹
橋和浦東兩個機場的公務機起降量達到 2000 架次。所以
此前公司預計該基地將在 2015 年開始盈利，但目前席捲
全球的金融危機可能一定程度上影響該目標的實現。」

公務飛行是通用航空活動的一種方式，它與普通民用
航空的最大區別是臨時申請航線和隨時起飛，也無需銷售
客票，具有靈活、便捷、私密的特點，適合頻繁出行的高
端商務人士，屬於民航高端服務項目。公務機一般為9噸
以下的小型飛機，可乘4-10人，有的地方把總統、國王
、皇室成員專用的要人專機也列入公務機範圍。

去年年初，上海機場集團針對公務機基地項目向全球
公開競選合作夥伴，最終與澳洲霍克太平洋公務航空服務
公司簽約，分別按 51%和 49%的比例出資 1.2 億元成立合
資公司，以整體租賃的方式負責虹橋機場公務機基地的運
營。

申請酒牌啟事
MINI HOUSE RESTAURANT
現特通告：曾俊華其地址為香港
大坑蓮花宮西街 1-9 號中華大廈
地下 D 舖，現向酒牌局申領位於
香港大坑蓮花宮西街 1-9 號中華
大 廈 地 下 D 舖 MINI HOUSE
RESTAURANT 的酒牌。凡反對
是項申請者，請於此啟事登報之
日起十四天內，將已簽署及申明
理由之反對書，寄交香港灣仔軒
尼詩道225號駱克道市政大廈8字
樓酒牌局秘書收。

日期：2008年12月16日

虹橋機場建公務機基地

「靜……靜得令人不習慣！」對於
習慣在透不過氣的繁忙中工作的香港物
流服務從業員來說，近 2 個多月以來的
運輸清淡現象，令到他們一時間難以適
應，甚至有人還懷疑自己是否在做夢？
大部分人都認為，這種靜，實令人感
到不舒服。

香港物流業是以港航營運和碼頭裝卸作業為主業核心
，以轉口貨及配套的供應鏈管理為原動力，一直為這個核
心提供源源不絕的貨源和各種各樣的服務內容，形成了一
幅海空、路港、交體運作的營運體系，為香港國際航運中

心這幅巨畫增添了厚重色澤和光彩。但一場席捲全球的金
融風暴與經濟衰退，將整個亞洲製造業捲入漩渦，而香港
作為轉運樞紐，背後珠三角經濟腹地的整體製造業首當其
衝捲入風暴之內，工廠即時訂單減少，貨源萎縮，出口貨
明顯降低，以致依靠駁運為主，提供各種運輸方式服務的
本地代理或承運人都面臨貨量減少，開工不足。

供應鏈出現斷裂
按海上運輸規律，每周後半周是碼頭的運作旺期，特

別是在周末、周日，大量船按時入港靠泊，搶分奪秒裝卸
貨櫃，但今日的碼頭，繁忙的景象已再不復見，無論是貨

場和碼頭前沿，都顯得冷冷清清，一派休閒；巨型岸吊的
前臂高高伸入天空，好整以暇，遠望可見此壯觀現象。業
界人士稱，今年旺季不旺，淡季更淡的現象明顯，說明是
整個貿易與貨物供應關係很差，以致整個供應鏈運作上存
在斷裂現象，而在供應鏈上的各個服務業都無一幸免。而
且從趨勢來看，這種淡靜的局面還剛開始不久，未來一段
時間還會深化這種惡劣的情況。

過去本地碼頭閘門過境來港拖車，急匆匆交收貨櫃的
車水馬龍熱鬧現象早已在閘門前消失，以致出現拖車隨到
隨入貨場，順暢的情況令人難以置信。晚上燈火通明已被
黑夜替代，令人一時間不能適應。同樣這種情景亦發生在
深港邊境關卡上，近期已沒有貨櫃車需要排長龍等候過境
，交通流量顯著減少。本地一位船務代理商稱，行業內目
前普遍瀰漫一種擔心，即這場 「嚴冬」何時始見底，大
家心中無數，但昐望陰霾早日離去，重見光明。

清淡周期延至復活節
業界人士估計，10 月份港口月產量只是輕微下跌，僅

僅是一個月之後，跌幅急跌至兩位數是始料不及的，說明
支持碼頭正常運作的貨源供應已經比預期要低，這都反映
了貿易訂單的嚴重不繼或者出現撻訂的情況。一些資深航
商還認為，11 月份本應是海運旺季最高峰期，但事實證明
，今年貨運旺季根本未出現旺勢，以此來預測，12 月份淡
季會提前到來，這種清淡周期至少會延續到明年上半年4月
份的復活節前後，若這種看法有理的話，本地港口的貨源
或貨量，有待明年珠三角地區製造業訂單有復甦機會，始
可以再作判斷。他指出，整個物流業都要有心理準備，未
來半年更嚴峻時刻還會逐步到來，貨少服務清閒的現象還
會持續一段時間。

內河船貨量狂跌三成
港發局的最新數字顯示，兩大區塊的運輸作業均錄得月

吞吐量下跌。內河、中流作業和公眾卸貨區貨量是46萬箱，
同比狂跌31.1%，跌幅達三成以上，顯見來自珠三角內河運
港的貨量大幅減少。而葵青港區錄得 134.5 萬箱，是今年以
來單月首次下跌，跌幅在4.7%。

而累計今年前11個月貨櫃吞吐量共2250.6萬箱，同比仍
然有 2.9%的輕微升幅。葵青港區佔 1647.7 萬箱，同比上升
4.4%。而非葵青港區的碼頭作業吞吐量是 602.9 萬箱，同比

跌0.8%。
無獨有偶，新加坡海事及港口管理局（MPA）亦公布新

加坡港口11月份貨櫃吞吐量是228.8萬箱，同比跌1.5%，這
是新加坡港口吞吐量首次錄得單月跌幅。同樣，反映環球經
濟衰退已明顯衝擊以轉口貨為主的樞紐港，說明新加坡港務
集團（PSA）亦為貨發愁。

星單月產量首次下跌
統計前 11 個月新加坡港口總貨櫃量是 2776 萬箱，同比

依然上升 9%。新加坡港與香港港口表現相比，新加坡港表
現尚算理想，只是高增長情況已消失。依照今年還有12月份
最後一個單月產量來推測，新加坡今年貨櫃吞吐量超過3000
萬箱大關有點費勁，但預料過關問題還是可以完成的，可以
繼續保持全球第一大貨櫃港的桂冠，而香港今年全年約可完
成2400─2430萬箱，比上年同期略有升幅，升幅可能在1個
百分點，微不足道。

而上海港日前已公布11月份產量是229萬箱，微升1.8%
，升幅大幅回落。而深圳港將在稍後時間公布數據。

【本報訊】澳洲新南威爾士州港口及港務部部長特里普迪
日前表示，紐卡素港將在明年測試新的貨船到港安排措施，以
衛星定位系統取得船隻數據後，發出建議到港時間，適時控制
貨船入港流量，藉此減少輪候船隻數量。

有關測試將分 2 個階段。第一階段會由紐卡素港務局以
衛星定位系統，在貨船到港前14天開始追蹤航行軌跡，收集
數據。第二階段則由瓦那塔煤炭港口服務公司掌握上述數據
，就貨船位置、船速和運行狀況作出計算，然後為貨船建議
理想到港時間，避免船隻競速到港，港外擠塞的情況亦可望
得到紓緩。

特里普迪表示，新的安排會有助降低航運成本和加強航行
安全性。現時不少船隻都會競速到港，因為越早到達港口，可
越早裝載煤礦，但高速航行會對安全構成威脅。新安排實施後
，由於船隻會得到建議到港時間，因此船隻可以均速航行，在
最適合的時間才駛進港口，亦避免船隻長時間在港外停航等候
。他說： 「以一艘標準的貨船計算，減速20%會令耗油量同時
降低40%，對環保和經濟效益上都有好處。」紐卡素港務局首
席執行官韋布表示，將在2周內接收新安排的所需設備，明年
將會正式進行測試。

不過，有關新安排的成效卻惹來船公司的質疑，澳洲海運
（SAL）行政總裁拉塞爾認為，有關措施並非長遠對策，反而
新增泊位預約安排可能更有利提高碼頭的效率。但他亦認同，
紐卡素港務局已明白船公司在船期和商業上的考慮，不應讓船
隻長時間在港外輪候，而他亦會配合該港務局，希望盡快得出
長遠解決方案。

另外，特里普迪上周表示，正計劃向煤礦業界徵稅，用以
擴建紐卡素港，以應付更多的需求，他有信心有關安排會有利
澳洲煤礦業長遠發展。計劃亦有利瓦那塔煤碳港口服務公司在
港內Kooragang島興建第4個碼頭，該碼頭預計能將港口的出
口收益提升至230億美元。

澳洲總理陸克文早前亦宣布一項總值47億澳元（約31億
美元）的基礎設施建設計劃，以刺激經濟增長，其中12億澳
元（約7.9億美元）將用於鐵路建設，這是澳洲迄今為止對鐵
路建設的最大單項投資。他說，這將增強鐵路對煤炭的運輸能
力，使世界最大煤炭運輸港口紐卡素港口的煤炭年出口能力從
目前的9700萬噸增至2億噸。該計劃中另有16億澳元將用於
教育方面的投資。陸克文說，澳洲政府明年還將在基礎設施建
設方面宣布新的投資計劃。

澳煤港定船舶進港新措施

靜得令人感到不習慣

日本船廠申請破產保護
日本老牌船用裝卸設備生產商產業株式會社

（Tsuji Heavy Industries）上周五聯同旗下 4 家子
公司，向東京地區裁判法院申請破產保護，這是首

次有日本造船
企業因金融危
機面臨嚴重財
困。

連同 4 家
子公司在內，
該企業現時共
負債 758 億日
圓（約 8.34 億
美元）。初步
調查顯示，該
公司在江蘇張
家港市的造船
業務發展過快
，是陷入財困

的主因。外界估計，該船廠至少持有 46 艘新船的
訂單，當中包括由丹麥船東克利帕（Clipper）訂購
的 30 艘約 3 萬載重噸的乾散貨船及由土耳其船公
司Yasa Shipping訂購的11艘貨船，有關訂單去向
未明。

2002 年，該企業在張家港市成立獨資企業
產業重機（江蘇）有限公司，起初專責從事船用起
重機和艙蓋製造，2006 年開始涉足造船領域，張
家港本地員工人數達 2 千名。到 2007 年中，首製
船正式交付予日本月星海運。該企業亦正與浙江舟
山昌宏船務合作成立產業重工（舟山）造船廠，
原定在2009年正式投產。

產業株式會社的源起可追溯至 1890 年，至
1945 年正式更名。1967 年開始生產船用裝卸設備
，現時為日本主要的船用起重機和艙蓋生產商。

江蘇沿海建8個通訊基站
【本報記者陳旻、通訊員李世剛南京十五日電

】江蘇海事局局長張同斌在此間披露，為加強江蘇
沿海的海事監管，沿海水上安全通訊系統目前已獲
得交通運輸部批准，擬投資 3220 萬人民幣，在沿
海設置8個無線電甚高頻（UHF）通訊基站。

張同斌表示，目前正在實施以連雲港、大豐港

、南通洋口港為依託的沿海大開發。為此，該局在
全力保障南通洋口港施工建設、連雲港航道拓寬、
完善大豐港監管配套的同時，超前謀劃，正手對
江蘇沿海大開發所涉及到的航路、安全監管、海上
功能區域進行高起點整體規劃。

他說，此次獲准建設的沿海水上安全通訊系統
含建立由設置在江蘇海事局的一個中心和連雲港、
鹽城、南通三個分中心組成的沿海無線電通信系統
，將在江蘇沿海設置8個無線電甚高頻通訊基站，
覆蓋江蘇沿海近岸 50 公里範圍內的船舶無線電話
通信。張同斌還表示，為了提高船舶安全航行水平
和海上搜救能力，江蘇海事局還將拓展江蘇沿海船
舶自動識別系統的服務功能，並將其納入到水上搜
救系統，為商船和漁船提供安全保障。

星航上月客量跌6.1%
新加坡航空公司 11 月客運量下跌至 154 萬人

次，同比下跌 6.1%，是自 2003 年 8 月以來錄得的
最大跌幅。該公司9月客運量已經下跌，3年來首
次錄得下跌，主要受商務需求和旅遊意欲同時下跌
影響。國際航空運輸協會（IATA）較早前亦預期
，明年全球客運量會下跌3%，將會是自2001年以
來首次出現下跌。

【本報訊】統計處新公布一份2007年香港物流業基本情況
的統計，調查顯示香港從事物流業的企業約有1.5萬多家，就業
人數13.5萬，年營運收入達3626億元，年盈利額在388億元。

統計處是按物流業涉及海、陸、空運輸主業，代理輔助服務
和倉儲快遞業在內，唯獨不包括鐵路貨運在內。可以說，涵蓋面
廣、工種與服務項目都包括在內，調查主要按企業結構組織，薪
酬開支和資產價值和收入，盈利等項目來歸納，收集資料、數據
，從而大概理出香港物流業的一個大輪廓和框架內容。

在11個服務行業或工種中，陸路貨運開辦的公司最多，達
7958家，佔總量近51%。其次是海上運輸輔助服務業（包括貨櫃
碼頭），達3412家，佔總量的21.8%。而航空及海上貨運代理達
2627家，佔總量16.8%，僅上述三大類服務行業已達13997家，
佔總量89.6%，可見國際航運中心並不是浪得虛名。

就業人數中，超過萬人的行業有陸運業、海上運輸輔助服務
業（包括貨櫃碼頭）、空運輔助服務（包括機場）、航空及海上
貨運代理和快遞業，合共96997人，佔總量的71.8%。

僱員薪酬亦不少，去年開支達
306億元，其中航空及海上貨運代理
薪酬最多，達 92 億元，空運輔助服
務達 41 億元，海上運輸輔助服務
（包括貨櫃碼頭）39 億元，而去年
全物流行業總薪酬按人頭平均算出年
薪酬是 22.6 萬元。而薪酬最高的航
空及海上貨運代理若以人頭平均計算
，年薪平均在 24.5 萬元，月薪平均
在2萬元以上。這與貨量僅佔總貨量
1個百分點，而貨值逾千億元的航空
貨物相比，顯得很有說服力。

而全行業的營運開支去年是
2932 億元，其中航空及海上貨代業
的開支最大，達 1420 億元，遠洋輪
船船東及營運者開支排第二位，報
898 億元，航空公司排第三位，報
172億元，與上年同期相比，減少開
支14億元。

虹橋國際機場公務機基地模型 （新華社）

【本報訊】香港港口發展局昨公布11月
份本地港口貨櫃產量，一如所料，單月貨櫃吞
吐量只錄得180.5萬箱，與上年同期相比急跌
13.2%，跌幅達2位數之多。金融海嘯令全球
經濟衰退，消費意欲低，貿易訂單被取消，明
顯地衝擊了珠三角製造業的生產，依靠轉口貿
易為主的香港港口營運模式，在貨源急跌情況
之下，碼頭生產量大受打擊。

港物流業盈利388億

香港貨
櫃碼頭一直
扮演的轉運
角色，在經
濟轉差之下
，抵抗下跌
能力很脆弱

物流行業僱用工人逾萬人，有 4 個服
務工種


