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旺季收淡季價 輸美貨料跌兩成

【本報訊】譚榮根集團公司主席譚榮根昨日
在中環總部接受本報記者訪問時表示，今年香港
航空貨運市場罕見地不存在旺季，貨量遠遠低於
預期，令航空公司在傳統旺季亦須爆發割喉式減
價，部分航班的運費甚至低於同航線內地航班或
本地淡季價格水平。
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深圳碼頭代收港口建設費
【本報記者詹百靈、通訊員許覺輝深圳十七

日電】深圳交通運輸局日前發出一份委託碼頭企
業代收集裝箱港口建設費的通知，從明年 1 月 1
日起，深圳市集裝箱貨物港口建設費改由碼頭公
司直接徵收，原協徵單位船代公司不再辦理該項
業務。

從交通局規費徵稽辦獲悉，代收集裝箱貨物
港口建設費的碼頭企業為鹽田國際集裝箱碼頭、
蛇口集裝箱碼頭、赤灣集裝箱碼頭、大鏟灣集裝
箱碼頭、招商港務（深圳）及海星港口發展等 6
家單位。

為方便繳費人繳費，各相關碼頭企業將採取
設置收費窗口現金收費、POS機等多種方式徵收
集裝箱貨物港口建設費。鹽田集裝箱碼頭、大鏟
灣集裝箱碼頭等均將實行24小時不間斷收費，蛇

口集裝箱碼頭收費時間為早上 8 點至晚上 8 點，
節假日照常徵收。

規費徵稽辦有關負責人表示，本次 「港建費
」從明年 1 月 1 日起由碼頭公司直接徵收，主要
是從義務繳費人的角度出發，以人為本，繳費時
間和繳費地點都比以往更加方便。深圳交通部門
提醒義務繳費人及時到各相關碼頭企業了解2009
年 1 月 1 日徵收方式改變過渡期間的繳費模式及
港口建設費的具體繳費流程。

海上原油貨倉多用VLCC
超級油輪公司前線（Frontline）航運駐新加

坡的臨時行政總裁詹森昨表示，旗下25艘超大型
油輪（VLCC）正被用作海上原油倉庫，數目相
當於全球VLCC總量的5%。

詹森透露，租用油輪的油公司包括荷蘭皇家
殼牌公司、美國科氏工業集團和伊朗的石油公司
，它們正等待原油價格上升。他又表示，該25艘
VLCC不一定全部載滿原油。1艘VLCC可載200
萬桶原油。

【本報訊】航運業受金融海嘯及信貸收緊衝
擊，波羅的海綜合運費指數（BDI）連月暴跌的跌
勢未止。在船東缺乏資金支付新造船費，以及造
船廠船舶組件短缺下，澳洲麥格理證券研究公司
（MRE）預警2010年將有近半數新乾散貨船未能
交付。甚至稱： 「即使船東能為船隻提供資金，
船廠又能否進行新船交付？我們認為不能。」

走訪15家中國船廠
MRE還透露一個重要信息，在初秋季節曾走

訪過 15 家中國造船廠，無一不面臨訂單取消問題
，其中 11 家報告船東融資困難是主要因素。今年
預計的全年交付量為3000 萬載重噸，然而截止10
月底，僅得 1800 萬載重噸已交付，即只有預計的

六成。除船舶融資問題外，船廠本身的可信度及
可靠度亦是隱憂。八成受訪船廠均出現延誤交付
。主要原因是規模較小船廠缺乏造船經驗和技術
，而較大船廠則受船舶組件短缺限制。

研究公司以中國造船廠為基礎，再結合環球
情況，得出最近的研究。報告指，船東在 2007 年
簽訂了900億美元新乾散貨船訂單，較過往9年總
數要多。然而，近3個月BDI從今年5月最高點暴
挫93%，船東難以獲得支付新造船費的貸款。船廠
方面，由於去年接到的訂單太多，也將不太可能
準時交貨。2010 年計劃交付船隻載重量的預計經
修正，由原先的 1.085 億載重噸，削減近一半至
6510萬載重噸。

一般而言，在運費增加與船隻交付增加中會

有2年時間的間歇，因此船隊的增長展望將於2010
年中期繼續加快。不過，觀乎之前的周期及船隻
供應減少的2年間歇，麥格理認為這意味許多2010
年年中交付的新船將處於危機中。其中原因可能
是許多新船的預繳按金不會超過造價20%，限制了
船廠開支。即使有按金，新船價格跌低於造船成
本，很多船隻根本不會建造。

再融資額1430億元
根據麥格理推測，只有23%的新乾散貨船訂單

有收到進一步的建造費。另外，有10%以上的訂單
估計根本沒有支付按金，並預計幾乎所有這類訂
單會被取消或重新談判。

在假設八成的船隻融資是來自貸款、兩成來
自股權的前提下，研究指出於 2008、2009 和 2010
年三年內，分別需要價值 460 億、660 億和 310 億
美元的資金。

新貨輪2010年交付料減半

【本報記者方俊明廣州十七日電】今晨一架聯
邦快遞（FedEx）全貨機從菲律賓蘇碧灣起飛，抵
達白雲機場，在完成機坪控制塔和包裹分揀系統的
操作流程後，載着 80 噸貨物順利飛往巴黎戴高樂
機場。這標誌着FedEx位於廣州的亞太區轉運中心
實現首次試航，確保中心於明年2月6日正式啟用
後正常運營。

30年內成亞太營運樞紐
該中心將成為該公司在美國本土以外建造的最

大轉運中心，將在未來 30 年內成為亞太區的營運
樞紐，中心一大特點是擁有自己的機坪控制塔，成
為首家在中國擁有自己機坪控制塔的國際航空快遞
貨運公司。該中心由FedEx與廣東省機場管理集團
分別投資1.5億美元、近30億元人民幣興建，目前
包括口岸通關、信息技術、為900多名新員工提供

培訓和安裝中心內的包裹分揀系統等關鍵領域均已
取得重大進展。

FedEx亞太區計劃與工程支持部副總裁韋穎思
表示，今次試航成功對中心的正式啟用具有里程碑
式的意義，與全球220多個國家及地區連接起來，
特別是將進一步促進歐美和亞洲之間的貿易往來；
而通過為客戶在美國和亞洲之間提供快速、可靠的
服務，推動這兩個世界上最大市場間的貿易。

短期經濟收益110億美元
他稱，新轉運中心的營運將使廣州當地乃至中

國的企業和經濟從中受益，預計至 2010 年將為中
國帶來經濟收益達 110 億美元，至 2020 年更增至
630億美元。

至 於 當 前 金 融 海 嘯 蔓 延 ， 以 及 敦 豪 快 遞
（DHL）中亞樞紐中心與聯合包裹（UPS）亞洲航

空轉運中心分別落戶香港、深圳對FedEx的影響，
他不願多作評論，只強調FedEx中國業務發展非常
良好，並對未來業務發展前景甚感興奮。

機場年增60萬噸貨
廣東省機場管理集團公司總裁劉子靜表示，中

心試航成功為正式啟用打下良好的開局，也標誌着
白雲機場貨運發展進入全新階段，預計該中心正式
運營後每年可為白雲機場帶來60萬至80萬噸的貨
物吞吐量，相當於目前白雲機場貨運量的總數。

他還透露，為應對全球金融危機對航空貨運帶
來的嚴重衝擊，目前廣州市政府已設立白雲機場國
際貨運航線財政補貼專項資金，至少有7條全貨運
國際航線受惠，更吸引大韓航空等航空公司增加航
班量；而阿聯酋等多家貨運航空也正積極爭取入駐
白雲機場。

FedEx新亞太轉運中心試航

【本報訊】由珠海與香港和黃集團合作投資的珠海港高欄
港區集裝箱碼頭昨日投入試運行。業內人士指出，這標誌着珠
海港由餵給港向幹線港的重大轉變，極大增強了珠海港參與國
際航運的競爭力。

該工程總投資18.86億元人民幣，佔地57萬平方米、岸線
824米，年設計吞吐量80萬標箱的2個5萬噸泊位。基於對珠
海以及珠海西岸經濟發展的預期，早在本世紀初雙方股東就決
定在珠海高欄港區建設集裝箱專業碼頭。2005年6月珠海港集
裝箱碼頭開始動工興建，經過3年多時間的緊張施工，首個泊
位昨日試運行，第2個泊位將於明年6月建成投產。

「珠海港集裝箱碼頭與國際深水航線相距僅9海里，集箱
船從這裡直接出海，每個標箱可節省150元至200美元，不僅
能大大降低貨主的運輸成本，還能增強珠海港的競爭力。」珠
海港控股集團董事長楊潤貴透露，珠海港集裝箱碼頭近期將開
通包括香港在內的4條國際航線，國際航線開通後，從碼頭直
接出海，有望大大降低區域物流成本。

和黃港口集團執行董事錢乃駿在致辭時表示，和黃港口參
與發展珠海港已經超過 15 年。從九洲港碼頭及高欄港區 1 期
項目，到今天 2 個專用集裝箱碼頭泊位的建設，以及後續 40
個10萬噸級集裝箱碼頭泊位，都體現了集團對發展珠海港成
為華南國際航運深水大港的決心。今後，集團在珠三角擁有完
善的聯營港口網絡，通過江海聯運的模式，為當地的貨主和廠
商提供快捷可靠的物流方案。

珠海國際貨櫃碼頭將配備8台超巴拿馬型集裝箱岸吊及24
台電力驅動的輪胎龍門吊。2期將於2009年8月份全面投產。

珠海港集箱碼頭試運行

他認為，今年上半年的空運貨量表現尚可，但下半年卻
絕對令人失望。受全球經濟環境影響，空運業的傳統旺季一
反常態，10月貨量已同比下跌，11月情況更壞。根據香港兩
大空運貨站綜合數據顯示，香港首11個月的空運貨物進出口
總貨量同比下跌4.4%，其中出口下跌4.8%，進口下跌4.8%。

譚榮根指出，過往淡季的收入都可以依靠旺季時貨量增
加和調高運費來補足，不過今年貨量遠低於預期，各航空公
司都為爭取足夠貨量，在傳統旺季進行割喉式減價。他表示
，今年航空公司既不能將運費提高至往年旺季平均價，連平
常價也可能達不到，某些航線的運費甚至低於淡季平均價。

客機機腹貨吃不飽
過往香港空運業每年會出現3種不同的價格水平，以高

至低排列分別為旺季價、平常價和淡季價。以往業界都可以
在 10 月至 12 月時貨量增加的旺季，調高價格以彌補淡季時
的運費差距。譚榮根認為，運費太低，大大損害空貨運業的
收益，加上旺季貨量較往年下跌15%，普通客運航班機腹都
不能載滿，令空運業旺季收入幾乎下跌一半，自然不能彌補
與淡季的運費差價。他認為，空運業界已採取各項開源節流
的措施，例如減少航班，應對當前困境，不過整體效益仍不
如理想。另外，業界亦盛傳航空公司靈活處理貨運訂單，盡
量大小通吃，甚至航班起飛前不講價吸納貨物。

旺季輸美追單貨絕跡
譚榮根認為2009年香港空運業將會陷入最低潮，至2010

年的出入口數量亦不容樂觀。不過他仍寄望，假如明年全球
經濟稍有復甦，在市場存貨量低的情況下，香港空運業仍有
望出現 「小陽春」，但全年的表現不容樂觀。

他又表示，現時歐美的經濟環境疲弱，加上消費信心不
足，香港出口貨物訂單數量自然減少。他指出，過往在感恩
節後，不少美國貨主都會以空運為貨物 「追單」補足貨量，
不過今年銷情不理想，空運需求亦隨之下降。據美國海關公
布今年首9個月貨物入口數據顯示，香港輸美貨量下跌17.8%
，中國內地下跌 2.3%，台灣則下跌 12.8%。其他亞洲地區亦
普遍錄得8%至15%的跌幅，唯獨越南仍錄得23%的增幅。

公布亦顯示，金融危機令美國輸往亞洲的貨量亦受影

響。美國首 9 個月出口至香港的貨量基本與上年同期持平
，不過該國出口日本貨量同期已減少 11.5%。今年美國出口
中國的貨量雖然上升 9%。譚榮根認為，金融危機的影響在
10 月才開始反映出來，他預期該數據全年只能錄得輕微的
增幅。

明年或遇 「小陽春」
另外，他表示，不少航空公司的營運成本仍受燃油開支

拖累，因為燃油期貨方面虧損嚴重。即使現時燃油附加費經
已下調，而原油價格亦下跌至每桶40美元左右，但此前錯估
油價走勢的航空公司只能在期貨合約周期完結後才能真正受
惠或降低成本。
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首11個月按地區進出口貨量
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香港空運業面對的困境是前所未見，明年再陷
入低潮

珠海國際貨櫃碼頭（高欄）二期啟動儀式。

首架FedEx貨機從菲律賓抵達白雲機場亞太區轉運中心，成功實現首次航
班操作測試 （本報攝）


