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香港成就今天的光景，是建基於其健全的法律制度、
開放的營商環境、成熟的金融體系和多種族文化的共融社
會。從種種的歷史因素及被視為進入中國的門戶，許多船
公司很早已扎根香港，從事本地及國際航運業務。

在上世紀 60、70 及 80 年代，香港人從事航海業者甚
眾，海員人數在最高峰期達到八萬多人。這些人才後來在
支援香港航運業的發展上亦扮演了重要的角色。隨着香港
社會經濟增長，在90年代海員這一職業亦被社會上其他職
業所取代。

但香港航運業並沒有停下來，在60至80年代航海人才
的支持下，仍然持續發展。可是，隨着這一輩人才老化，
近期開始出現青黃不接的情況。這一種不為人熟悉的職
業，待遇和就業前景都是非常美好，將是現代青年的出
路，現把這行業的內涵，如職業的安全性、進入行業的途
徑及前景作一詳細介紹。同時，亦登錄了一些學員對行業
的看法。

現代船隻的裝備、安全性、生
活條件

歷史上船隻遇難的事故不勝枚舉，著名的海難有鐵達
尼號郵輪等等。航海在一般人心目中，是一門高危的行
業，而且生活條件差，雖然工資比岸上工作高，但很多家
長都不鼓勵其子女參與航海事業，寧願他們留在香港幹一
些工資低但低危的行業。但這只能說是從前的情況。

因應過往船舶的事故，國際上成立了國際海事組織，

不斷地對船舶的安全和防污進行規範。今天的遠洋船隻，
不論在構造、設備和運作上已日新月異，現代船隻可被喻
為一間五星酒店放在一架747飛機上。它既有酒店的豪華配
套設施亦同時擁有大型飛機的精密設備。電子導航及雙重
雷達均為先進的設備，可避免碰撞及航行上的危險。無論
在世界的任何角落均能收到即時的天氣報告及預報，船舶
因此可避過惡劣的天氣，令航行更加安全。

現代船隻對其在航行中會遇到的問題，如船體結構、
防火、逃生等等，都受到充分的關注。電子計算機的成長

為船舶結構的設計同樣產生了革命性的變化，船舶在還未
建造前已在電子計算機建成，每一個設備已在這虛擬的船
體上安排好，設備與設備間的關係及協調性得到充分的考
慮。船舶的結構强度及其適用性亦大大地提高。一般來
說，船隻安全度是和排水量成正比的。而絕大部分香港註
冊船隻均屬高排水量類別。

無論是房屋或船隻火災都是其頭號敵人，國際海事組
織經過近二十多年多方面不斷的努力下，防火結構和防火
系統規範已甚為成熟，可以說比房屋的要求還高。在航行
中船隻釀成重大事故的火災已差不多絕跡。

作為船上工作人員生命的最後一條防線，國際海事組
織對船員救生設備亦非常重視，不斷推陳出新，如開趟式
的救生艇變成密封式等。船上亦提供了多重救生設備，如
救生衣、救生筏、救生艇等等，確保了船上出現無法挽救
的事故後，以供船員安全逃生之用。現今逃生設備均通過
了多方面及全面的測試，使船員在逃生時受到的環境影響
減至最低。

在海上救援上，由於衛星通訊的發達，船隻安裝的定
位系統、導航系統、遠程識別跟蹤系統和求救系統是船上
必備的系統。它們所發出的訊號均可為各個地區成立的救
援中心及就近的船隻所接收。因此，接報後搜救資源趕赴
肇事地點所需的時間相對短暫。

國際要求，船員在成為海員前，必須要通過培訓並考
取規定下的證書，以確保他們對船隻的認識和對船上工作
的意識。

船舶遠洋航行，船舶是船員工作和生活的地方，所以
為保持船員的工作興趣和安全，船上一般的起居條件均甚
為規範。起居飲食和工作的條件均比陸上工作的為好，並
受到了國際勞工組織所制範。

香港海事處作為香港船舶註冊船隻的監管機構，非常
注重旗下船隻的品質和安全，除積極執行國際海事組織推
行的安全管理系統外，還建設了船隻品質監察系統，配合
了國際海事組織實施的港口國監督檢查制度，監察註冊船
隻的品質。在香港註冊船上工作，其安全性毋需置疑。

海員的等級及前途
要成為海員，必須先要在香港接受專業訓練。在獲得

了海員證書後才可以受聘在遠洋船上工作。一般海員可分

為以下三個部門：甲板部，輪機部及管事部。船員的等
級、工作性質及現時工資大致如下：

職位
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大副
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三副

導航
見習生

水手長
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水手

二級
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副水
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工作性質

管理整條船上的操作包括航線，
人事等行政管理工作。船長在船
上代表船東及有絕對權力處理船
上的一切事務。

甲板部的實際主管人，除航行值
班外，大副是負責甲板部範圍的
日常維修，保養及貨物的裝卸安
排包括裝卸貨物後的穩性計算。
日常用水的安排和補充亦是大副
的責任。

主要負責航行計劃，海圖修改工
作及航行時與卸貨時的值班工
作。二副亦負責船上醫药品的儲
存及記錄等。

負責航行及裝卸貨物時值班工
作，並協助船長處理日常的文書
工作。

跟隨大副實習船上的知識及跟隨
水手長實習船上的一般維修及基
本保養工作。

統領船上的水手，遵從大副的分
配工作；安排日常保養工作如除
銹，髹油髹漆，清潔船上繩纜及
吊具的保養；並安排水手在港口
及卸貨時的值班工作。

在航行時，協助大副的值班；並
按指示操舵以及執行水手長的指
示進行日常的保養及卸貨時的值
班工作。

主要負責甲板部範圍的日常保養
清潔以及在港口及卸貨時的值班
工作。

協助水手長的日常工作；並負責
船上的每天食水艙，壓水艙及污
水井的水位量度並向大副報告。

工資(月薪 HK$)

40,000 -54,000

35,000 -40,000

28,000-35,000

19,000-28,000

5,000

19,000-25,000

12,000 -15,000

10,000-11,000

15,000

職位

輪機長

二級輪
機師

三級輪
機師

電機師

打磨
(機匠)

電器匠

機工

泵工

工作性質

負責管理全船的機電裝置的維
修及保養工作，並安排船級社
對船上機電裝置的檢測及發出
合格證書。輪機長亦負責機房
部的零配件及日常用料的儲備
補充；並計算日常燃料的消耗
量及補充。

在航行時，負責輪機的值班工
作。並負責全船的機電裝置的
日常維修及保養工作，以及執
行輪機長的指示。

在航行時的輪機值班工作，並
協助二級輪機師的工作。

負責船上的電機及電子裝置的
日常維修及保養；以及在裝卸
貨物時，負責吊機起卸貨物的
值班工作。

協助輪機師進行日常維修及保
養工作；並負責基本的機匠工
作例如焊接，機床的操作等。

負責電機師處理日常維修及保
養工作；以及在裝卸貨物時，負
責吊機起卸貨物的值班工作。

在航行時，協助輪機師在機艙
值班工作；在港ロ時在機艙獨
自值班。

只適用於油輪上的工種。泵工
負責執行大副及值班副長的指
示操作貨油管路的裝卸安排；
並負責日常的管路及泵房的保
養工作。

工資(月薪 HK$)

40,000 -51,000

22,000 -37,000

15,000-20,000

18,000-22,000

12,000

12,000

8,000-10,000

16,000

2.輪機部

職位

管事

廚師

工作性質

負責船上的膳食及日用品的儲
存，供應及補充；並負責餐房
的清潔及保養工作。

負責船上膳食的儲存及補充日
常的膳食；並負責廚房，乾貨
室及冷凍室的清潔工作。

工資(月薪 HK$)

16,000-21,000

16,000 -21,000

香港從航運起家，在過去166年歷史裡，航運業一直以來是香港經濟支柱之一。
隨着社會變遷，經濟轉型，香港漸漸成為亞洲的一個主要航運中心。

海員的工作比較有規律，無論在航行或抵達港口時均
要各司其職及輪班工作。在船上工作一段時間後可回家休
假，休假期間仍會獲發薪金。隨着船舶的現代化及國際海
上法規的完善，現今海員的工作條件較以往更舒適和安
全。相對來說，其工作危險程度遠遠低於職業汽車駕駛
員。

海員這個專業並不局限於船上工作，甲板部的高級船
員，如船長、大副、二副等在累積了一定經驗後，可轉到
船務公司內任職如總船長，駐港船長或船員部主管等等工
作崗位上工作，或投考香港海事處、船級社、保險公司、
公證行或港澳客輪公司內職位。船長更可通過考核成為領
港員或自行創業，開辦船務代理，買賣及租賃船舶，輪船
用品及配件等供應業務。輪機部的輪機長亦可轉入船公司
工作，或投考香港海事處、船級社、保險公司、公證行、
港澳客輪公司、船機維修機器廠、發電廠、船廠、酒店或
工廠內工作。在未來 10 年內，將會有超過 500 個這類職位
空缺。所以說，高級海員的前途一片光明，無可限量。

其他水手或工匠，亦因他們的技能，可從事港口內的
本地船上工作。他們的就業前景亦甚為理想。

「航海訓練獎勵計劃」
鼓勵更多年輕人入行

為了鼓勵更多年輕人加入海員這個行業，海事處推出
了 「航海訓練獎勵計劃」，其旨在鼓勵香港的年輕人以港
口及航運業為其事業發展目標而接受並完成航海訓練。視
乎撥款情況以先到先得的方式把獎勵金發放予獲批核的船
上實習生。

獲批核實習生必須為香港永久性居民，畢業於海事處
認可海事訓練院校，達到了參加海事處所辦的三級甲板高
級船員／輪機師考試的學歷水平，並在海事處註冊成為海
員。

根據計劃，實習生在個別指定船上受訓期內每月可獲
得政府資助 5000 元。甲板實習生和輪機實習生的培訓期最
長分別為 24 個月和 6 個月。在獲得僱主證明每份僱傭合約
均已完成後，海事處才會直接把獎勵金一筆過付給獲批核
的申請人。實習生在受訓完畢後考獲三級甲板高級船員／
輪機師資格者更可向海事處申請退還第一次所繳交的考試
費用。

「航海訓練獎勵計劃」的詳情可參閱海事處派發的宣
傳單張。

資料提供：海事處

3.管事部

1.甲板部

駕駛室控制台駕駛室控制台

學 員 感 想
到目前為止接受 「航海訓練獎勵計劃」的學員已有119

名。以下是其中兩位學員對海員這一職業的感想，以供參
考。

張海雲以前是一名文員，但她決定追求一份完全不同
的事業，放棄冷氣室的工作轉向航海。張小姐在海事訓練
學院畢業後在太古輪船公司作為練習生，她表示： 「海員
的生涯並不如小說和電影中所描述的如此多姿多采的，但
對一些有冒險精神的年輕人來說，航海比在冷氣間工作是
一個更好的選擇。我不會說航海的工作不辛苦，有時甚至
是沉悶，但這行業亦富有挑戰性。在航海中，我享受到工
作上的挑戰、自由以及清爽的海風。我在集裝箱船上的崗
位是高級船員助理，主要工作是計劃貨物裝載，航海路線
的計劃，監控防火系統等，工作上有時要用很多的體力來
處理貨箱的安裝。我相信有一天，我會為我的船作出一切
操作上的決定。」

另一位對航海生活充滿熱誠的學員林浩賢則表示：
「在遠洋船上完成六個月的實習期後，回港成功考獲了三

級輪機師合格證書。現正等待船公司安排到船上工作。
「他認船舶輪機師是一份職業好，工資高，晉升機會又

多的工作，目前香港及世界各地極需要這些專業人才，將
來不愁沒有出路。最後，他並預期自己可在數年間考獲輪
機長合格證書的資格。
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在船上工作的專上教學院學員合照

液化天然氣船液化天然氣船

輪機師檢查船上機房設施輪機師檢查船上機房設施 港口國監督檢查員檢查船上救生設備港口國監督檢查員檢查船上救生設備

機房多種機械設備

船員房間

集裝箱船


