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國務院總理溫家寶周三（二十五日）主持召開國務院常務會議，審議
並原則通過有色金屬產業和物流業調整振興規劃，研究部署發揮科技支撐
作用，促進經濟平穩較快發展。至此，國家確定的鋼鐵、汽車、船舶、石
化、紡織、輕工、有色金屬、裝備製造和電子資訊、物流這十大產業振興
規劃全部出齊。
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王石四警句
○不做看起來風光的紀念碑，因為很容易變成
公司的墓碑

○不迴避暴利，但絕不能把暴利當做追求，因
為暴利往往暴斃

○手裡錢越多越要冷靜，很多公司不是窮死而
是富死

○絕不跟政策對着幹，也不搶着當政策試驗田
，集中精力於提升自身專業能力

「次貸危機正是房地產暴殄天物的惡果
，房地產過熱才是金融危機的根源。」這兩
句話出在內地房地產龍頭大哥、萬科董事長
王石口中，別有一番意義。通過超過半年的
反省與取經之旅，王石看到暴殄天物的後果
甚至可能讓整個行業「斷子絕孫」。他說， 「市
場是公平的，是會報復人的，當一個行業賺
錢太容易，這個行業離災難就不遠了。」

王石是在內地《競爭力》雜誌上闡析有
關論點。他透露，萬科前兩年也曾喪失理智
拿了好幾個地王，令當時的資金鏈比較緊張
，所以萬科要做的不僅如何度過當前的危機
，還要形成一套機制保持公司的理智與穩健
，避免因暴殄而狂熱。

他為萬科今後的法則總結為四點：
其一是不做看起來風光的紀念碑，因為

很容易變成公司的墓碑。
其二是不迴避暴利，但絕不能把暴利當

做追求，因為暴利往往暴斃。
其三是手裡錢越多越要冷靜，很多公司

不是窮死而是富死。
其四是絕不跟政策對着幹，也不搶着當

政策試驗田，集中精力於提升自身專業能力。

美次貸危機教訓深
在○七年底拋出 「拐點論」的王石在文

中表示，去年沒有人再爭論其 「拐點論」的
真假，理論上他雖是一個徹底的勝利者，但
他絲毫沒有勝利者的喜悅，在去年六月關閉
自己的博客後，踏上主線在美國及日本的反
省與取經之旅。從考察與反思中，他看清過
去將這場金融危機歸結為過度氾濫的金融創
新，事實是，次貸只是危機爆發點，房地產
過熱才是危機的根源。次貸對應的新需求並

不是媒體所稱的 「幫助無力購房的人實現從
無產者到有產者的美國夢」。次貸真正對應
的新需求是房地產公司，是幫助他們消化已
經過剩的供給。

他體會到 「暴殄」是一個行業的大忌，
一個健康發展的產業絕不能為了 「非理性繁
榮」而集體非理智。暴利很容易讓人狂熱，
一旦狂熱則後果慘重。○六與○七年暴利的
誘惑也極大地透支了中國消費者的購買力與
住房夢。 「市場是公平的，是會報復人的，
當一個行業賺錢太容易，這個行業離災難就
不遠了。」他說。

中國地產業處寒冬
文章說，美國次貸產品氾濫的程度與美

國房地產業過熱的程度高度一致，次貸危機
正是房地產業暴殄天物的惡果。中國房地產
業與美國至少還有兩段的差距。第一段是從
拿地競爭升級到質量與品牌競爭，變成一個
真正成熟的市場。第二段是在成熟的市場上
，房地產巨頭與個性化的專業小公司共存競
合。以中國的房地產業來衡量，這個成熟的
門檻仍是1000億元。

王石認為中國房地產目前正處於寒冬的
困境而非絕境。並相信 「拐點」與寒冬只
會打亂中國房地產市場走向成熟的節奏與
陣容，但絕不會改變方向。對優秀企業來
說，冬天其實應是反思、磨牙與苦練內功的
好時候。

不過，他警惕若中國的房地產發展至與
美國同樣的成熟市場時再出現房地產過熱，
將容易出現美國當前次貸的情況，他希望到
那時的中國房地產公司仍能保持一份理智，
把美國的次貸危機當做前車之鑒。

王石：暴利往往暴斃王石：暴利往往暴斃

萬科在去年 「5．12」汶川大地震發生當
日，即時決定捐出200萬元（人民幣，下同）
賑災。但行動遭到非議，輿論直指萬科董事長
王石捐款太少，與集團形象不相稱。王石回應
的理據是不要讓 「慈善成為企業的負擔」。

內地多個企業在汶川地震的捐款均超過
1000萬元，作為房地產龍頭的萬科只捐出200
萬元，不少網民對此表示失望，不少帖子還列
出捐款超 1000 萬元的企業名單，似要讓萬科
及王石有所覺醒。不過王石在自己的博客內堅
稱捐200萬合適。更說： 「這不僅是董事會授
權的最大單項金額，即使是授權大過這個金額
，我仍認為200萬是個適當的數額。」

他所持的其中一個理據是 「中國是個災害
頻發的國家，賑災活動是個常態，企業的捐款

應該可持續，而不成為負擔」。又表示，滬深
兩地股市有約 2000 家上市公司，號召更多企
業參與捐款更有社會積極意義。

萬科發出的通告也明確表示，作為一家上
市公司，管理層基本不持股，所有財產屬於股
東。股東大會從○六年開始給予萬科每年的企
業公民建設費用授權額度為 1000 萬元，在地
震發生前已經使用了近 800 萬元。藉以顯示
200萬元的地震捐款相當於已餘下的公民建設
費用。

不過，在去年六月萬科的臨時股東大會上
，涉及1億元的《關於參與四川地震災區災後
安置及恢復重建工作的議案》，最終該議案以
99.8%高票通過。令王石不得不對汶川地震的
言論，向全體股東道歉。

據外電引述知情人士透露，鑒於中
國政府希望內地汽車業增強競爭性，內
地兩大汽車製造商上海汽車工業（集團
）總公司和一汽集團可能獲得官方支持
實施同業併購。此外，東風汽車和長安
汽車也將獲准在全國範圍內實施收購，
而北汽控股、廣汽集團、奇瑞汽車和中
國重型汽車集團則獲准在指定的區域內
實施收購。

彭博社報道，知情人士說，國內兩
大汽車製造商上海汽車工業（集團）總
公司和一汽集團可能獲得官方支持實施
同業併購，東風汽車和長安汽車也將獲
准在全國範圍內實施收購。至於北汽控
股、廣汽集團、奇瑞汽車和中國重型汽車
集團將獲准在指定的區域內實施收購。

台和商事控股有限公司駐上海的分
析師認為， 「這項政策比市場預期的力
度要大。政府選擇了在恰當的時機做正
確的事情，來培育一些能夠與海外同業
競爭的汽車製造商。」

今年銷量超千萬
該位已看過政策草案的知情人士表

示，政府還希望透過此舉推動今年和今
後兩年國內汽車銷售增速恢復到10%。他
引述中國汽車工業協會的數據顯示，去
年國內汽車銷量增長了6.7%，報940萬輛
，創下十年來最低速；而該協會一月份
亦預測，今年的銷量增幅將只有 5%。政
府打算今年將內地品牌在本土汽車銷售
中的佔有率提高至30%以上。

專家認為，目前國家最支持的是一
汽、上汽、東風這些大型汽車企業集團
，而緊隨其後的廣汽、北汽、長安等也
有可能未來擔當起兼併重組的主力；至
於其他一些主流車企，則難免會在新一
輪重組大潮中收購或者被收購。 「長豐
汽車、福建汽車有可能被北汽或廣汽購
入囊中，華晨汽車雖然拒絕了廣汽的好
意，但未來被一汽整合也未可知，而江
淮汽車則有可能考慮與奇瑞結盟，其他
如昌河、哈飛等老牌車企也面臨被重組
的命運。」

另據《中國證券報》報道，《汽車
產業調整振興規劃細則》已於近日出台
並下發，力求今年汽車產銷量超過 1000
萬輛，未來三年平均增長率達10%。

政府推動八大車廠併購

王石有關房地產的言論

02/09

02/09

12/08

06/08

12/07

中國房地產目前正處於寒冬，只是困
境並非絕境

反彈不代表反轉，房地產調整遠未結
束

目前房地產調整仍未到位，不需要挽
救房地產

投資香港都比台灣好，萬科不會到台
灣投資

提出高房價不可持續，房價必將理性
回歸的 「拐點論」

十大行業振興規劃概要
行業

鋼鐵

汽車

紡織

裝備製造

船舶

電子信息

石化

輕工

有色金屬

物流

推出時間

1月14日

1月14日

2月4日

2月4日

2月11日

2月18日

2月19日

2月19日

2月25日

2月25日

主要內容

在中央預算內基建投資中列支專項資金推動
鋼鐵業技術進步、整頓鐵礦石進口市場秩序

大車企由 14 家減至 10 家以內、完善企業兼
併重組

紡織品服裝出口退稅率由14%提高至15%

加快機床企業兼併重組步伐、加速推進裝備
自主化

加大船舶出口買方信貸資金投放、將現行內
銷遠洋船財政金融支持政策延長到2010年

將彩管、玻殼等25種重點電子產品出口退稅
率提高至17%，提升計算機、電子元器件、
集成電路及軟件產業競爭力

未來3年建9大煉油基地

未來 3 年將以食品、家電、造紙、塑料、皮
革、五金、電池、照明電器、洗滌、輕工裝
備等行業為振興重點

支持技術含量和附加值高的深加工產品出口
、抓緊建立國家收儲機制

推動能源、礦產、汽車、農產品、醫藥等重
點領域物流發展、確定九大重點工程及重點
突出對物流園布局的規劃

中國社會科學院金融研究所研究員易
憲容昨天在香港參加一個論壇時表示，今
年中國經濟 8%的增長沒有問題。而且未來
十到二十年內，中國人均 GDP 還將快速增
長。

他認為，中國是以實體經濟為主導的
國家，因此不會爆發歐美現在正經歷的這
種經濟危機，更不會重蹈其覆轍。中國的
GDP 增長下降主要是因為金融危機打擊了

出口，中國經濟本身沒有問題。
他指出，目前中國的貨幣政策放開後

，信貸市場的資金馬上增長了2.8萬億人民
幣，現金開始流入資本市場，中國股市在
未來將會走好。他還預測中國經濟在未來
30 年內取得增長是沒有問題的。對於目前
美國救市方案中 「只買美國貨」的提法，
易憲容認為這不太可能做到，因為美國的
消費者離不開中國產品。

昨日召開的國務院常務會議認為，
有色金屬產品種類多，應用領域廣
，關聯度大，在經濟社會發展中發
揮着重要作用。推進有色金屬產業

調整和振興，要以控制總量、淘汰落後、技
術改造、企業重組為重點，推動產業結構調
整和優化升級。一要穩定和擴大國內市場，
改善出口環境。調整產品結構，滿足電力、
交通、建築、機械、輕工等行業需求。支持
技術含量和附加值高的深加工產品出口。二
要嚴格控制總量，加快淘汰落後產能。三要
加大技術改造和研發力度，推動技術進步。
開發前沿共性技術，提高裝備工藝水準和關
鍵材料加工能力。四要促進企業重組，優化
產業布局，加強企業管理和安全監管，提高
產業競爭力。五要充分利用國內外兩種資源
，增強資源保障能力。六要加快建設覆蓋全
社會的有色金屬再生利用體系，發展循環經
濟，提高資源綜合利用水準。

促進就業作用明顯
會議決定，國家安排貸款貼息支持企業

技術改造，抓緊建立國家收儲機制，調整產
品出口退稅率結構。

會議指出，物流業是融合運輸、倉儲、
貨運代理和信息等行業的複合型服務產業，
涉及領域廣，吸納就業人數多，促進生產、
拉動消費作用大。但是中國物流業總體水準
落後，嚴重制約國民經濟效益的提高。必須
加快發展現代物流，建立現代物流服務體系
，以物流服務促進其他產業發展。一要積極
擴大物流市場需求，促進物流企業與生產、
商貿企業互動發展，推進物流服務社會化和

專業化。二要加快企業兼併重組，培育一批
服務水準高、國際競爭力強的大型現代物流
企業。三要推動能源、礦產、汽車、農產品
、醫藥等重點領域物流發展，加快發展國際
物流和保稅物流。四要加強物流基礎設施建
設，提高物流標準化程度和信息化水準。會
議確定了振興物流業的九大重點工程，包括
多式聯運和轉運設施、物流園區、城市配送
、大宗商品和農村物流、製造業和物流業聯
動發展、物流標準和技術推廣、物流公共信
息平台、物流科技攻關及應急物流等。

會議要求，各地區、各有關部門要加強
組織協調，深化物流管理體制改革，完善政
策法規體系，多渠道增加投入，加快物流人
才培養，促進中國物流業平穩較快發展。

兩年投資八萬億
另一方面，野村證券中國首席經濟學家

孫明春昨日表示，由於中央政府的鼓勵投資
舉措將會強力帶動地方政府和國有企業投資
，預計未來兩年能最終落實 7 至 8 萬億元
（人民幣，下同）的固定資產投資，使得今
年保持8%的經濟增長。

孫明春在北京舉行的報告會上表示，在
中國去年十一月出台未來兩年 4 萬億元的擴
大內需投資計劃之後，各地公布的投資計劃
總計達到18萬億元，這些計劃雖然不一定完
全能執行，但未來兩年中總投資應該可以達
到 7 至 8 萬億元。他稱： 「這是中國十幾年
來第一次鼓勵地方政府和國有企業投資，而
根據歷史經驗，如果中央政府鼓勵投資，那
麼地方政府和國有企業的熱情還是非常高的
。」

國務院通過扶持有色金屬及物流業

十大產業振興規劃盡出

【本報記者扈亮北京二十五日電】中國汽車工業諮
詢發展公司的首席分析師賈新光對本報記者表示，從行
業發展角度考慮，政府人為劃定不同車企的兼併範圍將
不利於整個汽車行業發展。

據海外媒體報道，汽車工業振興規劃《細則》鼓勵
上汽集團、一汽集團、東風汽車集團、長安汽車集團在
全國範圍內實行兼併重組，支持北汽集團、廣汽集團、
奇瑞汽車、中國重汽實施區域兼併重組。

賈新光表示，如果真按照媒體報道所述，那麼這一
規劃中的兼併重組意見似乎未充分考慮中國汽車行業的
發展現狀，而這種人為設限劃定不同級別車企兼併範圍
的政策也不符合市場規律。他說，實際上怎樣的市場格
局適合當前中國的汽車發展現狀不是政府可以規定出來
的。汽車企業規模大，不見得就一定好，美國汽車業有
三大巨頭，目前也面臨着巨大的市場生存壓力，而日本
市場則有十多家車企，在全球金融危機影響下，也不同
程度受到衝擊。

他說，政府產業振興方案中與其規劃 「兼併」內容
，還不如更多關注解決社會資本進入汽車行業的退出機

制，要創造條件使外部資本可以進入汽車行業，至於行
業內部的兼併重組，則應當更多依靠市場力量來解決，
而不能像現在這樣給不同的企業 「劃地盤」。

賈新光還強調，目前市場對汽車產業兼併重組關注
較多，實際上大家應當更多關注行業振興規劃中促進消
費的內容。在目前的市場環境下，還有很多非市場因素
制約汽車行業的健康發展。

賑災捐款風波損形象

易憲容：中國經濟沒問題

京專家質疑京專家質疑􀎠􀎠劃地盤劃地盤􀎡􀎡併購併購

▲國務院昨
日通過有色金屬
振興規劃

▲ 易憲容昨
天在香港參加經
濟論壇

王石認為，內地房地產業
正處於寒冬時期

王石王石


