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「九倉」 公司昨日宣布將電車公司一
半股權售予法國 「威立雅」 交通公司。對
全港市民來說，這一聲「叮叮」從此帶上「法
國味」，在感情上不是一件容易接受的事。

「威立雅」 不僅購得電車一半股份，
且獲得了營運權，而交易事前並無透露半
點風聲，顯得有點突然。電車公司業務一
向無大起落，去年盈利僅二百萬， 「威立
雅」 主動提出入股，長遠目標可能在於進
軍整個中國大陸市場。去年十二月，該公
司首次在中國取得了江蘇、安徽兩省六個
城市的巴士網絡營運權。對一個全球性公
共交通系統營運公司來說，龐大的中國市
場是一個亟待發掘的寶藏。

本港一向歡迎外國投資，但這回法國
公司入股電車，在市民中引起的反響相信
會相當強烈。本港電車公司成立於一九○
四年，是現存仍在營運的少數百年老店之
一，服務市民已超過一個世紀，而一聲
「叮叮」 ，不僅見證本港社會變遷和經

濟成長，更是市民生活中最親切和最熟悉
的一種 「市聲」 ，市民外出坐電車不叫電

車，就叫 「搭叮叮」 。如今， 「叮叮」
「變調」 了，市民怎能不感到一份傷感與

失落？
而且，百年電車公司還是本港工人運

動與工會組織的先驅。早在四十年代，電
車公司由英資經營，對待員工十分刻薄，
連十五分鐘的吃飯時間都不給，司機要一
邊行車一邊吃飯；工會發起罷工爭取權益
行動，全體司機響應不出車，英國人老闆
先是召來軍警鎮壓抓人，最後才不得不低
頭讓步。而當年領導罷工的陳耀材、楊光
等人，就是後來工聯會的負責人。

目前，電車公司擁有一百六十多輛電
車、員工七百多人。此番由法國資本取得
經營權，從社會影響來說，有兩件事值得
關注，一是車資會否增加，二是員工飯碗
是否得保。昨日，在記者招待會上，「威立
雅」總裁聲稱不會裁員，也承諾短期內不會
加價，但同時亦強調公司將會引入新的管
理模式，在技術、安全、效率及服務質素
方面作出改善。目前，電車多半為中年司
機，未必都能夠適應新的管理文化與要求

，部分年紀較長的司機壓力會更大。對此
， 「九倉」 必須要對員工權益作出切實保
障，不能讓半個多世紀以前的歷史重演。

而對市民、乘客來說，儘管近年冷氣
巴士、小巴以及地鐵、火車集體運輸系統
更為快捷舒適，但他們對 「叮叮」 仍不離
不棄，除了一份 「老友」 感情外，就是因
為 「叮叮」 便宜，兩元就可以由西環搭落
筲箕灣。特別對中下階層市民以及長者來
說，電車服務堪稱 「價廉物美」 。如果未
來由法國人經營管理後，車廂外型可能漂
亮了，座位也不再是木了，甚至司機也
可能穿上由法國時裝品牌設計的新款制服
了，但車費卻 「三級跳」 ，那市民、乘客
對此 「法式大餐」 也是不會欣賞的。

在記者會上， 「威立雅」 公司對他們
在全球多個國家、地區經營的成功經驗宣
揚了一番；但本港電車在市民心目中的親
切感以及服務大眾、樸實無華的經營風格
，卻未必是其他外國經驗所能取代的。如
果失去了親切感， 「叮叮」 就不會再是市
民喜愛的 「叮叮」 了。

政府昨日宣布，撥款一千六百萬元，委
託四個社會機構未來兩年在觀塘、灣仔、屯
門及元朗地區開設四間支援中心，專門為少
數族裔人士開辦語文班及提供傳譯服務，協
助他們更好融入社會及使用公共服務。

這當然是一項十分值得支持的新猷。
對此，一些人可能會說，一定是最近發

生了警員開槍擊斃尼泊爾男子事件，政府才
匆匆推出這一新措施 「補鑊」 ，以期平息少
數族裔人士的不滿。如果這樣看，那就是大
謬不然。

事實是自去年立法會通過 「反種族歧視
條例」 、今年中全面實施後，如果少數族裔
人士到政府醫院、診所看醫生，卻因為語言
問題 「雞同鴨講」 而得不到所需服務，那麼
，政府醫院和診所就可能有違法之嫌。

因此，如何解決語言上的溝通障礙，為
少數族裔人士提供傳譯，以便他們得到所需
的公共服務，已經是一個迫切的現實問題和
法治問題，而四間支援中心就是在這樣的背
景下 「應運而生」 成立，可以說是全面落實
「反種族歧視條例」 的必要配套措施，而並

非什麼 「補鑊」 之作。政府對全面落實有關
條例，確保少數族裔人士得享應有權益的用
心和誠意不應被扭曲和懷疑。

正如政制及內地事務局長林瑞麟昨日所
說，在本港七百萬人口中，少數族裔人士佔
了百分之五，也就是說有三十多萬人，這
為數不少的一部分人，如果得不到起碼的、
應有的公共服務，子女上不了學、生病看不
了醫生，想申請公屋不會填表，甚至到了警
署、法庭也有口難言，對香港這個社會的穩
定和治安絕不是一件好事。因此，作為一個
負責任政府，特區政府必須訂立反歧視法例
以及制訂一系列配套措施，確保少數族裔的
權益，這是有利施政管治以及全體市民利益
的根本大計，又豈是什麼權宜之策？

相反，槍擊事件尚在調查中，人權分子
羅某等遠自尼國搬來了死者的兄弟及妻子，
藉機大做 「人權騷」 ，指政府歧視，製造社
會對立分化，這是不仁不義的利用死人 「發
難」 ，絕非對族裔人士的真正關心與支持。

【本報記者董曉西安七日電】近日在西安召開的
第十三屆中國東西部合作與投資貿易洽談會上，香港
貿易發展局內地總代表吳子衡表示，港貿發局今年在
內地推廣工作上，將增撥 25%的資源，協助港商進軍
內地市場。

據悉，香港貿發局於去年 11 月初率先撥款一點二
億元，推出了中小企業支援計劃，其中約八千萬元用於
邀請國際買家赴港，包括內地及新興市場買家可通過多
種優惠和補貼等方案，來港參加展會，拓展商機。吳子
衡說，由於香港金融市場具備良好的體制和監管架構，
這次金融危機並沒有對香港金融市場造成系統性損害。
金融危機下，內地零售表現不俗，而香港產品，由於價
格適中，設計獨特，品質良好，而且能把握潮流脈搏，
在內地市場佔有優勢。

吳子衡表示，港貿發局今年在內地推廣工作上，將
增撥25%的資源，協助港商進軍內地市場，特別針對蓬
勃發展的內銷市場，還將在內地舉辦或參與多個大型展
覽會和路演。

作為八號幹線的重要部分，全球最長斜拉橋
之一的昂船洲大橋昨日合龍，預計最快可在今年
底通車，成為香港新地標。但由於大橋勘探工程
出現問題，加上鋼材價格大幅上升，大橋總建造
費增至三十七億元，超支十億元，完工時間亦因
此較原定延誤一年。政府表示，大橋正式通車後
，可加強香港物流業的發展優勢。

本報記者 黃俊鋒

昂船洲大橋昨日舉行合龍儀式，運輸及房屋局局長鄭汝
樺、路政署長韋志成、立法會議員何鍾泰和劉健儀出席，並
為儀式主禮，拉下掣後，一部焊接機在橋的中央位置進行燒
焊，象徵橋面正式合龍。鄭汝樺表示，大橋合龍完成後，標
誌整條八號幹線接近完成，有助支援香港物流業，並成為
本港地標之一。她說，八號幹線不單可紓緩獅子山隧道和大
老山隧道等主要隧道的交通擠塞情況，也提供了一條快捷方
便的通道往返機場。

總長度達1596米
大橋位於葵涌碼頭入口，橫跨藍巴勒海峽，連接長沙灣

和青衣島，總長度達一千五百九十六米，當中大橋橫跨海面
的部分長達一千零一十八米。大橋與水面的距離有七十三點
五米高，是世界上最高橋樑之一，可讓超級貨櫃船通過，進
入葵涌貨櫃碼頭。

大橋以二百二十四條斜拉索鞏固，是繼江蘇蘇通大橋之
後，全球第二長的斜拉橋。路政署主要工程管理處處長周應
淳表示，斜拉索表面刻有凹紋，可減低因風雨震動拉索對大
橋所造成影響，而大橋的主跨是以高強度鋼材建築，可令橋
身更薄更輕。大橋壽命可達一百二十年，預計大橋每年的維
修費用達一千萬元。

大橋總造價達三十七億元，較簽訂合約時的二十七億元
，造價超支十億元。對於大橋成本大幅上升，周應淳表示，
在施工期間，發現大橋西部的地基工程需要打樁的深度，由
原先預計的六十米，增加至超過一百米，較當初估計深四十
米。 「關於地基那裡，打多了點樁，用多了時間，當然費用
增加了一點，費用大概增加了六千萬左右」。大橋西部最後
打了二十九支樁，較原先多了兩支樁；加上原材料價格大幅
上升，例如鋼材在過去一年已大幅上升一倍，石屎價格亦較
四年前增加，這些都令工程費用大幅增加。至於有關超支的
費用，將全數由政府支付。

沙田往機場25分鐘
此外，工程增加亦令大橋完工時間較原定延誤一年，周

應淳表示，在完成大橋合龍後，大橋橋面仍然要做防水及油
漆工程，預計最快要到今年底才可通車，屆時市民由沙田經
昂船洲大橋前往機場，只需二十五分鐘，較現時使用城門隧
道快五分鐘。

貿發局助港商拓內銷

知識產權署昨公
布本港商業機構知識
產權意識調查結果

（本報攝）

用盜版軟件老闆孭刑責
五成機構未悉版權新例

【本報訊】愉景灣航運服務有限公司早前提出加價，
引起愉景灣居民強烈不滿，居民計劃在本月十八日下午，
在愉景灣廣場舉行示威遊行，抗議船公司壟斷中環至愉景
灣渡輪服務。

愉景灣航運服務有限公司早前向運輸署申請加價，加
幅高達二成五至三成，同時削減渡輪班次，當地居民紛紛
表示不滿。協助當地居民的離島區議會議員容詠嫦表示，
船公司申請加幅不合理，在現時經濟情況提出加價，完全
不能接受。她說，船公司在沒有充分諮詢居民之下，削減
渡輪班次，已對上班上學的居民造成極大不便。

容詠嫦呼籲，運輸及房屋局主動了解運輸署在處理愉
景灣航運申請加價削班的手法，以確保審批程序公開、公
平、公正，以免愉景灣居民因船公司壟斷渡輪服務而遭剝
削。

乘客聯絡小組早前曾去信運輸署表達他們的關注，要
求運輸署提高船公司的透明度，但運輸署的回覆令當地居
民失望。當地居民計劃在本月十八日下午，在愉景灣廣場
舉行示威遊行，以示不滿。

渡輪擬加價三成
愉景灣居民抗議

昂船洲大橋主要資料
工程展開日期

大橋總長度

大橋橫跨海面部分的長度

大橋橋面闊度

大橋使用斜拉索的數量

大橋總造價

預計大橋通車時間

2004年4月27日

1596米

1018米

53.3米

224條

37億元

2009年底

超支10億昂船洲大橋合龍

愉景灣居民不滿渡輪公司壟斷中環航線

▲運輸及房屋局局長鄭汝樺
（左三）等嘉賓昨天主持昂船洲
大橋合龍儀式，以一部焊接機在
橋的中央位置進行燒焊，寓意橋
面正式合龍 （本報攝）

◀全球第二長的雙塔斜拉橋
香港昂船洲大橋昨舉行合龍儀式
，圖為昂船洲大橋全景

（新華社）

【本報訊】知識產權署最新調查顯示，六成五受訪企業
仍不知道公司註冊與商標註冊的分別；還有近半企業不知道
商品專利、商標與外觀設計，要分別在內地和香港註冊，才
獲兩地保護。署方表示，未來將加強電視短片宣傳，並與廣
東省合作，為中小企舉辦更多講座和研討會。

知識產權署昨日公布 「香港商業機構知識產權意識調查
」的最新結果，共有本港一千間商業機構回應，整體而言，
商界對知識產權的認知程度仍維持高水平。但知識產權署署
長謝肅方表示，仍有六成五的企業不清楚商標與公司註冊的
分別；例如企業有註冊商標，但無註冊公司名稱，是不可以
用公司名稱作商標的。

另外，四成五的受訪機構不知道只在內地申請註冊商標
、專利或外觀設計，不能自動在香港受到保護。過去有玩具
廠商在內地註冊商標，在香港銷售遭到盜版，卻不受保護的
案例發生。

謝肅方說，因兩地法規不同，要實現兩地企業在同一地
方申請，並受兩地保護，仍有很大困難，具體問題署方正在
研究中。

調查還發現，一半的受訪機構不知道在最近修訂版權條
例中，有關公司董事和合夥人因公司業務中有盜版軟件，需
負上刑事責任。有人質疑商界對知識產權認知缺失，是否因
署方宣傳不夠？謝肅方堅持說，在各渠道的宣傳是十分充分
的，九成機構認為，通過電視電台接受署方消息最有效，因
此署方將推出一系列電視宣傳短片加強推廣。但目前在廣東
省的宣傳力度還不夠，署方將與廣東省知識產權局配合，為
中小企舉辦更多講座和研討會。

在當前經濟環境下，謝肅方說，署方繼續為中小企和社
企提供免費顧問服務，協助企業發掘及管理其無形資產，提
升發展潛力。目前已有四十多間企業參加 「知識資本管理顧
問服務計劃」。


