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第二屆國際海員高級經理人峰會日前在
深圳麒麟山莊舉行，多達250名海運界代表
共同探討，在金融海嘯下國際海員素質，以
及中國海員外派市場出路的議題。代表在會
上指出，金融海嘯既令畢業生實習的機會減
少，中國海員本身亦缺乏與船東共渡難關的
意識，外派海員的形象和培養素質已進一步
受削弱。

本報記者 鄭鈞元

【本報實習記者張淑敏報道】德國漢莎航
空日前在總部科隆舉行年度股東大會，行政總
裁麥亞胡伯說，全球經濟危機繼續衝擊航空業
，今年公司的貨運業務將錄得營運虧損，低於
去年的 13.5 億歐元。但他表示公司將轉危機為
契機，加強其在歐洲的地位。

3 月份貨量下跌近 20%，較之前 2 個月連跌
25%為佳。亞太地區，包括中國對空運貨物需求
的戲劇性下滑尤其顯著。世界各地的航空貨運
公司飽受企業的開支限制和貨物需求低迷的之
苦。麥亞胡伯說： 「顯然，貨運市場將保持在
現時這極低的水平。」

會中，麥亞胡伯無法就集團 2009 年的利潤
作出具體展望，但他認為，雖然需求將繼續放
緩，營運利潤亦將較去年 13.5 億歐元的業績為
低，數字依然會是 「明顯的正數」。

他說： 「2009 年將真正把我們置於考驗中
。」國際航空運輸協會上月指，今年春季出售
的機位較去年少，而各航空公司正努力在經濟
衰退期間保持盈利能力。

儘管漢莎預期將進一步削減運力以對需求
減少作出調整，但麥亞胡伯表示會化危為機，
以 「具經濟意義」的穩固及長遠採購和夥伴關
係，加強公司歐洲的地位。 「我們希望借瑞士
航空的成功為鑑。」2007 年，漢莎成功把瑞士
航空融入其集團，令原為4%下跌的客運數字扭
轉為上升14%。去年，空運前景惡化，漢莎仍然
推行其擴張主義政策。該公司仍在等待歐洲委
員會的批准，收購布魯塞爾航空及奧地利航空
的股權，以提供更大的東歐航線網絡。該公司
另正預算增持英國 BMI 航空的股權至八成，並
推出意大利到米蘭的航線。

【本報訊】中國民航局副局長楊國慶日前參加第四屆中國
中部投資貿易博覽會時透露，中國民航業今年首季合共錄得盈
利 16.5 億元人民幣（下同），有信心中國空運市場長期處於快
速成長期。

內地航空公司首季盈利 17.8 億元，全行業盈虧相抵，盈利
16.5億元。全國民航業今年首季客運量為5253.8萬人次，按年增
長14.6%，平均客座率為75.9%，按年提高0.5%。

受國內外宏觀經濟形勢的影響，中國國際航線客運量與國
際國內航空貨運量早前都出現較大跌幅。民航局於2008年12月
開始實施10項促進民航業平穩發展措施，包括規範市場秩序、
加強基礎設施建設、嚴控運力增長。

楊國慶指出，中國空運市場潛力巨大，未來較長時間仍處
於快速成長期，發展前景十分廣闊。他表示，民航局將積極培
育和建設中部地區航空樞紐，發揮空運在綜合交通中的獨特優
勢。目前中部地區共有民航運輸機場25個，佔全國民航機場總
數的15.6%。

【本報記者林彬彬綏化二十六日電】今天
，黑龍江省公路重點工程開工儀式在即將開工
的綏伊高速終點綏化市舉行，標誌着黑龍江省
公路建設 「三年決戰」全面啟動，規劃建設的
35項重點工程將陸續全面開工。

按照2008至2011年龍省公路發展規劃，該
省將投資1000億元，實施35個公路重點工程項
目，建設高速公路 2840 公里，一級公路 422 公
里，二級公路 2930 公里，農村公路 60799 公里
，實現全省13個地市全部通高速公路或一級公

路，50%的縣城通高速公路。這是龍省
有史以來最大規模的公路建設規劃，
也是該省省委、省政府着眼全省經濟
社會發展全局作出的一項重大戰略決
策。這張巨大交通網的鋪開，為龍省
構建東北亞經貿合作區提供了有力保
障。

【本報訊】德國法蘭克福機場貨運表現仍然比預期差，3月
份單月貨量 152784 噸，同比下跌 21.2%，但比 2 月份的跌幅
25.4%略有好轉。統計今年首季度，該機場錄得貨量406954噸，
同比下跌23.3%。

據歐洲《紐瓦克商業日報》的統計，歐洲的主要機場貨運
表現都有同樣貨源枯竭的問題，第四大機場的倫敦希思羅機場3
月份貨量下跌了13.7%，貨量之低還大於其他競爭對手。

早在3月份，法蘭克福機場貨運形勢已發生急速變化，最大
基地航空公司──漢莎航空停飛 19 架 MD-11 貨機，由於交通
流量急跌20%。

倫敦希思羅機場 3 月份處理貨量低於 103000 噸，首季貨量
286589噸，同比下跌14.6%。

至於倫敦另一機場──吉域機場，3 月份貨量剛超過 6000
噸，同比竟急跌55%。史丹史特機場是貨運與快件樞紐港，3月
份貨量15295噸，同比跌6.4%，首季貨量41061噸，跌16.4%。

【本報記者王剛南寧二十六日電】今年首季度貴港在西江水
位偏低，船舶運輸減載，以及桂平、梧州長洲船閘停航檢修的情
況下，依然實現增長，港口貨物吞吐量完成677.27萬噸，同比增
長0.5%。集裝箱量11452標箱，同比增長45.85%。

為應對國際金融危機，貴港港口企業積極開拓市場，與中海
、中遠公司、廣州南沙港的合作更加緊密，大力開拓西南、華南
兩地的集裝箱新貨源，擴大 「水上穿梭巴士」運輸能力。

【本報訊】香港貨運物流業協會在上周舉行的周年大會上，
宣布由來自勁達物流公司的黃明同當選2009/2010年度協會主席
，同時選出年度執行委員。

黃明同表示，在特別困難時期擔當此職務，對他是一項挑戰
。他強調業界團結一致應付挑戰的重要性，認為在目前的經濟氣
候下，各界必須同舟共濟，把握每個機遇，進一步壯大業務。該
會表示，成員對前景仍審慎樂觀，並積極在考驗中尋找良機。

除了上述的主要委員，新當選的委員還包括（以公司英文名
字順序排列）：莫耀駒（亞致力物流公司）、胡百浠先生（創業
國際物流公司）、黃國強（準捷貨運公司）、劉啟圖（超捷遠東
公司）、朱仁南（均輝公司）、潘德謙（漢宏貨運公司）、陳錦
棠（寶龍貨運公司）、榎田弘（香港日通公司）、劉偉光（全球
國際貨運公司）、李家聲（聯邦航空貨運公司）及蔡偉俊（威騰
聯運公司）。
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黃明同掌貨運物流業協會

歐洲機場貨運情況
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法蘭克福
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史丹史特

3月貨量

15.27萬噸

10.30萬噸

0.60萬噸
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跌幅

-21.2%
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-55%

-6.4%

首季貨量

40.69萬噸

28.65萬噸

-

4.10萬噸

跌幅

-23.3%

-14.6%

-

-16.4%

漢莎料貨運業務將虧損

中國民航業首季賺16億

龍省千億元公路建設啟動

德機場貨運首季跌23%

貴港港口逆市增長

【本報訊】法國海運諮詢機構 AXS-Alphaliner 最新公
布班輪公司運力報告稱，正當全球班輪公司在航運低潮中
減少噸位之際，地中海航運（MSC）旗下船隊運力卻在不
斷增加，與全球排首位的馬士基運力差距已經縮小至34萬
標箱。

該機構指，截至 4 月 1 日，MSC 整體船隊的市場佔有
率已由去年初的10.4%上升至11.5%。如果不把灣水船隻計
算在內，MSC 可運作的船隊市場佔有率亦只由 7.6%跌至
7.1%，馬士基船隊則由16.1%大幅減少至14.1%。

MSC 在 08 年底的總箱位量為 1050 萬箱，與排首位的
馬士基的1380萬箱總箱位量已十分接近。不過，雖然船隊
運力不斷增長，MSC目前只有2艘貨櫃船灣水。總統輪船

旗下 21 艘運力介乎 3300 至 6400 的箱船正在灣水，佔該公
司可運作的總箱位量的22%，與此MSC形成鮮明對比。

該機構稱，MSC是通過租船方式來增加運力，即便大
多數航商停租或者退租貨櫃船，而MSC是用租大船來獲得
發展機會。

在過去 6 個月，MSC 租用 12 艘運力介乎 2500 至 6000
箱的貨櫃船，租期由 12 至 24 個月不等，另有 10 艘船是以
短期租約簽定使用。此外，在新增3艘可分別配載1.4萬箱
超大型船和 4 艘 1.16 萬箱特別大型船後，MSC 船隊規模
進一步提升，有關船隻全部部署在亞歐線上服務。MSC
仍預訂 41 艘配載 1.25 萬箱貨櫃新船，並按預期進程來接
收新船。

不過，MSC 仍非常積極拆舊船，有 24 艘（其中 15 艘
本身擁有，9艘租賃）送去拆解場。自去年9月至今，拆船
已助該公司減少 4.3 萬箱運力，所有廢鋼船船齡在 28 年。
MSC目前還有42艘老舊船是在1980年建造的，涉及6.4萬
箱的運力。

Alphaliner報告指出，截至今年4月20日，全球共有42
艘，折算逾 64000 箱運力的貨櫃船閒置，其中馬士基佔 14
艘，總統輪船佔9艘，約6000箱位，另南美智利國家輪船
佔5艘，中海佔3艘，東方海外佔2艘，馬來西亞國家輪船
佔 2 艘，伊朗伊斯蘭共和輪船公司（IRISC）佔 2 艘，佔 1
艘的分別有商船三井、MSC、長榮、現代商船、阿拉伯聯
合酋長國（UASC）。

【本報訊】新加坡亞洲海事展2009年論壇日前專
題深入探討離岸石油工業的前景和裝備發展的市場分
析。綜合多名業內資深人士的看法，顯示該行業的興
盛衰落與油價高低有直接關係。與會者認為，目前油
價回落和偏低，離岸石油工業與裝備生產的前景並不
像預期般燦爛。

新加坡最大鑽油台製造商──吉寶離岸及海事工
程公司主席兼行政總裁Choo Chiau Beng在會上表
示，離岸石油工業的投資，動輒需要數以十億美元的
投資，信貸憂慮長期困擾近海石油開採和天然氣工業
，貸款限制是一大障礙。

新加坡發展近海石油作業與裝備製造在世界市場
上佔有頗大份額，全球自升式鑽井平台七成訂單和佔

全球70%的浮式生產、儲存和卸油船（FPSO），是由
新加坡生產製造的，但 Choo 指出，今年低油價實際
上拖慢了不少市場的發展，不穩定的油價對市場製造
了不確定性。

另一家公司EIRA控股有限公司總經理拉尼．李
表示，展望未來3年， 「水晶球」被霧氣遮住了，有
些朦朧。這家公司是近海石油與天然氣的支援供應商
稱，以目前油價水平，我們並無看到同樣水平的活動。

專長於FPSO業務的Prosafe生產有限公司副總裁
和財務總監拉森，亦同意上述的看法。

「由於市場的不確定性，公司已經擱置了一些項
目。」他說： 「我們不知道有多少計劃中的項目會反
饋，我們亦不知道何時需求會重新回來。」

另一個與會者普遍的問題是信貸緊縮；Paretol亞
洲證券公司總裁Leivdal表示，行業發展是需要更多的
資金，以目前的市場情況，不可能得到這樣的資助：
「一切都歸結到資金返回。」儘管有這些挫折，但昨

天的會議還是表達了一種謹慎的樂觀情緒。
Leivdal表示，他預期今年第4季度石油價格會回

升至每桶70美元，一旦油價回升，包括新加坡在內的
東南亞地區，近海石油開採工業和裝備製造業會重拾
正軌。但與此同時，眾多的相關公司將不得不尋求新
方式，來渡過難關或減少失敗的風險。

展望未來，在低迷情況下，眾多公司將更加審慎
經營與生存，明年以至未來18個月，光明一面會逐漸
顯露出來。

MSC運力追貼馬士基

油價疲拖慢離岸石油工業

大連歐洲勞務公司總經理顧劍文指出，中國海員數量
增加，始終未有改變缺乏特種船海員和外派海員的狀況，
提高海員質量仍是培訓的關鍵。他表示，在金融海嘯爆發
前，各種形式的航海學校畢業生以倍數增加。不過，金融
海嘯令不少船東減少實習生職位，直接令海運市場無法為
畢業生提供足夠實習機會，影響中國海員的培訓。

不再擁有廉價優勢
目前中國擁有 150 萬名註冊海員，50 萬名遠洋船員，

當中外派人數不足 5 萬人，以服務港台船東為主，歐洲船
東甚少。有與會者指出，假如海員人數迅速猛增，畢業生
卻未得到充分實習機會，長遠必然進一步降低整體海員的
質素，影響極為深遠。顧劍文建議政府和業界多扶持專業
海員勞務外派公司，共同培養實習生，提高海員質素，長
遠可讓國際市場消化更多本地畢業生。

此外，與菲律賓海員 「降工資求就業」形成鮮明對
比，中國海員在金融海嘯下，仍缺乏與船東共渡難關的
意識，仍然要求加薪，導致部分船東最終選擇辭退中國
海員，轉向菲律賓海員市場。顧劍文表示，此前中國海
員工資漲幅遠超全球平均值，直逼菲律賓海員，金融海
嘯只令工資暫停漲幅，中國海員已不再擁有低廉工資的

優勢。
香港船東會執行董事包榮表示，即使在08年出現海運

業高峰期前，海員數量已明顯不足，在目前的經濟環境下
，情況未有太大轉變。他認為儘管現時中國海員數量可觀
，有條件紓緩海外公司對海員迫切需求的壓力，不過培訓
機構亦必須提高海員的質素，強調只有確保質素，中國海
員才可進一步開拓市場。

海員質素亟待提高
目前在香港船舶註冊船隊受僱的 2.3 萬名海員，其中

63%為中國海員。香港海事處副處長廖漢波認為，中國應

當把握外界渴求海員的機遇，加大培訓海員的力度。他建
議政府可建立制度保障中國船隊優先聘用中國海員，並從
招聘中收取小額費用支持海員培訓基地，以及增加海外公
司在中國聘用或培訓中國海員需付費用金額等等。

另外，亦有與會的海員培訓中心代表認為，面對國際
市場對海員的要求不斷提高，培訓硬件配備並非未來拖延
提升中國海員追上國際要求的主因，缺乏更嚴密和更統一
的要求，才是提高質素的關鍵。國際海員高級經理人峰會
由誠毅中國海信網主辦，香港船東會協辦，今屆峰會吸引
來自中國內地、香港、台灣，以及新加坡、菲律賓等地多
達250名業界代表參與。

香港貨運物流業協會主席黃明同（右七）與一眾
新執行委員會成員合影

德國漢
莎航空行政
總裁麥亞胡
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第二屆國
際海員高級經
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業界在金融海
嘯影響下，互
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員前景的機會
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