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《頂級物業轉讓公告》
中建大廈地處深南東路與東門交匯處黃金地段，
屬於深圳最熱鬧的東門商業圈，地理位置優越，
商業氣氛濃厚，具有增值和保值功能，這次轉讓
的物業是中建大廈總共28層中的14層寫字樓（建
築面積合計14443平方米）轉讓價格優惠，欲購
者從速。聯繫人：周律師：＋8613923488806，
于律師：＋8613925253490

股票簡稱：深國商、深國商B 股票代碼：000056、200056 公告編號：2009-15

深圳市國際企業股份有限公司
關於公司第一大股東擬變更的補充公告

本公司及董事會全體成員保證信息披露內容的真實、準確和完整，沒有虛假記載、
誤導性陳述或重大遺漏。

本公司董事會於 2009 年 4 月 30 日披露了《關於公司第一大股東擬變更的提示性公
告》，現對該股權轉讓事項補充公告如下：

本次股權受讓方為香港百利亞太投資有限公司，該公司股東為張晶、梁旭龍、黃賢
生；持股比例為張晶51%、黃賢生36%、梁旭龍13%，其中張晶、黃賢生為香港特別行政
區居民，梁旭龍為澳門特別行政區居民。

張晶主要資產為：1、湖北冰晶實業投資（集團）有限公司（註冊資本：1.9 億
元），經營範圍：實業投資、房地產開發。法定代表人：張晶，持股:12000萬元，比例
63.16%；2、湖北梅林正廣和實業有限公司，持股：300萬元，比例3%。

黃賢生主要資產為：卓升實業有限公司，經營範圍：商業投資，貿易，房產買賣，
註冊資本十萬港幣，持股比例40％。

梁旭龍主要資產為：融匯控股有限公司，經營範圍：商業出資，貿易，房地產買
賣，註冊資本十萬港幣，持股比例80％。

本次收購目的為看好深圳市國際企業股份有限公司的發展前景，通過自身擁有的資
源支持上市公司取得更好的發展。

以上披露的信息為收購方提供的初步材料，收購方正在編寫詳式權益變動報告書，
其聘請的財務顧問正在就部分事項做進一步核查。收購人擬於2009年5月5日公告詳式
權益變動報告書，披露相關具體細節，最終準確信息以披露的詳式權益變動報告書為
準。

該次股權轉讓還需履行相應程序，請投資者注意風險。
特此公告。

深圳市國際企業股份有限公司
董 事 會
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深圳市物業發展（集團）股份有限公司
「深物業」股權分置改革進展公告

本公司及董事會全體成員保證公告內容的真實、準確、
完整、及時、公平，沒有虛假記載、誤導性陳述或者重大遺
漏。

一、相關股權分置改革的情況
本公司於2008年11月啟動股權分置改革，並於2008年

12 月 12 日召開了股權分置改革相關股東會議，經表決，
《深圳市物業發展（集團）股份有限公司股權分置改革方案
》未獲得通過。

本公司已於2008年12月15日在《證券時報》、《中國
證券報》、《證券日報》、《上海證券報》和巨潮資訊網上
對此進行了披露。

二、股權分置改革的進展情況
截至本公告日，本公司尚未收到實際控股股東——深圳

市投資控股有限公司再次啟動股權分置改革程序的書面
動議。

三、股權分置改革專業機構情況
安信證券股份有限公司為本公司股權分置改革工作的保

薦機構，廣東仁人律師事務所為本公司股權分置改革工作的
法律顧問。

四、風險提示
《大公報》、《證券時報》和巨潮資訊網（www.

cninfo.com.cn）為本公司指定信息披露媒體，本公司將嚴格
按照有關法律法規的要求，及時披露相關信息。

本公司發布的信息以上述指定媒體刊登的公告為準，敬
請投資者注意投資風險。

特此公告。

深圳市物業發展（集團）股份有限公司
董 事 會

2009年5月4日

【本報訊】深圳市目前結構最複雜、建設規模最大
、橋樑高度最高施工難度最大的五層互通式立交──鹽
田港立交本月1日建成通車。

鹽田港立交淨空最高處達31.4米，主要解決深鹽二
通道與鹽排、鹽壩兩條高速公路間的交通轉換，同時連
接深鹽路、鹽田港區道路，是過境交通、疏港交通與城
市交通的轉換樞紐。

鹽田港立交橋是深圳市東部沿海高速公路蓮塘至鹽
田段工程（簡稱 「深鹽二通道」）的一個組成部分，深
鹽二通道主線去年 7 月建成通車，緩解深圳東部鹽田片
區的交通壓力。

據深圳市交通局局長黃敏介紹，深圳早就制訂了
「103060」目標，即在市區內任何一點，10 分鐘內可以

上高快速路；深圳特區內到達寶安區、龍崗區的中心城

區，或者寶安區、龍崗區各自任意兩點的交通時間不超
過30分鐘；深圳市任意兩點間的交通時間不超過 60 分
鐘。

鹽田港立交工程於2007年初開工建設，本次建成的
匝道橋總長2.82公里，目前達到通車條件的C、D、E、
Z匝道橋中，根據現場實際情況開通了C、E、Z匝道橋
，D匝道將在下半年深鹽路改造工程完成後開通。

津百歲西站停業
【本報記者劉家宇天津三日電】為配合京滬高速鐵路天

津段建設，擁有百年歷史的天津西站四日零時 「交棒」天津
楊柳青站，西站全面停業籌備改擴建工程。

京滬高速鐵路正線全長約 1318 公里，天津市境內總長
128公里，西站作為京滬高速鐵路天津市唯一站場，改建佔
地面積頗大。初步統計，西站地區總拆遷量23萬平方米，
涉及4100戶，11300多人，重建後的天津西站將躋身亞洲大
火車站行列。

天津西站始建於 1908 年，是歷史上津浦鐵路的起點，
也是中國第二條地鐵的起點站。其哥德色標誌建築歷經百年
風雨變遷，已經成為天津一大人文景觀。

據消息透露，由於有不少大班輪公司施加壓力，要
求ACP降價，特別是那些運載量大的 「敏感客戶有迫切
需求」，巴拿馬運河管理局只好讓步。ACP將從兩方面
調低運河通行費：一是擴大貨櫃船 「空載」定義的適用
範圍；二是降低船隻通過運河的預訂費用，以及提高預
訂機制的靈活性。

擴大空載定義範圍
擴大 「空載」船隻範圍對貨櫃船最為有利。從6月1

日開始，若貨櫃船貨物裝載量低於總運力的 30%，該船
將可被視為 「空載」船，按每標箱（重箱）57.6 美元繳
納通行費。而按照ACP目前收費標準，每標箱（重箱）
需繳納72美元，兩者相比，實際收費降低14.4美元。

新的預約過河收費標準則適用於所有船舶類別，按
照船隻大小計費。比如，按照新規定，一艘長、寬分別
為 275 米和 30 米的船舶，只需繳納 3 萬美元的基本預約
費用，與舊標準相比減少5000美元。而且，取消預約周
期不再需要提前60日，只需提前30日。另外，遲到船隻
支付的額外預約費用也有降低。

降低過運河預約收費
據行業專家的看法，降低收費是好事，可以減輕航

商在經營上的負擔，而短期措施只有 4 個月，周期太短
，即使 6 月起的航運旺季，能否有一定影響作用，亦很
難預料。

國際班輪運輸業受對外貿易的貿易鏈影響是最直接
的，國際貿易自去年第三季度已經在下跌，班輪運輸總
量亦下跌四分之一，自去年 9 月以來，班輪組織已要求
ACP按每標箱減收9美元，一直至今日。

巴拿馬運河管理局一年總收入在21億美元，成為巴

拿馬政府一項主要的外匯收入來源，即使ACP提供收費
折扣，但未獲得船東們的諒解。國際航運商會（ICS）秘
書長麥遜在倫敦表示， 「我們感謝任何幫助，但ACP提
出的周期是令人失望的。本會不認為航運業發生的問題
會於今年 9 月份會消失」。對於放寬重載貨物的定義，
該會表示對於預訂通行系統將變得更有靈活性，此舉將
有利於所有用家。

每航次總收費升至35萬
巴拿馬運河管理局昨日在一份聲明中表示，該措施

將在短期內降低成本和對預約通行系統有更大的靈活性
，對在不確定的經濟環境下，可體驗對敏感客戶的需
求。

根據該特許權，大型船舶通過運河，ACP將在提供
5000 元減免的基礎上，設定固定收費 3 萬美元，但節省

的金額，只佔通行總收費的1%。
新措施公布後，仍遠遠低於 ICS 的要求。從日前公

布引入的收費顯示，一艘配載4300箱的貨櫃船，僅通行
費的支出將由目前的 27.09 萬美元，上升至近 31 萬美元
。而增加的拖輪收費，令到每航次的過境總收費上升至
35萬美元。

隨着船舶遲到現象下跌，ACP估計預約通行系統的
利用率由過去的94.3%，將下跌15.6%，跌至第二季度的
79.6%。ACP推行的降低成本計劃，不但得不到船公司的
全面肯定，相反招來不少揶揄，連商船組織的團體與商
會對此計劃是撥冷水多於稱讚。

ACP通過巴拿馬運河通用測量噸（UMT）預測在同
一期間通過運河的貨量，已經下跌了 3.3%，只錄得 784
萬箱，顯示全球貿易下降已經對運河通航的船舶造成打
擊。

巴運河重新制定 「空與
實」 貨載定義，只有小型船
有實際得益，大型船好處與
得益不太 （新華社）

西藏日喀則和平機場海拔3782米，擴建工期2年，
投資4.8億元。圖為建成後的電腦模擬圖 （新華社）

【本報訊】東起京秦高速公路北戴
河服務區、西與天津海濱大道相連，全
長160公里的河北省沿海高速5月1日全
線貫通。沿海高速將秦皇島港、京唐港
曹妃甸港區、天津港三大港口和多個旅
遊景點連接到一起。

這條高速公路採用低路基設計，設
計標準為雙向四車道，路基寬度28米，
設計行車速度每小時 120 公里，全封閉
、全立交，路線全長 160 公里。通車後
，從天津濱海新區往北戴河，僅需約 1

個半小時。
沿海高速將秦皇島港、京唐港曹妃

甸港區、天津港三大港口和多個旅遊景
點連接到一起，大大促進了港口之間功
能互補、腹地共享，對臨海產業帶的形
成，構建 「東出西聯」交通新格局具有
重要意義。

另外，河北省沿海高速路的路基全
部利用疏通河道、挖水庫、平整荒地的
廢土填築，未佔一分農田，據測算，這
比傳統做法節約耕地13700畝。

巴航工業盈利跌13%
巴西航空工業公司（Embraer）在總部聖保羅公布

今年首季度業績，受全球經濟衰退與航空業明顯萎縮影
響，飛機訂單受很大打擊，盈利只有 8500 萬美元，同
比下跌13%。預計今年可交付的飛機242架，比預測的
270架要少38架。

公司在業績發表一份聲明中稱，首季銷售額只有
12億美元，去年同期是13億美元。

東方海外下周收封條費
【本報訊】東方海外向所有客戶發出通知：由 5 月 13 日起

將對香港、澳門、華南各地的出口貨櫃收取封條費。收費將按每
標箱收取，港、澳每封條費收25港元，廣東、廣西、貴州、海
南、雲南按人民幣25元收。

通知還稱，發貨人如要求領取額外封條，需按封條數量逐一
加收相同標準的費用。

東方海外的這一規定，遭到香港、澳門、深圳付貨人委員會
的強烈譴責和反對。香港付貨人委員會主席林宣武表示，封條是
保障船公司的一種做法，可豁免他們對貨物遺失或損耗的責任。
因此，船公司向付貨人收封條費是完全沒有理據的。三地付貨人
組織表示他們堅決不接受船公司針對性地向他們收取封條費，並
聲言會反對到底。

現代重工首季多賺13%
【本報訊】韓國第一大造船企業──現代重工公布今

年首季業績，錄得盈利是4983億韓圜（約3.829億美元
），同比上升 13%。但比早前預測的 5007 億韓圜略低
，去年第 4 季度的盈利是 8673 億韓圜，環比之下，今
年首季的盈利已大幅下跌42.5%。

首季的營運溢利是 4714 億韓圜，同樣比預測的
5242 億韓圜要低。現代重工在航運、造船業嚴重不景
氣情況下，新船訂單急劇下跌，一般乾散貨船訂單大量
減少，其盈利很大程度是依賴再生能源商業訂單和離岸
石油鑽井平台的訂單。

米浦船廠盈利首跌
另訊：韓國現代重工米浦船廠 08 財年收入首次下

跌，盈利只錄得1240億韓圜（約9260萬美元），同比
下跌 4.8%，原因是與鋼板價上升四分之三有關。這家
設在蔚山的船廠07財年盈利曾經錄得1302億韓圜。

哥德式建築的天津西站已全面停業，交由楊柳青
站接棒 （本報攝）

【本報訊】在西藏日
喀則市所屬江當鄉境內日
前舉行了日喀則和平機場
改擴建工程開工儀式。兩
年之後，這個機場有望成
為西藏第5個民用機場。

和平機場改擴建工程
是 「十一五」國家計劃投
資700多億元在西藏建設
的180個重點項目之一。
這項工程的總投資為 4.8
億元。海拔 3782 米的日
喀則和平機場，距離日喀
則市 48 公里。這項工程
計劃工期為2年，竣工後
將能滿足民用飛機飛行要
求。

巴拿馬運河管理局（ACP）已經制定
一項臨時短期貨櫃船通行減收費的措施，
由6月初至9月底的未來4個月內，每標箱
（重箱）調低收費14.4美元，同比下跌兩
成。但由於每航次總通過費用上升，航運
團體仍然對收費整套辦法表示不滿。

西藏日喀則機場擴建

河北沿海高速公路貫通

鹽田港5層立交通車

瀋陽200億鋪開大交通網
【本報記者李蘭、吳琛瀋陽三十日電】瀋陽市以大交通推動大發展，今年投資

200億新上30條道路。
瀋陽市區17條公路已全面推開：保航線連通遼中和桃仙機場37.8公里，明年全

部竣工。桃仙機場高速路改擴建工程5月中旬將正式開工建設，7條機場高速路連接
線6月竣工通車。還有14條公路為：瀋撫二號路13.88公里，瀋本公路27.5公里，瀋
阜開發大道5.13公里，瀋胡快速路4.5公里，蘇桃西路5.9公里。瀋閻線3.03公里，
瀋胡路跨線橋改建工程490米，引道長485米。北部開發大道公鐵立交橋382.33米，
於7月1日竣工通車。

投資160億元的瀋城際路加速同城腳步，瀋陽至撫順城際鐵路於 「五一」開通，
沿途僅53分鐘，省時一半。在建中的瀋陽到鐵嶺、瀋陽到本溪的城際鐵路一經開通
，瀋陽人坐城際列車到撫順、鐵嶺、本溪三地，就像乘公交車一樣便捷。全長 92.2
公里的瀋康高速公路一期已建成通車；瀋陽至撫順的瀋通線、瀋撫大道，102國道瀋
陽至鐵嶺段，瀋陽至本溪、營口的城際公路已經全面改造完成；瀋撫客運公交已開通
三條線路，瀋鐵、瀋本客運公交即將開通。


