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據孟加拉《財經快報》報道，該國將受惠於5月15日在香港正式通過
的國際拆船公約。報道指出，公約促使2010年以後，每年全球將有1000
多艘船隻退役，這將進一步鞏固該國作為世界最大拆船國的地位，並能從
中創造5萬個就業機會。

本報實習記者 張淑敏

申請酒牌啟事
順德經典

現特通告：鄧子康其地址為九龍長
沙灣元洲邨元盛樓614室，現向酒
牌局申領位於九龍黃大仙下邨2黃
大仙中心二樓S22號舖順德經典的
酒牌。凡反對是項申請者，請於此
啟事登報之日起十四天內，將已簽
署及申明理由之反對書，寄交九龍
深水埗基隆街333號北河街市政大
廈4字樓酒牌局秘書收。

日期：2009年5月25日

申請酒牌啟事
勝記海鮮酒家

現特通告：嚴子洋其地址為新界西
貢福民路22-40號西貢苑A座6樓G
室，現向酒牌局申領位於新界西貢
西貢大街 39 號丈量約份第 215 地段
第 1117 號地下勝記海鮮酒家的酒
牌。凡反對是項申請者，請於此啟
事登報之日起十四天內，將已簽署
及申明理由之反對書，寄交新界大
埔鄉事會街8號大埔綜合大樓4樓酒
牌局秘書收。

日期：2009年5月25日

股票簡稱：S*ST物業、*ST物業B 編號：2009-30號
證券代碼：000011、200011

深圳市物業發展（集團）股份有限公司
「深物業」股權分置改革進展公告

本公司及董事會全體成員保證公告內容的真實、準確、完整、及時、公
平，沒有虛假記載、誤導性陳述或者重大遺漏。

一、相關股權分置改革的情況
本公司於 2008 年 11 月啟動股權分置改革，並於 2008 年 12 月 12 日召開

了股權分置改革相關股東會議，經表決，《深圳市物業發展（集團）股份有
限公司股權分置改革方案》未獲得通過。

本公司已於2008年12月15日在《證券時報》、《中國證券報》、《證
券日報》、《上海證券報》和巨潮資訊網上對此進行了披露。

二、股權分置改革的進展情況
截至本公告日，本公司尚未收到實際控股股東──深圳市投資控股有限

公司再次啟動股權分置改革程序的書面動議。
三、股權分置改革專業機構情況
安信證券股份有限公司為本公司股權分置改革工作的保薦機構，廣東仁

人律師事務所為本公司股權分置改革工作的法律顧問。
四、風險提示
《大公報》、《證券時報》和巨潮資訊網（www.cninfo.com.cn）為本

公司指定信息披露媒體，本公司將嚴格按照有關法律法規的要求，及時披露
相關信息。

本公司發布的信息以上述指定媒體刊登的公告為準，敬請投資者注意投
資風險。

特此公告。

深圳市物業發展（集團）股份有限公司
董 事 會

2009年5月25日

元
朗
流
浮
山

聘
請
護
理
員

清
潔
員
具
愛

心
刻
苦
耐
勞
有
意
請
電

二
三
八
三
五
五
五
三
。

寵物
中心聘

請

【本報訊】倫敦海事報章《勞
氏日報》上周曾針對《香港公約》
發表評論，認為國際海事組織
（IMO）在草擬公約時，已盡力
關顧各方利益和訴求。即使公約未
必完全滿足不同意願，認同公約的
業界人士和環保組織已着手加強對
外呼籲，促使新公約盡快在全球生
效。

勞氏指出，《香港公約》可謂
是條文高度繁複的 IMO 公約之一
，期望盡量滿足各方訴求。IMO
亦清楚明白，在規管以發展中國家
主導的拆船工業時，新公約絕不能
忽略有關國家拆船商的實際經營環
境，否則只會招來連串反對，即使
新公約獲得通過，最終亦只是廢紙
一堆，無人願意履行。所以評論認

為，各界應對 IMO 為《香港公約
》付出的努力作出更公平的評價
，因為後者確實極力平衡各方利
益。

新拆船公約雖在香港獲得通過
，但仍須待各國政府審批，並達到
一定的審批國家數目，方能宣布全
球生效，因此短期內必然難見成效
。然而，在 04 年和 07 年同樣由
IMO 通過，分別針對壓艙水管理
和清理廢船的公約，至今仍未得到
足夠國家數目支持全球推行，可見
IMO 公約要獲得各國支持並不容
易。

勞氏認為，假如環保組織或業
內人士期望確見公約順利推行，應
舉辦不同類型活動宣傳和作出呼籲
，才可促使各國加快通過公約。

中東地區第一家低成本航企──迪拜flydubai航空公司日前已正式接
收首架波音737-800型客機，準備在6月初開辦迪拜至貝魯特線，稍後將
再開通阿曼、埃及亞歷山大港2條航線。

flydubai在中東地區鋪設的航線網絡，需要50架波音737-800型客機
，總共投資40億美元，今年有5架機到位，公司希望今年至少有16個城
市開通航線。行政總裁阿爾．格喜表示，用於發展機隊的40億美元，主
要來自公司本身資金，部分則來自國際和本地融資機構。

【本報訊】韓國釜山港總裁羅
基泰日前在首爾出席釜山新港2期
新碼頭開幕禮後表示，目前全球經
濟嚴重衰退，而且遭遇中國港口低
廉收費的競爭，釜山港今年貨量可
能大跌14%。

以集裝箱吞吐量計算，釜山港
是去年全球第五大港口。羅基泰稱
，經濟衰退令貨量減少，對港口運
作打擊是沉重的，加上中國港口逐
步擴展，加劇區內競爭，該港難免
受衝擊，今年貨量將減少約14%。
不過，他預料跌幅會在第三季逐漸
放慢，屆時經濟環境可望改善。

韓進海運投資釜山新港第2期
1號碼頭上周三正式開幕，碼頭佔
地68.7萬平方米，泊位3個，岸前

沿水深18米，可靠泊1.2萬箱超大
型貨櫃船，與傳統的貨櫃碼頭不同
，船公司招聘一批物流資訊專家和
數碼物流人才、在碼頭設計出全球
第一個自動化水平碼頭貨場起重機
系統。自從韓進海運在2月6日首
航貨櫃船 「韓進洛杉磯」入港之後
，在過去 4 個月裡，已為 200 艘船
處理20萬箱，

2期1號碼頭已經試業18周，
其中 14 周為 CKYH 聯營體和 STX
泛洋航運、高麗海運、興亞航運的
支線船服務。韓進海運的子公司韓
進新港口公司負責管理碼頭，該公
司已做好準備為韓進─嘉里物流中
心和釜山嘉忠散貨碼頭服務。

《香港公約》要求拆船工人穿戴保護裝備
，亦要求拆船中心妥善處置危險廢物，以及準
備應急計劃，孟加拉航運局局長拉赫曼認為：
「這對我們來說是個很大的成就。公約有助規

範我們的拆船業，使拆船工序更環保及能保障
勞工，並且有助刺激該行業在本國的增長。另
外，這將有助傳授技術予一般僅依靠傳統技術
來拆解大型船隻的拆船企業。」

上周代表孟加拉拆船企業協會（BSBA）
出席國際拆船公約大會的哈邁德在達卡表示，
公約將確保該國能發展成世界最大的拆船國。
他說： 「公約將促使所有單殼油輪及老舊貨輪
，必須在 2010 年之前退出市場。此後每年，
全球將有 1000 多艘船隻退役。這將在很大程
度上降低廢棄船隻的回收價格，我們的拆船企
業因而能夠購買更多廢鋼船，並把國內市場的
價格維持在較低水平。」

創造5萬個新職位
孟加拉吉大港希達貢達的沿岸5公里，有

30多個拆船場，每年拆解約120艘大型船舶，
佔全球退役大船的 45%。BSBA 主席阿拉姆估

計，公約將創造至少5萬個新職位，有助幫助
該國抵禦全球經濟衰退，並促進廢鋼重新軋製
和建築業的增長。

他透露，協會將為拆船工人及其家人興建
一所有100個床位的醫院，以及為他們的孩子
建立一所學校，作為執行該公約的一部分。

阿拉姆補充說： 「一些當地或國際慈善機
構經常對我們的拆船業作出不合乎任何事實的
報告。公約將保護拆船業免受無謂干預。公約
有助解釋拆船業的工作常規，並承認拆船為一
個合法的行業。」

國際海事組織（IMO）5月15日在本港經
59 個成員國簽約後，正式通過《2009 年香港
國際安全與無害環境拆船公約》。新公約加強
全球船舶建造和拆解廢鋼船規管，新舊船隻須
準備有害物料清單。

【本報記者鄭名車廈門
二十四日電】廈門市經發局
為推動該市船舶工業發展，
日前在廈船重工總部舉行廈

門市船舶產業鏈培育發展研
討會，並把船舶業列入該市
重點培育發展的18條百億產
業鏈之一。

內地將在今年建立首批
船舶出口基地，廈門正爭
取發展汽車滾裝船製造和
出口基地，計劃為船舶工
業給予優惠政策支持，市
經發局已向商務部遞交相
關報告。

釜山港今年貨量或跌14%

廈門擬建滾裝船基地

公約關顧各方利益訴求

【本報訊】三菱飛機公司執行
副總裁宮川淳一上周中在鹽湖城支
線航空公司協會會議上表示，將按
計劃在 2013 年向首家客戶全日空
（ANA）交付首架MRJ9。

該公司已在4月完成飛機初步
設計審核，關鍵設計審核將在年底

完成，有望在 2011 年進行試飛。
宮川表示，三菱仍致力於兩種機型
，即70座以及90座的MRJ70機型
但亦有能力開發多達112個座位的
擴展機型，但表明不會發展至超過
120座。成為首家客戶的ANA，目
前持有25架三菱飛機的訂單。

迪拜廉價航空公司──flydubai開業

【本報訊】全日空（ANA）總
裁伊東信一郎（見圖）日前在東京接
受路透社專訪時表示，新甲型流感疫
情確實會打擊旅遊業，但不會因此調
整未來盈利預期，又重申機隊重組是
該公司未來發展的重要策略，不會朝
令夕改，波音 「787夢幻」型機依然
會按計劃交付。

全日空向美國波音飛機訂購 50
架 「787夢幻」型低耗油的飛機，但
由於廠方的生產故障和工人的罷工，
交付已被推遲整整2年。儘管這型飛
機由於採用了大量碳複合材料，比其

他型號飛機節省兩
成燃油。不過全球
旅遊市場處於低潮
，加上全日空的年
度虧損，令部分證
券分析師懷疑該公
司會否推遲接收新

機或者修改機隊更換計劃。
在選購飛機和節省耗油這個問題

上，伊東首先表達了自己的看法。他
認為，在機隊重組考慮上， 「787夢
幻」機是全日空機隊重組的一項十分
重要的策略，該種飛機十分符合減少
風險的需要，重申集團定在 2011 年
要接收20架787飛機。

他又說，全日空的機隊採購計劃
不會朝令夕改，至 2012 年投資在飛
機的金額高達 1500 億日圓。全日空
去財年錄得43億日圓的虧損，錄得6
年來首次年度虧損，須在本財年推行
一項涉及730億日圓的開支節流的計
劃。全日空預期 09 財年能重新盈利
，純利目標是 30 億日圓，遠高於由
路透社 10 名分析員所預測 09 財年會
虧損173億日圓的看法。

新甲型流感在日本蔓延，部分公
司更下令暫停員工的商務旅行。當問

到目前甲型流感猖獗會否影響到日本
航空業和全日空的收入時，伊東表示
，該公司認為沒有必要修改對當前形
勢的看法。他指出，由去年上半年開
始，全日空已經知道經濟大環境的轉
變，未來將是艱難的時刻，流感消息
不是好消息，但我認為夏季將會有轉
緩的可能。

「與流感相比較，我們更關心經
濟前景，一系列由政府主導的經濟刺
激計劃，將意味着日本經濟有可能從
秋天開始，呈現復甦的跡象。」伊東
作為日本一大企業家，對前景有此看
法。

他表示，全日空將在7月起，取
消國際航班燃油附加費，相信此舉有
助刺激休閒旅遊的需求。他說，該公
司未有增加資本的需要。他在今年4
月曾表示，本財年結束時，全日空的
資本充足比率會下跌至18.3%。

全日空：甲流不影響盈利

【本報記者陳旻、通訊員許
志江陰二十四日電】全球航運市
場自去年 10 月持續委靡，直接
加速江陰拆船業增長步伐。江陰
長江拆船廠負責人日前透露，繼
今年首季完成拆解 44 艘船之後
，該廠正有9艘船同時在拆解，
月底前還將有5艘船進廠拆解。

船廠人員表示，自去年 10
月以來，長江拆船廠拆船對象主
要為大型散貨船、運車船、集裝
箱船和油輪，船隻大都來自歐洲
和日本。廠方又指，國際航運市

場貨源不足，加上船舶停靠在碼
頭和養護費用開支巨大等原因，
導致部分未達報廢期的大型貨船
紛紛被送往拆解，部分船隻有條
件至少再營運3至5年。

目前，該廠區內有 11 個拆
解隊在加班作業。江陰海事局黨
委書記許江生表示，海事監管部
門已加大對拆解作業現場的檢查
力度，海事執法人員亦會增加針
對拆解現場的檢查次數，對廢鋼
船拆解全過程進行跟蹤監管，確
保拆船安全無污染。

江陰拆船業蓬勃發展
待拆貨輪駛進長江拆船廠

flydubai收首架波音機

三菱四年後交付首架MRJ

倫敦海事報章《勞氏日報》認為，
國際海事組織在草擬公約時，已盡力關
顧各方利益和訴求。圖為印度工人準備
拆船


