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大昌火炭倉設中小企展場
【本報訊】大昌行物流有限公司主辦的五邑地區產品

展覽平台昨日正式開幕，該公司將位於火炭的貨倉，免費
為江門市中小企開設產品展示場地，給予廠商直接與香港
和海外買家接洽的平台，大昌行在供應鏈與倉儲提供後勤
服務。

今次展覽產品以江門市生產的消費性日用品為主，大
昌行物流董事總經理谷大偉表示，在江門市外經貿局的支
持與協調下，該公司為當地中小企增加與香港和海外買家
直接接觸的機會，創造一個平台，讓買賣雙方直接見面洽
商，有利成交和減少中間環節，節省營運成本。他強調，
這是一種多贏做法，特別適合目前經濟環境之下，廠家、
採購商與物流服務商共同成長和發展。

江門市人民政府副市長陳佳林昨日亦親往火炭物流中
心參觀。他表示，今次參展的中小企雖具備一定的生產力
，不過限於本身營運規模，未必有能力參加大型的展覽會
，而大昌行憑藉在業內的優勢，為中小型提供免費平台，
市政府自然給予支持。

中糧深圳建冷凍物流園
【本報記者井欽閣深圳二十五日電】 「中糧深圳食品

物流園」在深圳筍崗─清水河物流園區將於7月1日正式
交付使用。自2月份提出 「全產業鏈的食品企業」這一戰
略規劃以來，中糧在捋順產業鏈條這一關鍵行動上再次出
手。

該物流園是中糧深圳公司食品冷鏈物流服務網絡的總
部基地和核心組成部分。項目佔地14萬平方米，預計總
投資約6.1億元，將陸續建成5萬噸-25℃低溫冷藏中心，
15萬平方米倉儲分撥中心，5萬平方米食品加工及綜合服
務中心。

項目負責人表示，目前1期已建成的設施包括2.5萬
噸低溫冷庫（-25℃），4000噸高溫冷庫（-1～5℃），5
萬平方米普通乾貨倉庫。1期項目在國內率先引進美國、
日本及台灣等發達國家和地區的食品物流中心建設和經營
管理理念、模式，按照國際領先的技術和標準建造。其中
冷庫的存儲方式、溫控標準、站台設計、庫內動線設計等
均處於國內領先水平。

中國另一航運巨頭中海集團的總裁李
紹德，亦與魏家福同台喊出： 「對繼續萎
縮的可能性，既要謹慎，又要有所預案。
地球照轉，冬天過去就是春天！」

「我堅信 BDI 是 V 字形，而不像有些
人說的 L 形，總是沉在下面浮不上來，大
家就都淹死了。現在的恐慌必將過去，航
運業本來就是一個長壽產業」。魏家福以
獨有的激昂語氣指出， 「相對歷史長河而
言，眼下的恐慌只是非常短的一瞬間」。

危機再長也能活下去
「我們搞航運是幹什麼，就是為了賺

錢，目前乾散貨市場已經向好，說明市場
信心可以回歸，BDI 也已達到過新高，市
場中的恐慌因素會進一步減少」。

相對沉穩的李紹德，則現場算賬說：
「中海擁有船舶約 440 艘，計 1900 萬載重

噸，總資產目前為 1100 億元，負債率在 4

成以下。近期的經濟數據顯示，包括石油
、有色金屬在內的國際大宗商品交易，也
出現了一些反彈。其中雖然有金融炒作的
因素，但真實需求改善方面的原因也是客
觀存在的。航運業對實體經濟有3─6個月
滯後期，隨着實體經濟逐步觸底企穩，國
際貿易量會出現緩慢回升，航運需求也有
望逐步回升」。

低價購舊船害處甚多
不景氣之下，二手船交易迅速增加，

一些航企希望藉機低價購入舊船備用。對
此，魏家福、李紹德態度鮮明地批駁說：
航企買二手船，後患無窮。

李紹德談到， 「世界經濟對航運的影
響會持續一段時間，因此處置二手船對穩
定航運市場是有利的，而於航企本身今後
發展的角度，更應加快舊船淘汰」。對此
，魏家福亦分析說， 「超過20年船齡的船

根本就不能買，它肯定不符合排放標準，
後面要面對的罰款更多」。

魏家福還透露說： 「此前我給溫總理

寫了一封 6 頁長的信，希望政府嚴格限制
船舶准入和加快舊船淘汰，這樣也可以為
內地造船業騰出空間」。

【本報記者楊楠上海二十五日電】中國港航界分析當
前形勢時，一向喜歡用 「機遇大於挑戰」一詞以示信心，
但國家發改委基礎產業司司長王慶雲今日在 「2009國際航
運大會」時卻直言： 「港口挑戰大於機遇，國內整個運輸
形勢客觀看好，但以航運業帶動的港口業現在進入了調整
期，可能是1到2年，可能還要長」。

唯礦石運輸正增長
王慶雲談到，內地的外商投資還沒有回升，實體經濟

亦無什麼好的改變，特別是就業問題，加之發達國家的債
務和赤字都到了極限。因此中國國內港航業只有鐵礦石運
輸是正增長，集裝箱和煤炭都是負的。

他指出，以深圳港為例，增長率是負20%多，招商更
是以 20%至 30%的速度下降。通觀內地港航業，需求性市

場沒有定型，仍需要一個調整過程。總體上看，由於受世
界金融危機影響，中國這一產業目前正處在十字路口。
「關鍵是除了基礎產業之外的需求，以及產業形態都沒有

定型，前景難料」。

深圳港負增長20%
據他透露，當前交通運輸業的能源消耗，只佔中國能

源消耗總量的7.8%，而美國這一比重為28%，這說明中國
交通運輸還有很大的發展空間。 「前30年，中國貨運市場
增長平均為8.3%，仍然比GDP增幅為低，即使目前出現了
一些問題，這種慣性可能還要維持5年，特別是在城鎮化
進程之中」。 「這方面，只要地方政府有建設需求，希望
把資源給哪家企業，中央方面一般不干預，而且會給投資
主體約2年的建設寬限期」。

【本報記者楊楠上海二十五日電】 「上周我也是在浦東香格里拉
酒店的這個廳演講航運業前景，第二天媒體報道了我的講話，結果那
天（即6月18日）BDI就再度回到4000點以上！航運和其他產業一
樣，在過去3個月產生巨大波動，接下來幾個月這種恐慌可能還會蔓
延，但是繼續大幅萎縮的可能性較小」 ，中遠集團總裁魏家福今日出
席 「2009國際航運大會」 時，力挺航運產業，並強調 「中遠有800
多億元人民幣現金在手，危機就算再延長2年，我依然能活下去」 。

中國港航調整周期會延長

大昌行物流善用倉庫空間協助江門市製造
商。左起：大昌行物流董事總經理谷大偉、江
門市政府副市長陳佳林、江門市對外貿易經濟
合作局局長周文、大昌行物流業務發展部總經
理戴寶麟 （本報攝）
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