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租金長期低企 難彌補營運成本

【本報訊】香港環球航運集團旗下專營液化氣海運業務的BW Gas行
政總裁蘇海文，與丹麥馬士基油輪公司液化氣海運部主管英格斯萊夫均表
示，液化氣船租金長期低迷，根本不足彌補營運成本，他們寧可將船隻暫
時閒置，亦不再參與虧本生意。租家想要租船，必先提高租金叫價。
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【本報訊】泛太平洋航線今年夏季運輸旺季，班輪公司
擬透過加運費來提高收入的計劃有可能落空。據倫敦德魯里
海運諮詢機構的一項最新研究分析，預計由香港至洛杉磯港
的 40 呎大櫃，在過去一周平均每個可能已跌至 900 美元，
環比下跌1.6%，收費只等於去年同期的56%，去年此時的收
費是2000美元。

泛太線的服務合同都是在旺季來臨前提前簽定，然後按
合同定出運價來執行。上周的新低收費，只適用於一個相對
較小額的貨量。

最新運費數據與新一輪的預測基本是相脗合的，班輪行
業目前受困於貨少船多、經濟衰退，減收費仍然未能填滿大
船的艙位，在經營上出現巨大的現金流失，收入低於經營成
本，全行業虧損的現象已十分明顯。

德魯里預測會重新修改 2009 年班輪運輸業的預測，預
計全行業貨量下跌在10%，在全球經濟嚴重放緩、不景氣情
況之下，加上還有大批新船會湧入市場，所有這一切都表明
，該行業未來2年將繼續低迷。

此外，一些支線航線的營運環境有可能惡化或更加嚴重
，對航商也是一種風險。

蘇海文表示，液化氣船租金水平不能彌補
營運成本的情況，在市場已持續 10 個月之久
。他不認為租家以每月 10 萬美元（折算每日
約 3200 美元），租用一艘超大型液化氣船
（VLGC），足以支持船隊營運，因此暫時將
船隻抽離市場，當屬合理選擇。

BW Gas旗下共有49艘液化石油氣（LPG
）運輸船，蘇海文透露，中東地區的VLGC市
場目前受害最深，該公司亦已閒置部分船隻，
而該批船上雖有足夠船員駐守，但預計短期內
不會投入運作。他直言，假如租金水平持續低
企，不排除會閒置更多液化氣船，或者加快拆
解舊船。該公司今年已將3艘液化氣船送往拆
解。

根據波羅的海航運交易所統計，本周由沙
特阿拉伯至日本航線的VLGS租金，曾低至每

噸液化石油氣20美元，折算每日少於4000美
元。BW Gas 已表明，假如租金低於營運成
本七成，該公司決不能接受。有挪威船舶經紀
表示，對VLGC而言，若要合約租金水平高於
營運成本七成，日租金須達 7000 美元，即每
噸液化石油氣 27 美元。波交所數字顯示，本
周所有液化氣船航線平均日租金約為每噸 25
美元。

VLGS日租不足4000美元
馬士基油輪液化氣海運部主管英格斯萊夫

亦稱，以此租金水平計算，假如該公司租船行
駛有關航線，每日只會帶來650美元現金，根
本不足支持營運。

他又指，在此租金水平下，船公司亦不願
意承受其他可能出現的營運風險。因此，他已

告知各家船舶經紀，租家叫價至少要高於每噸
LNG30美元，足以彌補一艘VLGC每日12000
美元的營運成本，租船才有商量。

馬士基兩成液化氣船灣水
目前馬士基旗下船隊中有 10 艘液化氣船

，有7艘被投放在現貨市場中，其中2艘已在
埃及蘇伊士東部水域閒置。英格斯萊夫直言，
租家必須多付租金，否則該公司不會租出船隻
，甚至會為船隻做好長期灣水的準備。

不過，他對液化氣海運市場前景仍然樂觀
，只是目前租金水平不足支持營運，船公司有
必要採取措施。挪威佛力士船舶經紀與研究公
司亦認為，液化氣船租賃市場前景良好，租金
有力回升至每噸 30 美元，只是時間上的考慮
。但亦有經紀指，市場上仍存在運力過剩問題
，加上部分 LNG 出口計劃被推遲，前景已較
早前預測時更差。

根據倫敦海運諮詢機構克拉克森統計，現
時 全 球 有 1135 艘 LNG 船 ， 當 中 138 艘 為
VLGC。全球船廠共持有154艘LNG船的訂單
，當中18艘運力超過6萬立方米。

【本報實習記者張淑敏報道】去年3月22
日，本港馬灣航道發生嚴重海上事故，烏克蘭
供應船 「Neftegaz-67」號（ 「N-67」）與內
地散貨船 「耀海」號相撞後沉沒，導致 18 名
船員死亡，被列為刑事案件。案件昨在灣仔區
域法院展開第 64 日聆訊，主領港員鄧鐸華
（第3被告）繼續接受政府檢控官盤問。

控方案情指 「N-67」由深圳赤灣入香港
，由西向東的方向駛往橫瀾島的鑽油台；而
「耀海」號則由大連經香港，由東向西的方向

駛往蛇口。海事處雷達顯示兩船相撞時間是當
晚上9時14分。

昨日庭上，訴訟雙方的控辯內容主要圍繞
6方面，包括：航道選擇決定、下轉舵令時間
及行動、與副領港員及 「耀海號」船長的溝通
、涉案兩船的溝通、船上數據記錄（VDR）、
海事署與領港員的VHF對話。

檢控官質疑被告下轉舵令及與海事署聯絡
以取得 「N-67」資訊的時間太遲，而且轉舵
角度不夠，又指他對供應船未有作足夠的觀察
及注意，令防止兩船相撞的措施進行得不合時
。檢控官亦按 「駕駛程序指引」及 「領港程序
指引」，要求被告就與船長及副領港員的分工
及責任方面解釋其行為。

案件第3被告，即 「耀海號」主領港員鄧
鐸華說，事發當晚其作出的航道選擇、下轉舵
令時間及相關行動，均是按國際海事防撞規則
（COLREGs） 而 決 定 。 他 解 釋 ， 迎 面 的
「N-67」在航道中央航行，自己曾向其及海

事署發出明確的 「左舷對左舷」及 「紅對紅」
通知；亦證明副領港員曾在撞船前，向對方發
出最少1次5下短速警告信號連船桅燈強光警
告信號。

鄧表示在轉右舵令下，貨輪更向右靠，他
有充足的信心能指揮貨輪在供應船左舷及航道

浮標間安全通過。不過，由於 「N-67」出乎
意料地突然轉左舵，及後亦沒有修正航向，而
釀成是次意外。他續稱，海事署應為採取主動
的一方，向兩船發出撞船風險警告。唯自己並
沒有接收到當局及時向兩船發出的警告訊息，
反而是其先主動聯絡當局。

案件聆訊由今年 3 月 23 日開審至今已進
展至中後期階段，由於案情複雜及牽涉各專門
的海事技術，聆訊日數由原先安排 25 天，延
長到現時，超出了原定的2倍多時間。第4被
告，即案中副領港員或將於下周上庭作首輪答
辯。迄今，案件訴訟雙方早前已邀得多名專家
證人作供。據悉，大部分專家證人均持船長執
照，有豐富的航海經驗，並熟悉香港的航道情
況及守則。

「N-67」去年於本港馬灣航道，與 「耀

海號」相撞後沉沒，供應船上 18 名烏克蘭籍
船員罹難。供應船船長、散貨船船長及2名領
航員被捕，控以危害他人海上安全罪。是次案
件是首次有本港領港員被控。

烏克蘭籍首被告 Kulemesin Yuriy 被控於
去年 3 月 22 日，身為 「N-67」船長，在無合
法辯解下危害該船上人員安全。控罪指他未有
保持妥善的觀察及雷達瞭望，亦未有改變航向
及採取預防行動，以避免與 「耀海號」相撞。
次被告劉波為 「耀海號」船長，而第3被告鄧
鐸華及第 4 被告秦華德，則分別是當晚登上
「耀海號」的香港正、副領航員。控罪指他們

3人於同日同地，未有採取適當及預防行動，
避免與 「N-67」相撞。案件編號：DCCC
669/2008。

烏克蘭沉船案近最後階段 【本報訊】據交通運輸部統計，今年前5
個月全國陸、海交通運輸業事故與死亡人數是
有升有降，道路運輸行業共發生一次死亡3人
以上交通事故 51 起，造成 314 人死亡，分別
比去年同期下降8.9%、11.3%；水上交通事故
125 起，死亡 101 人，沉船 69 艘，經濟損失
1.6176億元，分別比去年同期下降8.9%、9.8%
、12.7%和 37.7%。公路水運工程建設領域共
發生安全生產事故29起，死亡44人，同比分
別增加20.8%和46.7%。

針對該問題，交通運輸部於本月1日新成
立安全委員會，並召開首次全體會議。會議審
議並原則通過了《交通運輸部安全委員會工作
規則》，明確了部安委會及其辦公室的主要職
責和工作制度。部長、部安委會主任李盛霖，
副部長、部安委會副主任馮正霖出席會議並講

話。會議由副部長、部安委會副主任徐祖遠主
持。

李盛霖指出，新組建的交通運輸部強化了
安全工作的職能和機構設置，《工作規則》進
一步明確了安全工作的責任分工和工作程序，
有利於有序有效地開展各項工作。他強調，安
全責任重於泰山，部安委會各成員單位要充分
認識當前安全生產形勢的嚴峻性，特別是新形
勢對交通運輸安全生產工作提出的新要求，任
何時候、任何情況下都不能有麻痹思想和僥倖
心理。要各負其責，同舟共濟，扎扎實實抓好
職責落實，有效推進交通運輸安全生產工作。
部安全總監、部安委會執行副主任劉功臣通報
了今年以來的交通運輸安全生產情況和下一步
重點工作安排。

內地5個月水陸事故增20%

【本報記者楊楠上海三日電】全球最大物流
地產商安博（AMB）高級副總裁、中國區執行總裁
馬思德，在滬接受專訪時坦承：「經濟危機蔓延全
球，物流業也不能倖免。現階段則暫停上馬新的
項目，集中精力完成未完成項目」

馬思德表示，和全球其他很多企業一樣，安
博也面臨着金融危機考驗。儘管如此，其在中國
的發展仍然在前進，今年 5 月安博在上海青浦工
業園完成了面積為87100平米的大型置業計劃；6
月又出租與新加坡葉水福物流集團下轄子公司，
在去年12月已租賃安博昆山保稅物流中心3356平
方米物業基礎上，又擴租了3412平方米。

據馬思德介紹，去年是安博中國發展最好的
一年，在北京、廣州、天津、大連購買了地塊或
物業，同時，寧波、昆山等地的物業項目獲得出
租。08年10月，安博北侖港配送中心還未完全建

成，便預租出24800平方米物業。而截至09年一
季度，安博在內地物流地產總面積達40萬平米。

對於今年下半年的運營和發展，馬思德則透
露說， 「安博在現有經濟環境下主抓三個方面：
保護資產負債表、降低成本、為未來的增長機會
做準備」。

「迄今為止我們依然在堅持執行經濟危機
之前設定的發展目標。08 年已獲批准的開發項
目和收購項目都在繼續進行，沒有發生重大改
變。現階段則暫停上馬新的項目，集中精力完
成未完成項目」。他分析說，中國把物流業列
為 10 大重點發展產業之一，而利率降低、貸款
配額取消、出口增值稅減免等措施，都將進一步
刺激內地第三方物流增長， 「這喻示着廣泛的物
流設施需求」。

物流商暫停新項目上馬

【本報訊】日前，交通運輸部已完成新一
輪次《港口設施保安符合證書》核發工作，共
有366個港口設施取得該證書。

根據 SOLAS 公約、ISPS 規則和《中華人
民共和國港口設施保安規則》的要求，港口設
施的《保安評估報告》和《保安計劃》每五年
應重新編制一次，《港口設施保安符合證書》
（以下簡稱《符合證書》）的有效期為五年。
原交通部於 2004 年 6 月頒發的第一批《符合
證書》已於今年6月底到期。有關港口設施能
否取得新的《符合證書》，直接關係到其能否
繼續為航行國際航線的船舶提供服務。

交通運輸部港口設施保安履約工作組對此

十分重視，專門召開會議進行部署，於今年4
月啟動新一輪次港口設施《保安評估報告》評
審和《保安計劃》審查工作。工作組按照要求
從全國港口設施保安專家庫中抽選專家，組成
專家組對各地上報的300多份《保安評估報告
》和《保安計劃》進行評審、審查。經過專家
的認真審查，目前，重新編制的《保安評估報
告》和《保安計劃》的評審、審查工作已全部
結束，共有366個港口設施取得了新的《符合
證書》。未通過審查的《保安計劃》，工作組
也提出了具體的修改意見，要求有關單位據此
重新編寫《保安計劃》。

【本報訊】韓國土
地、交通和海事部表示
，其計劃投資4萬億韓
圜（約 214.7 億元人民
幣）擴建仁川國際機場
，使該機場到 2015 年
能夠多處理41%乘客和
29%貨物。根據多個新
聞報道引用的一則聲明
，仁川機場擴建計劃將
包括第2個客運航站樓
和抵達首爾的全新鐵路
線。施工將於 2011 年
初開始。仁川機場目前
年 客 運 處 理 能 力 為
4400 萬人，年貨運處
理能力為450萬噸。

長春至大阪航線開通
【本報記者馮俁長春三日電】南航今日

開通長春─大阪航線，並執行首航。執行此
航線機型為空巴A-319，該航班每周3班，
班期為每周二、五、日，當日往返於長春龍
嘉國際機場和大阪國際機場，中途經停大連。

據介紹，首航旅客中超過六成從大連登
機，多為散客。長春─大阪航線首航前五班
特價為散客單程1050元人民幣，1個月往返
1900 元，另有免費行李額 30 公斤，勞務及
留學生旅客免費行李額為40公斤。

南航執行長春至日本的航線目前已達四
條，其中，長春─東京每周日執行一班；長
春─名古屋每周二、五執行兩班；長春─仙
台每周一、四共執行兩班。

台船獲84億聯貸授信
台灣國際造船本月一日在台北與第一銀

行、台銀、華銀、彰銀、世華、富邦、台新
等主要銀行，簽訂高達新台幣 84 億元的聯

貸授信，額度刷新市場紀錄，也使得台船未
來營運資金更加靈活。

簽約儀式由台船董事長鄭文隆與一銀董
事長陳裕璋共同主持，據了解，業績穩定的
台船截至目前手持訂單達 46 艘商船，製造
周期至2012年。

NYK盈利料勝預期
日本郵船（NYK）海岬型船鐵礦石海

運部總監小笠原和夫昨日在東京表示，受惠
於中國今年龐大的鐵礦石進口量，他預料該
部門本財年盈利會高於預期。

NYK 在 4 月曾預測乾散貨海運業務本
財年稅前盈利約為 700 億日圓（約 7.3 億美
元），經營環境將明顯優於已預期錄得虧
損的空運和集裝箱海運業務。集團料本財
年總盈利會大跌 68%，至 180 億日圓（1.9
億美元）。

小笠原表示，中國今年鐵礦石進口量可
望高達 5.5 億噸，較去年再升 25%，足以抵
銷歐洲、韓國和日本減少進口的影響。中國
今年首 5 個月的鐵礦石進口量已達 2.418 億
噸，但他拒絕就今年盈利作出預測。

366港口設施獲新保安證書

韓國仁川機場擴建獲批

液化氣船日租金低企液化氣船日租金低企1010個月，仍未見顯著回升個月，仍未見顯著回升

廣 州 打
撈 局 的 「華
天 龍 」 號 打
撈 船 在 事 發
後 抵 港 ， 協
助 打 撈 烏 克
蘭 供 應 船
「Neftegaz-67
」號
（資料圖片）

仁川國際機場去年旅客評分中獲高分，現追加投資擴
充跑道與貨量設施，追趕香港

安博（AMB）高級副總裁、中
國區執行總裁馬思德 （本報攝）

泛太線旺季運費更低


