
航線

中 山

順 德

江 門

三 埠
（水陸聯運）
肇 慶

（水陸聯運）

香港開
07:30
08:30
10:00
13:00
15:00
＊

16:00
18:00
20:00
09:00
07:30
08:30
10:45
13:30
15:20
18:00
08:30

★
14:00

◆
08:30
16:00

08:20

內地開
08:00
09:30
11:30
14:00
16:00
17:30
20:00

18:00
08:30
10:00
11:00
15:00
17:30
20:20

09:00◆
15:30★

7:29
13:59

13:40

靠泊碼頭

中
港
碼
頭

港澳碼頭

中
港
碼
頭

中港碼頭

中港碼頭

中港碼頭

船名

中 山

逸仙湖

翠亨湖

岐 江

興 中

順德
順水
順風
順景

蓬萊湖
五邑湖

中山航線
水陸聯運
高明航線
水陸聯運

航行時間

1小時30分

1小時55分

2小時30分

4小時

4小時

．香港上環售票處─2859 1595（上環干諾道西24號地下，假日休息） ．九龍尖沙咀中港城售票處─2736 2612（尖沙咀廣東道西33號1字樓）
．香港中環港澳碼頭售票處（中環信德中心322舖） ．九龍上海街售票處─2730 4774（九龍上海街3號地下，假日休息
．香港國際機場售票處（機場五樓）、台北及高雄機場候機大廳 ※香港中旅、錦倫、新景、康泰、西敏各大旅行社均有代售市區船票
※高明、鶴山為聯合航線；三埠線同中山合作為水陸聯運；斗門線為江門航班掛港。
查詢電話：2858 3876 網上購票更方便─網址：http://www.cksp.com.hk

珠江客運有限公司 粵─港水路客運航班表
航線

珠 海
（九洲港）

番 禺
蓮花山

鶴 山
高 明
斗 門

香港開

07:30
08:30
09:30
11:30
13:30
15:30
17:45

08:40
10:30
12:30
14:30
16:30
18:00*
19:30
21:30

07:50
08:40
10:40
13:50
18:10
08:20
08:20
08:30

內地開

08:30
10:00
11:45
14:00
16:00
17:00

09:00
11:00
13:00
15:00
16:30*
18:00
19:30
20:30
21:30
08:30
10:00
11:00
16:00
18:00
16:00
15:30
16:10

靠泊碼頭

中
港
碼
頭

港
澳
碼
頭

中港碼頭

中港碼頭

船名

海 威

海 琨

海 昌

海 洋

海 亮

海 濱

海 弛

海 珠

東區二號

蓮山湖
三 埠

新鶴山

江門掛港

航行時間

1小時10分

1小時50分

2小時30分
2小時45分
1小時50分

香港國際機場水路客運航班表
航線

東莞虎門─香港機場

深圳蛇口─香港機場

深圳福永─香港機場
珠海─香港機場
中山─香港機場

開航時間
08:15 10:15 12:00 14:45 16:00

07:45 08:45 10:00 11:15 12:15 13:30 14:30
15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:15

09:30 14:25 17:00
09:30 12:40 15:30

10:30

1小時10分

30分鐘

50 分鐘
1小時10分

航線
香港機場─東莞虎門

香港機場─深圳蛇口

香港機場─深圳福永
香港機場─珠海
香港機場─中山

開航時間
10:30 12:30 14:00 16:30 18:15

09:00 10:15 11:00 12:30 14:30 15:30
16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:20

12:45 15:40 18:30
12:15 14:15 17:00 19:40

15:40

1小時10分

30分鐘

50分鐘
1小時10分

（*逢周五、日） （＊掛港機場碼頭 ★掛港斗門
◆掛港澳門）

星光船務有限公司
M.V. “New Sun”新太陽輪
M.V. “Star Light No.1”星光一號輪

香港──澳門
每日定期快捷往來貨櫃服務
香港─澳門─珠海海陸聯運

本港代理：澳港貨櫃碼頭有限公司
MACAU HONG KONG TERMINAL LTD.

干諾道西8-14號嘉安大廈3字樓A室 電話：25455393
香港收貨站地址：海事處昂船洲公眾貨物起卸區新界葵涌昂運路16號

電話：24974878 24974382 傳真：24330154

澳門代理：澳港貨櫃碼頭聯合有限公司
MACAU HONG KONG TERMINAL LTD.

澳門內港五號A碼頭 電話：2856 5771

淡水河谷加強船隊減成本
二〇〇九年八月六日 星期四

B9 物流與航運
責任編輯：張紹勇 網址：http：//www.takungpao.com 電郵：tkpgm@takungpao.com 傳真：2831 1677

巴西淡水河谷公司（Vale）正在建設40萬載重噸（dwt）的礦砂船隊，以滿足不斷增長的中國
市場業務及降低成本。該公司預計今年有70%的礦石銷往中國，是用自擁的船隊來運輸。

本報記者 魯常悅

據彭博社消息，淡水河谷公司的首
席財務官巴博薩在里約熱內盧對分析師
表示，公司自營的船隊大大減少了將礦
石從巴西運往亞洲的運輸成本，目前公
司的運輸成本遠遠低於市場其他競爭對
手。由於地理上的原因，從巴西港口運
貨往中國的運費，是從澳洲運往中國的
2 倍。巴博薩說： 「我們正在克服運費
過高的問題，努力向船東的角色過渡，
這能夠使成本更加穩定，免於運費波動
的影響。」

已訂造20艘新船
淡水河谷上周就表示，已經訂購了

15艘二手船（其中有兩艘是VLOC）和
訂造 20 多艘新船（其中 12 艘是 VLOC

）於 2010 年交付使用。每艘的造價為
1.3 億美元。現時從巴西至中國運費最
高每噸40美元，這個價格將直接影響淡
水河谷的盈利。淡水河谷有色金屬部董
事馬丁斯坦言，在經濟危機爆發後，去
年底歐洲和巴西的客戶需求大減，因此
公司不得不考慮削減開支。

現在，淡水河谷 70%的鐵礦石均是
由自己的船隊進行運輸的。馬丁斯上周
表示，公司正在進行運營改革。 「去年
9 月，我們所有的鐵礦石都是以 CIF 貿
貨方式交貨的，客戶用自己的船到港口
裝貨。其中 30%的交易是中國需求。」
他預計到今年 9 月底，將有 70%的鐵礦
石是銷往中國的，這些礦石將用淡水河
谷自己的船隊來運輸。該公司第二季度

向中國出口的原材料達3560萬噸，創歷
史新高，同比增長42%。

曾在低潮出售18船
不過，礦商們在解讀市場信息時判

斷失準也是常有的事。淡水河谷曾在
2001年航運處於低谷時出售了公司的船
隊，包括18艘船。7年過後，他們又顛
覆了當初的策略。因此，淡水河谷此次
必須要小心。因為在沒有實力雄厚的對
手下，淡水河谷有可能讓自己陷於債務
之中，到時恐怕還不僅僅是賠了船隊的
問題。2009 年淡水河谷已經以 1.6 億美
元的代價購買了至少11艘散貨船，並且
公司大大提高了資本開支預算，準備再
多添新船。

【本報記者劉現雲、劉家宇天津五日電】
在今年上半年實現貨物吞吐量、集裝箱吞吐量
兩項指標正增長的基礎上，天津港有信心完成
全年貨物吞吐量在確保3.6億噸基礎上，力爭
3.8億噸及集裝箱900萬標箱的確保指標。

天津港發言人、宣傳部副部長歐永林在接
受記者專訪時指出，天津港逆勢而上的原因，
一是積極採取措施，建無水港、建物流平台，
加大貨源和航線的開發力度；二是天津港在綜
合性港口建設方面做到了先行一步，實現均衡
發展、科學發展。

半年1.84億噸增1.2%
他說，在全球金融危機不利形勢下，全國

外貿出口量回落20%以上，天津港也受到影響
，但影響很小，因為天津港內貿和外貿基本持

平，外貿依賴度不高。同時，天津港內貿航線
異軍突起，彌補了外貿的低迷，此消彼長，使
天津港發展比較穩健。

今年上半年，天津港吞吐量 1.84 億噸，
同比增長 1.2%，其中內貿貨同比增長 3.3%。
集裝箱共416.1箱，同比增長1.9%，其中內貿
箱同比增長33.9%。此外，天津港以其綜合大
港貨類品種齊全的優勢，外貿鐵礦石、原油和
內貿鋼材、糧食的增長，有效地彌補了煤炭等
貨類下滑的缺口，保持了整體增長的良好勢頭。

歐永林表示，港口的競爭是有規律的，每
個港口都有各自的腹地範圍。物流運行有一個
規律就是流向成本最低的港口，環渤海港口的
競爭集中在港口的交叉腹地。他說，瀋陽到大
連港與到天津港距離差不多，河南到天津港與
到青島港距離差不多，瀋陽、河南就成為了港

口之間的競爭地。

今年再建6個無水港
「現在乃至將來一個時期，港口之間的競

爭不僅僅是規模和功能的競爭，還是物流網絡
和物流體系的競爭。」歐永林說，為了應對港
口之間的競爭，天津港未雨綢繆，先行一步，
加強了腹地無水港的建設。

去年建成 10 個無水港，今年還要再建 6
個，目前2個已經掛牌，另4個今年一定建成
。此外，天津港還積極拓展服務內容，上半年
成立了天津港物流發展公司，把一些相關聯的
業務，如貿易、堆存、代理、集港等合併為一
個公司，成為天津港發展物流網絡的核心，通
過運作向周邊輻射、集散，使服務體系更加健
全、運作更加高效。

【本報訊】中國海運（集團）總公司與
上海交運（集團）公司日前在上海簽訂戰略
合作框架協議，旗下的中海集團物流有限公
司和上海交運大件物流有限公司同時簽訂了
合資合作協議。中國海運總裁李紹德與上海
交運集團董事長陳辰康見證簽約儀式，並互
贈紀念品。

按照協議，雙方將充分利用各自在海運
和陸運領域的優勢，強強聯手，加強物流供
應鏈體系的建設和完善，合力開拓國內外
重大件運輸和工程項目物流市場。雙方將
以組建合資公司為平台，進一步深化合作
，提升市場競爭力，共同促進各自業務領
域的發展。

中國海運與上海交運集團同屬運輸行業
，具有較強的優勢互補性，雙方建立戰略合
作關係，整合資源，抱團應對危機，必將形
成良好的協同效應，攜手為國民經濟保增長
、擴內需、調結構做貢獻，為推進上海國際
金融中心和航運中心建設發揮大型國有企業
應有的作用。

中國海運副總裁張國發與上海交運集團
副總裁陳昇平分別代表雙方簽署戰略合作協
議，中海集團物流有限公司趙邦濤總經理與
上海交運大件物流有限公司沈國興董事長簽
署了合資合作協議。中國海運和上海交運集
團有關職能部門和專業公司的負責人也出席
了簽約儀式。

【本報訊】航運市場低迷，船東加快出售殘舊二手油輪，以致南亞
傳統拆解船地區近期掀起大小舊油輪爭購貿易戰，地位僅次於印度的巴
基斯坦廢鋼船貿易商最近以高價，每輕噸310美元搶購一艘8379輕噸油
輪，總成交價達260萬美元。

南亞廢鋼船市場掀起爭奪舊船拆解，一向是以價格為爭奪的焦點。
7月第3周，國際市場均出現2艘舊油輪，一艘名 「Palenque」號，8379
輕噸，另一艘名 「Sanila」號，6050輕噸。前者要價每輕噸310美元，迅
速被巴基坦商人搶購去。而後者在中東報每輕噸230美元，總價格是140
萬美元。

而巴基斯坦主要競爭對手是孟加拉。一位船舶經紀商表示，在中東
開放市場，巴基斯坦貿易商近期表現十分進取，逐漸取代孟加拉同業的
地位和角色。

總部設在美國的廢鋼船現金賣家 GMS 發布每周周報中如此評述：
「在小型廢鋼船市場由於受到規模的局限，本土買家對選擇主要油輪或

散貨船船型是沒有話事權的。基本上，孟加拉貿易商是比較喜歡選買油
輪或乾散貨船，這意味着當地收購數目能經常保持在一定數量，比其他
國家有優勢。」

至於印度的阿朗拆船基地，貿易商比較看重高價值廢鋼船，尤其是
有色金屬鋼板的船舶，特別受歡迎。8976輕噸的化工品油輪 「Neptun」
號，以每輕噸 505 美元成交，總價值在 450 萬美元，經拆船後，可獲得
837噸不鏽鋼。

至於另一艘液化天然氣船 「Margaret Hiu」號，23400 輕噸，在英
國修咸頓以每輕噸 365 美元成交，總船價 850 萬美元，該船由一名匿名

印度商人購入，可拆解3100噸鋼板。不尋常地是，印度商人以高價在當
地船塢收購小型舊船。另外，一艘5029輕噸滾裝船 「Jumana」號，以每
輕噸180美元，被另一名印度商人收購，成交價905220美元。

中國廢鋼船商過去一周在遠東市場主導貨櫃船市場買賣。中國拆船
廠相對穩定，以平均每輕噸 200 美元收購乾散貨船或油輪。上周，1 艘
14342輕噸貨櫃船 「GEM」號，以每輕噸270美元成交，船東進賬390萬
美元。儘管缺乏活動場所，但孟加拉仍然是油輪拆解最主要的市場，收
購價在300美元輕噸，環顧整個拆解船市場，謹慎樂觀情緒對需求是前
所未見的。

倫敦克拉克森每周拆船分析報告表示，局勢仍然令人感覺到不穩定
和有些動盪，儘管有人開價高達每輕噸300美元，反映目前的銷售情況
，但這還不足以證明緊縮趨勢。而這種趨勢反映於拆船廠作為價格談判
的基準依然存在的。

【本報訊】寧波市交通局和財政局近期出
台政策，對從事寧波港集裝箱 「海鐵聯運」的
經營者給予財政補貼。今年5月，寧波已經和
江西省的南昌、上饒、鷹潭等鐵路沿線節點城
市達成協議，合作推進海鐵聯運，可以預見，
廣大的中西部地區即將成為東方大港的腹地。

每標箱可獲500元
寧波市交通局通過其官方網站發布了《寧

波港航發展專項資金使用管理辦法（暫行）》
。該《辦法》規定
，對從事寧波港集
裝箱海鐵聯運（包
括 「五定」班列、
直達專列、成組運
輸）的實際經營人
、從事寧波港散雜

貨海鐵中轉的實際收貨人或實際發貨人、承擔
寧波港鐵路港站與各中轉碼頭之間海鐵中轉集
裝箱駁運的集裝箱運輸公司，寧波市相關部門
將視其海鐵聯運業務開展情況，給予一定數額
的補貼。

該《辦法》其實是此前寧波市政府所發布
的《關於加快寧波港海鐵聯運發展若干扶持政
策的意見》的配套，其核心指向就是鼓勵鐵路
集裝箱運輸， 「壯大寧波港海鐵聯運市場」。

寧波港的切入點是浙贛線。今年3月，寧
波至義烏的集裝箱班列已經開通；今年5月22
日至 24 日，寧波又分別與上饒、鷹潭、南昌
簽署了加強經貿合作、推進海鐵聯運的框架協
議；協議雙方將力爭在今年年內開通集裝箱直
達列車，力爭在明年年底前開通集裝箱 「五定
」班列。

打通浙贛線之後，寧波港進一步把觸角伸
向了長江中上游等內陸腹地。
據了解，四川省也與寧波市簽
訂相關協議，雙方將力爭在
年內先行開通寧波至成都的
集裝箱、整車混編 「五定」
班列。

「採用集裝箱班列進行運
輸比起公路運輸集裝箱，不僅
大大增加了運輸量，而且成本
要節省 50%左右。」寧波港股
份有限公司董事長李令紅說。
但是，目前全國港口集裝箱吞
吐量中，海鐵聯運僅佔 1.6%左
右，而發達國家通常比例在
20%至25%。

寧波港補貼􀎠海鐵聯運􀎡

津港力爭今年貨量3.8億噸

南亞掀舊油輪爭購戰南亞掀舊油輪爭購戰 中海運攜交運拓物流市場

天津港貨量逆勢而上並加強腹地建設

中國海
運集團與上
海交運集團
公司簽訂戰
略合作框架
協議，共同
發展重、大
件物流運輸

淡水河谷今年承運礦砂去中國，七淡水河谷今年承運礦砂去中國，七
成用自擁有船運。圖為礦砂專用船成用自擁有船運。圖為礦砂專用船

孟加拉
吉大港淺海
拆船場，一
艘被拆解船
露出如風琴
般鋼結構


