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今日出紙六叠十五張半
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【本報訊】運輸署計劃明年起強制小巴安裝
限速器，目前署方已批核三款限速器，現正審批
另外兩款，每款費用介乎六千至八千元；但早於
○六年開始，已有小巴團體自行安裝限速器，成
效不俗。

運輸署早於二○○○年開始，研究在小巴安
裝限速器，但至今接近九年才有實質進展。消息
人士說，由於限速器並不是車廠原裝出品，車廠
擔心新設備會影響小巴性能，會令駕駛不穩定，
因此一直未能達成共識，直至近期才克服技術困
難， 「時機成熟」，並得到車廠答應幫助安裝，
才可推行新措施。

現時限速器分為電子式及機械式兩種，消息
人士表示，運輸署至今已認可三款限速器，包括
兩款機械式及一款電子式，產地全部來自德國，
可同時應用在柴油或石油氣小巴上。署方現正就
另外兩款限速器進行審批。消息人士說，限速器

連安裝費用，價錢一般介乎六千至八千元，當中
電子式較機械式便宜，兩款壽命一般都可逾十
年。

不過進智公交早於○六年起，分別為兩部小
巴試驗安裝限速器，一部安裝電子式，另一部則
安裝機械式，時速限制在八十公里。安裝電子式
限速器的小巴，車內裝有電子裝置，當小巴超速
時，會自動啟動引擎截油；而安裝機械式限速器
的小巴，在車身前防撞杆裝有感應器，一旦小巴
超速，就會啟動引擎裝置，限制油門鋼索移動。

進智公交執行董事兼總經理陳文俊表示，限
速器運作初期有少許技術問題，但經調校後，近
九個月都運作良好，並無妨礙司機駕駛或引致機
件問題。他說，如政府落實安裝限速器，公司約
三百部小巴的車隊會作出配合；但他認為，政府
應確保市場上有可靠的限速器及足夠維修服務，
才可推行措施。

為打擊小巴超速，運輸署已於二○○五年規定小巴須安裝車速顯示器
，但顯示器猶如無牙老虎，不少司機依舊在公路上切線飆車，對乘客

安全造成威脅，本年內更發生多宗涉及小巴的嚴重交通意外。針
對小巴安全問題，運輸署決定先在明年首季開始，在小巴車

牌及客運營業證加入新條款，強制所有小巴在續牌時都需安
裝限速器，不安裝的將不予發牌。

不裝限速器不發牌
消息人士透露，署方初步傾向上限訂為時速八十公

里，一旦小巴車速超過上限，就會自動截油。署方希望
可於一年內，即二○一一年完成安裝，屆時全港約二千
九百部專線小巴及一千四百部的紅色小巴將裝有限速器
。不過消息人士說，由於現時約有一成，即少於四十條
的專線小巴路線，涉及約四百部專線小巴會駛經時速逾
八十公里的高速公路，如吐露港公路、青馬大橋等，署

方將會考慮放寬車速上限，並於本周五與業界開會商討
具體內容。消息人士說，不排除日後亦規定旅遊巴士須安

裝限速器。

政府不會資助安裝
運輸署同時考慮在小巴上，引入俗稱黑盒的駕駛紀錄儀，記錄司機的

行車資料。消息人士表示，以往曾在小巴上試驗安裝，但由於小巴 「開開
停停」，干擾黑盒運作，影響黑盒讀出數據，不過現時供應商已解決技術
上的問題，署方將計劃於明年起，規定新車落地時同樣須安裝黑盒；而在
舊車方面，署方鼓勵車主安裝。但消息人士說，政府將不會為車商或車主
，就安裝限速器及黑盒作出任何資助，認為車主有責任保障乘客安全；至
於若車主因此申請加價，署方認為理由不夠充分。

望2011年完成立法
此外，運輸署考慮在明年起，為新入職的小巴司機提供約七至八小時

的改善駕駛課程，規定司機要強制參加，並通過考核及路試時才獲發牌；
至於已入職的司機，署方會舉辦駕駛安全講座及培訓，鼓勵他們參與，希
望藉此改善司機的駕駛行為及態度。署方將就以上三招，於二○一○至一
一年度向立法會提交草案，期望於二○一一年完成立法。

不少市民贊成有關措施，認為可更有效遏止小巴超速問題。任職公務
員的黎先生表示，經常發現紅色小巴超速，在高速公路上時速更逾一百公
里， 「感到好危險」，相信新措施實行後，可更保障乘客的生命安全；另
一市民陳小姐表示，每日都需乘搭小巴來往屯門至港島，新例可對司機作
出限制，新措施愈早實施愈好， 「始終生命安全最重要」。

【本報訊】本年發生不少涉及小巴的嚴重交
通意外，不過有小巴團體認為，安裝限速器只是
治標不治本的方法，而且擔心安裝限速器後，反
而會影響小巴在一些路段上的行駛；亦有小巴團
體擔心新措施會增加營運成本。

望加強檢控阻嚇司機
根據警方資料，本年上半年接獲七十多宗小

巴超速的投訴，至於小巴超速被檢控則逾六百一
十宗。不過並非每宗交通意外都涉及超速問題。
的士小巴權益關注大聯盟主席黎銘洪表示，安裝
限速器只是治標不治本， 「政府應以人來限制機
械，並非由機械去控制人」。他指出，不少交通
意外都是因為司機的駕駛態度出現問題，政府應
以培訓司機為主，並加強執法檢控，令司機產生
警惕，才是真正治本的方法。

黎銘洪說，安裝限速器後，一些需要上斜的
路段，例如荃灣往沙田的路線，上斜速度最多只
有五十公里，擔心反而會造成路面擠塞；而且會
令車程更長，每更次數會因此減少，令營運成本
上升一至兩成，出現車費增加的壓力。

小巴團體憂增加成本
香港九龍新界公共專線小巴聯合總商會梁雄

表示，贊成小巴安裝限速器，認為可監察司機的
駕駛行為及保障乘客安全，但會造成成本上升，
他希望政府能夠提供資助，補貼車主安裝。他認
為，政府應劃一車速上限，避免造成專線小巴及
紅色小巴，在同一路段，如吐露港公路上有不同
車速限制的不公平現象。

小巴亡命飛車屢遏不止，本年內更造成多宗涉及人命的
嚴重交通意外，運輸署決定推出三招加以打擊，先計劃在明
年起，修改小巴車牌及客運營業證條款，規定全港逾四千三
百部專線小巴和紅色小巴必須安裝限速器，初步傾向上限為
時速八十公里，預計於一年內完成；並研究引入 「黑盒」 ，
規定新車落地時亦須安裝；同時要求新入職小巴司機強制參
加駕駛課程。署方將於二○一○至一一年度，就以上三招提
交草案進行立法。

本報記者 黃俊鋒
分機械及電子式兩款
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▲

現時已有部分小巴安裝了限速器

▲

政府擬
立法限制小巴
車速，保障市民安全
（本報記者 林雨燊 攝）

【本報訊】上有政策，下有對策。新措施下，或會有小巴司機 「偷雞
」，在安裝限速器後再拆除，以求 「走多幾轉」，不過運輸署表示，若發
現有司機拆走限速器，可吊銷小巴牌照。

不少小巴司機為求賺取更多收入，不惜超速為求走多幾轉，新措施下
勢必影響他們的生計。的士小巴權益關注大聯盟主席黎銘洪表示，紅色小
巴司機屬於自僱性質，專線小巴則屬於公司聘請，有固定薪酬，但兩者同
樣都會受到新措施影響，變相減少收入。他說，小巴在安裝限速器後有可
能造成機件損壞， 「因為限速器並非原廠出，或有機會對原廠零件造成排
斥」，造成小巴維修費用上升；加上限速後司機的更數或會因此減少，令
司機收入下降，不排除會有司機 「偷雞」，安裝限速器後再拆除，以求賺
取更多收入。他認為政府應先做足諮詢後才執行措施。

司機拆限速器將被釘牌

▲2004年底，一小巴在北角英
皇道亡命飛車衝燈，再與另一小巴鬥
快，失控禍及一的士造成兩死十七傷
交通意外 （資料照片）
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安裝限速器
專線小巴

■約二千九百部專線小巴需要
安裝，上限為時速八十公里
；但當中有四百部的路線會
行駛高速公路，上限會有所
寬免

紅色小巴
■約一千四百部紅色小巴需要

安裝，上限為時速八十公里。
運輸署會強制兩者於明年

首季起安裝限速器，計劃一年
內可完成所有安裝

安裝黑盒
專線小巴 紅色小巴

■運輸署會由明年首季起，強
制兩者新車落地時必需安裝
，至於舊車車主則可先行決
定

改善駕駛課程
專線小巴 紅色小巴

■兩者新入職司機需強制參與
課程


