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【本報訊】倫敦德魯里航運諮詢機構在為印度亞洲研究中心制定一份報告
中，提議印度政府容許班輪公司通過船舶共用協議（VSAs）和自願談判協議
（VDAs），提高在遠東至印度大陸航線的營運效率和降低成本，而不違反印度
競爭法條例，以助業界安然渡過環球經濟危機。業界認為，這一建議不但適用
於印度，對在完全競爭環境之下的其他班輪公司都有很高參考價值。

以星綜合航運換主席
【本報訊】以色列以星綜合航運服務公司因經營不

善，嚴重虧損，主席要承擔責任，辭職下台，母公司以
色列集團委任尼爾吉拉德為新主席。這位負責人是以色
列財政部預算局副局長、總會計師。

吉拉德會接替前主席奧芬，以星綜合航運服務公司
大股東是以色列集團，該公司今年第三季虧損2.08億美
元，比去年同期虧損額1.47億美元，虧損還要嚴重，集
團最近批准航運公司的重組計劃。

【本報訊】國際海事組織（IMO）秘書長米喬普勒
斯在哥本哈根出席聯合國氣候變化大會時，堅持由該組
織親自規管海運業碳排放量，並向與會代表宣傳有關提
高海運業環保意識的各項計劃。

《聯合國氣候變化框架公約》成員早前曾制定計劃
書，內容旨在由有關公約為海運業界制定減排規範和徵
稅準則，而非由IMO擔當主導，屆時兩者在業界環保事

務上的職能或會出現重疊，業界甚至可能被雙重徵稅。
米喬普勒斯在會上重申，IMO在規管海運業碳排放

事宜上應扮演主導角色，又向與會代表列舉各項以市場
運作模式為本的減排措施，當中包括碳排放權交易和成
立溫室氣體保償基金。他指出，在IMO規管下，業界可
通過改善船舶設計，2030 年碳排放量可減低 15%，亦可
藉着轉變營運方式，減低20%碳排放量。

不過，與會環保團體代表指責，海運業此前未有納
入在《京都議定書》規管之中，而 IMO 多年來一直未
有積極推動環保概念，質疑其未有能力有效遏止業界減
排。

另外，IMO在會議舉行期間，另行安排宣傳活動，
內容主要圍繞船舶營運指標和船舶能源管理計劃，以及
設立不久的 「能源效益設計指數」。

國際海事組織負減排責任
【 本 報 訊 】 據 聯 合 國 貿 易 和 發 展 會 議

（Unctad）一份年度調研報告顯示，08 年世界
海運貿易量創下歷史最高紀錄，似乎完全沒有
受到信貸危機與銀行業危機的影響。

不過報告指出 08 年的增長率只有 3.6%，低
於 07 年的水平。報告還預測，鑒於世界經濟將
繼續處於動盪，航運業的苦日子還沒有到頭。

據報告估計，08 年世界海運貿易總量達到
82 億噸。其中，大宗乾散貨，如鐵礦石、穀物
、煤炭、礬土、鋁和磷酸鹽，佔到了總量的將
近四分之一，增長率則為 4.7%左右，低於 07 年
的5.7%。

報告還稱，08年5月波羅的海乾散貨綜合運
費指數（BDI）曾至歷史高位，但隨着金融危機
的爆發，指數急劇下跌，至當年年底，跌幅已
超過 90%。到 09 年中期，才稍微復蘇，但乾散
貨運價也僅相當於 08 年高峰時的 40%左右。
「運價將維持波動，那些依賴大宗乾散貨貿易

的經濟體前途未卜。」報告稱。
集裝箱貿易方面，供應鏈維持高庫存水平

，一定程度上幫助集裝箱行業避過了像乾散貨
那樣的大跌。即便如此，08 年年底，集裝箱貿
易量還是銳減。

再看供給層面，報告指出世界商船船隊的
擴張，令航運業面臨的環境更加惡化。09 年初
，世界商船船隊規模已至12億載重噸，較08年
1月增長6.7%。金融危機前，業界預計全球海運
需求將維持高速增長，於是船東紛紛大肆訂單
造船，才釀成了這一結果。

此外，報告估計，08年世界集裝箱吞吐量上升4%，達
5.06億箱。中國內地港口的集裝箱吞吐量約佔到世界總量的
22.6%。不過，08年年底時，中國內地港口的集裝箱吞吐量
下降也十分明顯，當然很多世界其他港口亦如此。

【本報記者楊楠上海九日電】中國首家航
運經紀人會應運而生。今天上午，該會在上海
國際航運研究中心舉行成立大會並揭牌。

「上海國際航運經紀人會」是由上海國際
航運研究中心牽頭，聯合在全球具有較大影響
力的船舶經紀公司、保險經紀公司、租船經紀
公司，以及全國唯一的船舶產業投資基金管理
公司、著名海事律師事務所等9家單位共同發
起。

其中囊括了國內最大租船公司祥華船務諮
詢有限公司（Chinica Shipbroking）、中船產
業投資基金管理公司、箭亞船舶經紀有限公司
、達信風險管理及保險服務（香港）有限公司
、津洋船務（上海）有限公司、上海華利律師
事務所等。

上海海事大學副校長黃有方、虹口區北外
灘航運服務集聚區建設發展辦公室主任陸清冬
為會揭牌。黃有方表示，航運經紀人會的成立
，是國務院 「兩個中心」意見中關於加快航運
要素集聚的重要體現；陸清冬進一步指出，滬
虹口區將推進航運經紀合法經營的工作，並對
航運經紀人的註冊給予實質性政策支持。

該會籌備組負責人劉巽良教授介紹，航
運經紀人會將通過行業規範建設、學術交流
、職業培訓等一系列活動，逐步塑造其成員
在國際航運市場的信用與信譽，建立業界公
認的權威性，為形成一個公平、公正、公開
、寬鬆與經紀友好型的市場環境，為培養一大
批專業、守法、有職業操守的中國航運經紀人
作出貢獻。
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德魯里在報告引言中表示，航空公司之間存
在機位共用協議，只要海運業界確保市場競爭自
由不受影響，理應可推出同類的船舶共用協議。
報告稱，班輪公司現時更偏愛使用大型船舶，要
令大型船舶得到足夠貨量，發揮其經濟效益，業
界可通過船舶共用協議，控制單一航線的運力平
衡。

該機構表示，船舶共用協議建基於營運合作
之上，用於提高航線營運效率和降低成本，不會

涉及運費和其他商業議題。自願談判協議則由班
輪公司議定運費和船舶供求趨勢。

不過，德魯里強調，上述兩種協議代表班輪
公司應進行 「企業聯盟」，業界只是運用艙位共
用的合作方式，在不影響運費的情況下，共用本
身航線的運力。

報告指出，在2009年貨量大減的情況下，以
船舶共用協議營運的班輪公司撤出遠東至印度大
陸航線運力的幅度，明顯較獨立營運的班輪公司

為少，反映有關協議能令船公司更善用船舶。面
對業界巨頭大型船舶的威脅，中小型班輪公司亦
能通過協議，共同善用船舶賴以生存。

另 外 ， 根 據 法 國 海 運 諮 詢 機 構
AXS-Alphaliner 統計，全球閒置集箱船運力升至
全年高位，截至上周末，全球閒置集箱船舶運力
達 150 萬標箱，佔整體運力的 11.7%，反映傳統
貨運旺季高峰過後，船舶使用率正在大幅回落。

不過，在市場湧現大批閒置船舶的同時，全
球整體集箱船運力增長速度卻明顯減慢，今年首
11 個月累計只增 9.1%，是 2000 年以來同期最小
增幅。受船東變更訂單安排影響，新船交付量遠
低於預期，今年首11個月新船交付量為147艘，
折算運力約為 98.6 萬標箱。95000 箱運力的新船
預計會在本月內逐步投入市場，令全年新船運力
增至108萬箱，遠低於此前預測的185萬箱。

【本報訊】大韓航空昨日在港宣布，將在香港至韓國仁
川客機尊貴客艙中裝設特寬座椅，提高航班服務質素。該公
司今年未有削減本港航線運力，今年首10月客運量按年上
升12%。

大韓航空目前共有4架客機配備該尊貴座椅，其中3架
為近日完成交付的波音 777-300ER 客機，另有 4 架配備有
關座椅的波音 777-200ER 客機將在明年 3 月前交付。除仁
川至美國航線以外，仁川至香港、北京和上海等中國航線商
務客艙亦設有同類尊貴座椅。

港澳地區總經理尹侲號稱，公司客貨量業務正在改善中
，營運環境較上半年已有明顯改善。客運銷售部副總經理秦
啟驥表示，該公司今年未有減少本港客運航班，現時正維持
每周25班客運航班通往韓國首爾和釜山，數目較今年暑假
外遊旺季減少4班，另會在本月底再加兩班包機，貨運航班
則維持在每周 8 班。該公司本港航線客運量首 10 個月上升
12%，貨運航線首
11 個月貨量則跌
1.4%。

大韓航空客量升12%

大韓的 180 度
平臥商務艙座椅
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