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中國對非投資大增
【本報實習記者萬斌北京二十五日電】外交部非洲司

司長張明二十四日在中國外交學院表示，2009 年中非關
係發展總體很好，受金融危機影響中非貿易額出現一定降
幅，但不超過兩成，而中國對非投資增幅達七至八成。

張明指出，近年來中非經貿關係發展迅速，2006 年
中非合作論壇北京峰會宣布的援非措施，中國嚴格履行承
諾，非洲國家給予中國高度評價。2008 年中非貿易額超
過1000億美元，提前2年完成目標。

【本報記者費嘉、王春苗舟山二十五日電】舟山市相
關領導表示，儘管舟山連島大橋已經建成通車，但是以往
穿梭於舟山和寧波北侖港區白峰碼頭的輪渡將繼續保留。
繼續保留主要是出於兩方面的因素考慮，一是輪渡可以作
為連島大橋出現狀況時的應急通道；二是隨着舟山經濟社
會的逐步發展，輪渡還將繼續發揮着它獨特的作用。

舟山輪渡繼續保留

【本報實習記者萬斌北京二十五日電】中國社會科學
研究院可持續發展研究中心研究員陳迎二十四日在外交學
院演講時指出，儘管哥本哈根會議最後所達成的是一個沒
有約束力的政治協議，但中國在談判中發揮了積極作用。
針對有評論認為應改變現有談判平台，陳迎認為並不
現實。

陳迎指出，氣候變化問題非常複雜，涉及政治、經濟
、能源、外交等多方面，已經不僅僅是一個科學問題。國
際政治氣候格局涉及到發展中國家與發達國家兩大陣營，
三股政治勢力，多個主體，多層博弈。她認為，哥本哈根
會議不是終點而是新的起點，墨西哥城會議將是下一個關
注焦點，而且哥本哈根協議要爭取最廣泛的國際支持，並
促進哥本哈根協議從政治協議向環境法律協議的轉化。

針對有評論指出應改變現有談判平台，建立像WTO
（世界貿易組織）類似的WEO（世界環境組織），陳迎
認為這樣的想法太過理想。她說，氣候變化問題要達成協
議並不是機構改革的問題，其癥結主要在於發達國家與發
展中國家之間不能達成政治共識，不是改革機構就能
解決的問題，現在也不是放棄公約平台的時候，而是必
須堅持。

專家：成立WEO不現實

【本報記者扈亮北京二十五日電】國
家統計局今天在北京發布第二次全國經濟
普查結果。國家統計局局長馬建堂今天在
國務院新聞辦介紹說，2008年中國GDP修
正值為 31 萬 4045 億元，比原來多出 1 萬
3375億元。據初步測算，2008年GDP增速
是9.6%，比原來的速度提高了0.6個百分點。

國家統計局今日發布第二次全國經濟
普查結果顯示，依據國內生產總值（GDP
）核算制度和第二次全國經濟普查結果，

修訂後的 2008 年全國 GDP 總量為 31 萬
4045 億元。其中，第一產業增加值為 3 萬
3702 億元，佔 GDP 的比重為 10.7%；第二
產業增加值為 14 萬 9003 億元，佔 GDP 的
比重為 47.5%；第三產業增加值為 13 萬
1340億元，佔GDP的比重為41.8%。

針對媒體提出的 2008 年統計數據調整
對2009 年數據的影響，國家統計局國民經
濟核算司司長彭志龍指出，按照國際上通
行的做法，2008 年的數據作為新的數據出

來以後，在核算2009年GDP的時候就不是
用原來那個初步核算數作為基數，是用現
在公布的新數據作為基數來核算2009 年的
GDP。

他說，今次普查增加的 1.34 萬億，要
把增加值按照所在行業，再根據2009 年的
速度外推，加到2009年的GDP中。比如在
這次經濟普查的時候，對某一個行業進行
普查以後，發現原來統計的少了 100 個億
，這次要把它補上。假設增加的這 100 個
億所在的行業，2009年的增長速度是10%
，在核算 2009 年 GDP 的時候加進去的就
不是100，而是 「100×1.1」，把10%的增
長也要考慮進去。所以總的來說，2008年

的數據上調以後影響最大的部分是2009 年
GDP 的總量。 「之前也做了一個初步的模
擬，模擬的結果也是對2009 年的速度影響
非常小。」

GDP能耗降一成二
根據經濟普查能源消費調查結果，

2008 年全國能源消費總量調整為 29.1 億噸
標準煤，比已公布的初步數據增加2.12%。
同時按照通行做法對2005至2007年能源消
費總量數據也做了相應修訂。根據修訂後
的能源消費數據和GDP數據，2008年全國
單位GDP能耗比上年下降5.2%，比2005年
下降12.45%。

第二次全國經濟普查結果發布

去年GDP數據修訂增13375億

隨着居民平均收入的節節攀升，廣大普通勞動者卻總
感覺自己的收入是在 「被增長」，以至於國家統計局局長
馬建堂今天在北京表示， 「確實不同經濟群體的收入差距
也在拉大。」

平均收入這一貌似科學的統計數據卻隱藏着很多大家
看不到的事實，那麼廣大居民為何總感覺自己的收入被增
長呢？

平均數、眾數作為兩個重要的統計數據指標，在有不

同的統計要求時，可以選擇不同的指標來闡釋出完全不同
的事實。以大家經常看到的平均收入為例，如果採取簡單
的統計總量除以樣本數量來計算，就有可能因為個別數據
非常高，而使得平均數總體提高很多。例如，如果一個企
業的經理層僅有3人，收入均為年薪百萬，但相對於其他
30人的職工隊伍，其薪金總額卻佔到8成的話，那在討論
這個企業效益的話題時，就會有截然不同的選擇。

企業為了顯示本廠職工的收入高，用少數人的高工資
來提高平均數，故採用3.8萬元。工會領導人則不同意，
主張用眾數1萬元來計算。所謂眾數是在這個企業中那個
區間收入的人數最多一組數據。實際上，在該企業中，年
平均收入在1萬元左右的工人多達20位，如果採取20這
一組數據計算的話，這個企業大部分的收入是1萬元。企
業收入就一下被大幅拉低，但這一數據卻真實反映出這一

企業大部分職工的收入情況。
在採取不同的統計指標時，一樣的數據在採取不同的

方式進行計算時，就會展現出完全不同的結果。馬建堂今
天亦坦言： 「或者說中國統計部門的責任一方面要更加準
確的反映工資收入總體增長水平的情況，另一方面要盡可
能反映收入的差距和收入的結構。」

平均工資與居民實際感覺之間的差異反映出的是，在
目前我國勞動者權益保障極度弱勢的社會背景下，資本的
強勢地位已經確定無疑，而通過這種已經形成的地位，資
本正在不斷提高其對剩餘價值的索求權，從而使得勞動者
收入長期得不到提升。

反映居民收入差距不斷拉大的一個指標是基尼系數。
改革開放以來，我國在經濟增長的同時，貧富差距逐步拉
大，綜合各類居民收入來看，基尼系數越過警戒線已是不
爭的事實。2004年，中國基尼系數高達0.47，中國社會的
貧富差距突破了合理的限度，20%的最低收入人口佔收入
的份額僅為4.7%。20%的最高收入人口佔總收入的份額高
達50%。

【本報北京二十五日電】

居民收入如何被增長
本報記者 扈 亮

【本報記者扈亮北京二十五日電】在
國家統計局的統計數據中，居民平均收入
節節增高成為了重要趨勢，但廣大居民由
於沒有感覺到自己收入的實際增長，紛紛
感嘆統計局數據的 「出入」。國家統計局
局長馬建堂今天在北京表示，在平均收入
不斷提高的同時反映了經濟的發展，但確
實不同經濟群體的收入差距也在拉大。

馬建堂在國務院新聞辦發布會上表示
，改革開放以來，隨着中國經濟的不斷發
展，隨着中國市場化程度的不斷提高，隨
着人們收入來源日益多樣化、多元化，中
國的老百姓平均總體工資水平或者說工資
的平均水平在不斷增加，在平均工資增加

的同時，不同人群工資增長的幅度是不一
樣的，有的增長得更快，由於智力資本的
掌握，由於其他生產資料掌握的更多，或
者由於其他原因增長得更快。

馬建堂表示，另外一部分群體，包括
農村居民、其他低收入群的居民收入增長
的比較慢，在平均收入不斷提高的同時反
映了經濟的發展，但確實不同經濟群體的
收入差距也在拉大。

馬建堂說，國家統計局的責任，或者
說中國統計部門的責任一方面要更加準確
的反映工資收入總體增長水平的情況，另
一方面要盡可能的反映收入的差距和收入
的結構。

居民收入差距拉大

二十五日，國家統計局局長馬建堂稱，二○○八年中國GDP修正值對二
○○九年GDP增速影響很小 （中新社）

▲二十五日，舟山跨海大橋舉行通車儀式 （本報攝）

太陽能建築日月壇‧微排大廈在山東德州
啟用。這座太陽能大樓是按照綠色 「雙五星」
（綠色五星∕國際五星）標準建造的太陽能主
題酒店，同時也是世界上最大的集太陽能光熱
、光伏、建築節能於一體的高層公共建築。圖
為日月壇‧微排大廈頂部與建築融為一體的太
陽能集熱、發電設備 （新華社）

西堠門段大橋夜景 （中新社）

舟山跨海大橋舟山跨海大橋通車通車
25日下午3時28分，中國規模最大的島陸聯絡工程──浙江舟山跨海大橋正

式通車。這標誌着，千年來，一直與大陸有着一水之隔的舟山進入「半島時代」。
【本報記者費嘉、王春苗舟山二十五日電】

舟山跨海大橋全長近 50 公里，總投資逾 130
億元人民幣，是目前國內迄今為止規模最大的島陸
聯絡工程。整個工程共由5座大橋組成，起於中國
第四大島舟山本島，途經里釣、富翅、冊子、金塘
4島，跨越了6個水道和灰鱉洋，至寧波鎮海登陸。

舟山連島跨海大橋分兩期建設實施，一期三座
大橋規模較小，於 1999 年動工，在 2006 年 1 月 1
日全部建成通車。而西堠門大橋、金塘大橋是舟山
跨海大橋的二期工程，規模較大且跨越重要航道，
2009 年 11 月通過驗收。據了解，西堠門大橋主橋
為兩跨連續鋼箱樑懸索橋，主跨 1650 米，是世界

上跨徑最大的鋼箱樑懸索橋、世界上首座分體式鋼
箱樑懸索橋；金塘大橋全長26.54公里，主通航孔
橋為主跨620米的五跨連續雙塔雙索面鋼箱樑斜拉
橋。

舟山連島大橋的建成通車，破除困擾舟山多年
的最大發展瓶頸，使舟山到上海的距離縮短至3小
時的距離。據悉，從上海出發至舟山，可以走一個
「L」型的路線：經杭州灣跨海大橋和舟山連島大

橋，直入舟山群島。
據介紹，隨着長三角區域內的南京長江二橋和

三橋、潤揚江長江大橋、杭州灣跨海大橋、蘇通大

橋、舟山跨海大橋等一系列的特大橋樑的建成，及
一大批高速公路的開通，形成了以上海為核心的長
三角 「3小時城市旅遊圈」。

大橋創項 「世界第一」
據中新社報道，舟山跨海大橋是特大跨海大橋

，要在茫茫大海上建起5座世界級跨海大橋，有多
個領域尚無他人的實踐經驗可供借鑒。大橋的建設
過程中開展了 90 餘項新技術、新工藝、新材料、
新設備的專題研究，創造了國內外造橋技術的多項
「世界第一」和 「國內首創」：世界最大跨徑鋼箱

樑懸索橋；中國抗風穩定性要求最高的橋樑之一，
可抗 17 級超強颱風；世界上第一座雙箱分體式鋼
箱樑懸索橋；世界首創主纜索股水平成圈放索工藝
；中國懸索橋第一高塔……

（中新社）

金塘大橋

歷經十年 耗資百億


