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商船三井

海皇東方

智利國家輪船

長榮海運

日本郵船

智利國航

A.P.莫勒─馬士基

A.P.莫勒─馬士基

以星航運

赫伯羅特

A.P.莫勒─馬士基

日本郵船

達飛輪船

集資日期

09年5月和12月

09年7月

09年7月至10年3月

09年7月和8月

09年8月

09年8月至10月

09年9月

09年10月

09年10月

09年10月

09年12月

09年12月

10年1月

內容

發債

供股

供股和債權轉股權

可轉換公司債

發債

供股和債權轉股權

批股

發債

注資及債務重組

注資和債權轉股權

發債

售股

銀團信用額

金額

700億

14.37億

7.73億

50億

600億

1.01億

82.61億

7.5億

10.45億

18.5億

40億

1040億

5億

單位

日圓

新元

美元

新台幣

日圓

美元

丹麥克朗

歐元

美元

歐元

挪威克朗

日圓

美元

德國鐵路參股渝貨運站
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六家外資包括新創建擁有權益
德國鐵路集團（DB）等6家外資企業，打破國有壟斷，參股中

鐵聯合國際集裝箱有限公司（簡稱中鐵聯集），投資重慶鐵路集裝箱
中心站日前全面建成並投入運營，西南地區80%以上的貨物會通過
重慶運送到全國各地。該中心站最大股東是中鐵聯集佔股33%，餘
下67%由德國鐵路集團夥同香港、法國、以色列等6家外資持有。

【本報記者韓毅重慶三十日電】

【 本 報 訊 】 法 國 海 運 諮 詢 機 構
AXS-Alphaliner 在最新公布的每周報告中稱，班
輪船東明年的營運狀況將見改善，但由於租船市
場前景黯淡，非營運集箱船船東仍須面對極為艱
難的營運環境。此外，據該機構統計，中國的上
市船公司的股價較年初急升118%，帶領全球的上
市船公司股價期內平均上升19%。

Alphaliner預期，全球班輪公司今年將合共虧
損 150 億美元，今年首三季則已虧損 110 億美元
。該機構稱，儘管現貨運費在今年下半年已見明
顯改善，不過仍然偏低，部分班輪公司依然處於
虧損狀態。此外，目前全球約11%的集裝箱船正
被閒置，運力過剩問題仍然存在，不利因素依然
充斥市場。

報告稱，貨運需求亦在上升，相對貨量嚴重
收縮的09年，預期明年貨量將能錄得增長，班輪
船東將迎來經營環境較為理想的一年。不過，該
機構同時警告，非營運船東將繼面臨嚴重挑戰。
部分航線運費出現溫和回升，未有惠及集裝箱船
租船市場，租金只在營運成本水平徘徊。

Alphaliner直言，集裝箱船租船市場前景仍然
黯淡，更多船舶將在未來數月歸還船東，短期內
成交量不見起色。

不過，該機構認為，班輪業界即使在逆境中
，始終存在利好因素，足以左右明年市場發展。
報告稱，班輪公司目前願意在市場份額上作出讓
步，更積極地從市場中撤出運力，運力增長速度
亦因船東撤單和推遲交付船舶而受到控制。燃料

價格上升，亦直接令船東更慣常以低速航行，而
將更多閒置船舶重新啟動，此舉有助消化市場中
過剩的運力。

另外，Alphaliner 統計全球 13 家上市班輪公
司今年的股價表現，指出股價較年初平均上升
19%，其中以中國的班輪公司升幅最為明顯，期
內急升 118%，日本和韓國的班輪公司跌幅最大
，跌幅達 48%，投資者始終受惠於市況輕微改
善。

部分班輪公司從金融市場中成功籌資，集資
額逾120億美元，加上進行財務重組，終於得以
渡過難關。直至目前為止，仍未有主要班輪公司
倒閉，稍令投資者寬心。

中國船公司股價累升118%

【本報訊】敦豪（DHL）全球貨運物
流歐洲區行政總裁尼茨奈日前在波恩表示
，該公司將從其他航空公司租得充足貨機
機位，避免北亞至歐洲航線在明年首季出
現運力不足的情況。

快遞物流業自去年底開始受環球經濟
危機衝擊，各家航空貨運公司將運力迅速
撤出市場。尼茨奈認為，不少航空貨運公

司在增加貨機運力問題上仍然猶豫，因
為重新啟動閒置飛機的成本太高，加上
聖誕空運旺季過後，空運需求慣常會下
跌，運費亦繼而下調，業界不會輕易調
入新運力。

但他指出，據最新市場運力和需求預
測報告結果顯示，北亞至歐洲航線運力在
明年首季仍將不足，為減輕市場運力不足

造成的影響，該公司會引入額外運力，以
保持客戶物流供應鏈順暢。

尼茨奈稱，在今年11月和12月，全球
航空貨運需求出現急遽上升，貨機機位嚴
重不足，由中國輸往歐洲的貨件堆積如山
，運費因而即時攀升，公司有需要及時調
配運力。

敦豪擬向航空公司租機

經本報記者了解，對中國鐵路貨運有
濃烈興趣的外資公司，包括香港新創建集
團、法國達飛輪船、以星航運等，這些公
司早已在中國鐵路貨運項目中有投資或佔
一定股份，其中以港資的新創建投資最大
，在內地18個鐵路沿線集裝箱中心有經營
權。

遠期可年處理165萬箱
重慶鐵路集裝箱中心站是鐵道部在全

國布局的 18 個中心站之一，經過 3 年的建
設，位於重慶市沙坪壩區團結村的重慶鐵
路集裝箱中心站總投資7.7億元，工程用地
總面積約為2263畝，其中集裝箱作業區佔
地901畝。工程於2007年10月正式開建，
首期工程於日前竣工，目前可實現年辦理
量 48 萬標箱，遠期可實現年辦理量達 165
萬標箱。

重慶西部物流園管委會常務副主任李

天泉稱，重慶鐵路集裝箱中心站位於西部
物流園內，中心站由最大股東中鐵聯集佔
股 33%，餘下 67%由德國鐵路集團、香港
、法國、以色列等 6 家外資控股。中鐵聯
集直屬於鐵道部，由中國、德國、法國、
以色列四國七方企業共同出資組建的現代
物流企業，目前在全國擁有包括重慶鐵路
集裝箱中心站在內的18個鐵路物流中心。

裝卸報關流程全自動
該項目場站設計和建設配備了高效率

低耗能的軌行式集裝箱龍門起重機作為主
型裝卸機械，這種國內最先進的龍門吊每
台價值約 6000 萬元，每 5 分鐘可完成從一
輛卡車卸下貨物並存放好，每吊次速度比
國內其他站場同設備快 1 分鐘左右。客戶
拿到入場卡後，通過門檢，便可以進入貨
位卸貨，整個過程不超過半個小時。

中心站全部建成後將擁有 4 個線，包

括 8 條鐵路裝卸線，主、附兩個集裝箱堆
場和一個大型冷藏箱區，整個場站可容納4
列火車在站內同時裝卸。項目採用電腦全
自動控制，起吊、登記、報關等一攬子程
序全部自動操作完成。中心站採用德國鐵
路集團的管理技術，無論硬件設施還是管
理技術的支撐與保障，均位列中國集裝箱
站最高水平。

業內人士分析，重慶鐵路集裝箱中心
站的建成勢必會吸引大量集裝箱公路運輸
向鐵路轉移。隨着重慶鐵路集裝箱中心站
建設落成和開業運營，編組站啟動建設的
日益臨近，將推進重慶成為西部物流園乃
至中國西部最大鐵路國際口岸的壟斷地位。

計劃建鐵路保稅港區
李天泉透露，西部物流園是政府背景

的全國資物流園區，擁有獨立的國稅、地
稅、財政，公安等全面高效運作。未來將
建鐵路保稅港區，屬全國首創。

目前中國沒有鐵路保稅區，中央相關
領導赴西部物流園調研後，與海關達成共
識，空間已經預留。項目若能成功推進，
境外貨物進入後可予以保稅。包括世界500
強德國鐵路集團在內的多家巨頭正在與該
園商談合作。目前已進駐西部物流園的企
業已達20多家，包括中遠、中集物流等，
在談的企業上百家。

【本報記者楊楠上海三十日電
】上海國際航運研究中心今日首次
發 布 包 括 中 國 航 運 景 氣 指 數
（CSPI） 、 中 國 航 運 信 心 指 數
（CSFI） 、 中 國 航 運 預 警 指 數
（CSAI）、中國航運景氣動向指數
（CSCI）在內的四大指數，從而
結束中國航運業一直以來無景氣監
測預警體系的尷尬局面。

該中心秘書長真虹教授表示，
航運景氣指數的發布將有助於中國
航企健康發展，為應對金融危機提
供有力幫助，同時也是上海國際航
運中心軟環境建設的一部分。今後
CSPI與CSFI為每季度發布，CSAI
和CSCI則為月度發布。

他表示，經過長期跟蹤航運市
場變化，該中心已建立一套可多層

次立體反映中國航運發展實況的
「景氣監測指數體系」，並選擇了

包括船舶運輸、港口、航運服務等
百餘家具有代表性的大中企業為樣
本，建立起定期調查聯繫制度。

根據指數報告：09 年第四季
度中國航運景氣指數為103.58，處
於微景氣狀態。其中，26.36%的航
運企業認為下季度經營狀況會轉好
，而多達55%的航企則認為下季度
經營狀況一般。當季，中國航運信
心指數為 91.90，處於微弱不景氣
區間。其中32%的船舶運輸企業認
為目前發展狀況很差，90%的港口
企業則認為一般。

展望明年，第一季度中國航運
信心指數為 99.12，相對 09 年第四
季度上升7.22，有望進入景氣區間
─其中31%的船舶運輸企業認為
下季度中國航運業發展狀況會繼續
惡化，25%認為下季度將會轉好。
港口企業家的預期樂觀很多，認為
下季度行業惡化的比重僅為10%，
認為行業將會轉好的佔到30%。

中國航運景氣指數滬首發

【本報訊】中國遠洋集團近期高層人事調動
，中遠散貨運輸公司董事長張良調任中國遠洋控
股股份公司總經理。中遠集團提升受金融危機影
響較微的乾散貨市場業績的意圖明顯。剛履新的
中國遠洋總經理張良表示，在新的職位上會更多
地考慮全盤業務，但乾散貨市場更加樂觀也是不
爭的事實，未來將強化與多家內地鋼鐵集團等大
客戶合作策略，藉以實現更多收益。

鐵礦石需求加大
國家海關總署公布的數據顯示，今年1至11

月累計進口鐵礦石5.6586億噸，同比增加38%；
煤炭累計進口總量達 1.09 億噸，而 2008 年僅為
4040 萬噸，2007 年為 5102 萬噸。張良稱，明年
鐵礦石需求還將進一步加大，明年乾散貨市場則
比較樂觀。 「經濟復蘇是以原材料需求增長為基
礎的，全球乾散貨市場70%以上的份額都來自中
國，通過中國市場對鐵礦石、煤炭、化肥、糧食
等產品的需求，就可以大致判斷出未來市場的走
勢。」他說。

一直任中遠散貨運輸公司董事長的張良，在
2007 年創造出 199 億元的毛利，2008 年創造出
232億元的毛利，同期的集裝箱業務毛利僅為14
億元和 26 億元。在集裝箱業務受到金融危機重
創的背景下，中遠集團寄望張良繼續在乾散貨領
域創出佳績也不難理解。

但對於鐵礦石市場出現的新動向，張良認為
應當引起高度警惕。 「淡水河谷介入航運市場已

經不是租船、造船那麼簡單，還在醞釀在中國建
立鐵礦石集散地，這會使本來是需求方的中國更
加沒有發言權，是會危及民族工業的事情，地方
政府為了招商項目可以不考慮這些，但國家層面
應當引起重視。」

看好衍生品市場
今年初，中國遠洋公布的 2008 年年報顯示

，首次披露遠期運費協議（FFA）公允價值損失
約52億元，租船合同計提52.5億元損失。

簡單來說，FFA是買賣雙方達成的一種遠期
運費協議，協議規定了具體的航線、價格、數量
等等，且雙方約定在未來某一時點，依據波羅的
海運費指數（BDI）價格與現在成交價格的差額
，某一方收取或支付資金。

「受金融危機影響，BDI 指數從最高 11000
點急劇下跌到 1000 點以下，這個過程中誰也難
以獨善其身，目前因此出現了較大損失。但坦白
講，有水平、有能力的經營者是喜歡波動的，只
有波動才能有操作空間，假設明年 BDI 指數平
均是3000點，高位時可能會到5000點，低位時
可能會到 2000 點，這麼大的落差就會創造巨大
的獲利機會。」張良說。

事實上，在 FFA 市場，中國遠洋擁有的船
隻比其他所有參與者的船隻總和還要多，這也難
怪其會對衍生品市場情有獨鍾。 「總體思路是在
高點進貨，在低點租船，具體操作則要看各公司
經營團隊的能力了。」張良說。

寶鋼供中國商飛鋼材
■寶鋼於 29 日與中國

商用飛機公司簽訂了鋼材供
貨框架協議。此前，中國商
飛已與美鋁等企業簽訂了材
料採購協議。寶鋼稱，今年
1 月，雙方簽署了戰略合作
協議，在航空用鋼材料體系
建設及新材料研發、原材料
供應、飛機零部件製造、金
融投資、建立人才交流及信
息共享機制等方面開展了全
面合作。

中國石材中心落戶德
【本報記者楚長城鄭州

三十日電】北京市工商業聯
合會石材業商會將在德國帕
希姆機場保稅物流園區設立
中國建材石材主體保稅展覽
、交易中心，打造中國石材
主題公園，為國內展示貿易
型和生產加工型的企業搭建
便利的國際展示平台和歐洲
銷售窗口。

張良任中國遠洋總經理

【本報訊】韓進海運日前在首
爾宣布，已在公司網站上推出 「供
應鏈碳排放量計算機」免費程式，
讓瀏覽者計算貨物在運送過程中應
佔的二氧化碳排放量，是全球首家
在網上設置同類程式的班輪公司。

瀏覽者只需在有關網站上點擊
「供應鏈碳排放量計算機」，並輸

入貨物重量、來源地和目的地三項
資料，程式會自動推算裝貨港、卸
貨港和航線，然後計算有關貨量通
過商船運載至卸貨港時碳排放量，
同時亦會算出沿途海陸聯運總計碳
排放量。舉例說，假如貨物來自香
港，重量為 10 噸，須運往西雅圖
港，航程碳排放量為838公斤。

韓進推網上減排計算
敦豪向外借貨機增運力，應付市場需要

▲重慶鐵路集
裝箱中心站集裝箱
門區全景

（本報攝）

▶運營中的集
裝箱作業區

（本報攝）

全球主要班輪公司過去12個月集資途徑


