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離離離 職 啟職 啟職 啟 示示示
本公司前職員呂益浩已於
2010年1月18日離任，其
日後在外之一切華洋轇轕
，概與本公司無涉，特此
聲明。

大華手袋廠有限公司
大華製造廠有限公司 謹啟

股票簡稱：蘇常柴A、蘇常柴B 股票代碼：000570、200570 公告編號：2010-001

常柴股份有限公司2009年度業績預告公告
本公司及董事會全體成員保證公告內容的真實、準確和完整，沒有虛假記載、誤導

性陳述或者重大遺漏。
一、本期業績預計情況
1、業績預告類型：□虧損 􀳫扭虧 □同向大幅上升 □同向大幅下降
2、業績預告情況表

二、業績預告預審計情況
本次業績預告未經會計師事務所審計。
三、業績變動原因說明
1、報告期內，公司產品銷量較去年同期有所增加，產品成本得到控制，主營業務利

潤有所增加。
2、2009年，公司出售了所持有的作為交易性金融資產計量的450萬股 「福田汽車」

股票，累計增加2009年度稅前收益1480.50萬元。2008年同期，該450萬股公允價值計量
的 「福田汽車」股票影響當期損益-3739.5萬元。

3、2009年，公司將所持有的35,117,105股 「凱馬B」股份以5.33元/股的價格轉讓給
中國恆天集團有限公司，獲得一次性稅前收益155,467,758.02元。

四、其他相關說明
具體財務數據將在2009年度報告中詳細披露。公司指定的信息披露媒體為《證券時

報》、《大公報》，指定信息披露網站為巨潮資訊網（http://www.cninfo.com.cn）。
本公司將嚴格按照有關法律法規的規定和要求，及時做好信息披露工作，敬請投資

者注意投資風險。

常柴股份有限公司
董事會

2010年1月19日

項 目

淨利潤
基本每股收益

本報告期
2009年1月1日—2009年12月30日

約210,000,000元
約0.374元

上年同期
2008年1月1日—2008年12月30日

-85,389,904.12元
-0.228元

增減變動
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——
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泛太線數年難有好收益
A25 物流與航運

責任編輯：譚澤滔 網址：http：//www.takungpao.com 電郵：tkpgm@takungpao.com 傳真：2831 1677

亞洲付貨人抨再增附加費猶如剝削
【本報訊】泛太平洋穩定協議組織（TSA）主席雲杜斯日前在主

持泛太線市場檢討會議時預料，泛太航線業務在數年內都不可能為班
輪公司帶來收益，而船舶減速將會成為業內新營運慣性。另外，由於
TSA向付貨人再增收附加費，亞洲付貨人代表發表聲明，抨擊TSA
以班輪公會形式不斷剝削付貨人。

二〇一〇年一月十九日 星期二

國泰增加吉達札幌班次
【本報訊】國泰航空昨天公布，由3月28日起中東吉達服務將

由每周4班增至每日1班，以滿足市場需求。國泰去年10月開辦沙
特阿拉伯商業城市吉達的客運航線，連同首都利雅得航線加開班次
後，國泰每周將合共運作14班航班來往香港及沙特阿拉伯。

此外，鑒於日本札幌航線於暑期的需求強勁，該航線目前每周
4班的服務將於今年7、8月期間增至每天1班，為前往北海道旅遊
熱點的消閒旅客提供更方便的服務。

身為新加坡海皇東方航運（NOL）
行政總裁的雲杜斯，即將完成在TSA的3
年主席任期，韓進海運總裁金永敏將會
接任。該組織建議的 「緊急收益計劃」
剛於上周五實施，向付貨人增加徵費，
亞洲至美西港口航線每大櫃增收400美元
，被認定是為年中開始洽談全年度服務
合約每大櫃800美元增費行動鋪路。

往美西港增收400美元
雲杜斯稱，即使增收緊急收益費用

，以及在 5 月推高全年度服務合約運費
水平，收入也不足以重回08年的水平。

他預期，泛太線業務收入仍需數年時間
才可彌補班輪公司的投資成本，目前只
能將虧損程度減至最低。

海運市場營運環境正面臨大變，09
年全球集裝箱海運量按年下跌約 20%，
更一度出現 「零運費」，令08年前不斷
訂造新船的船東，目前手持大量剩餘運
力。新船無處投放，加上燃料價格上升
，海運業減排徵費問題備受關注，不少
班輪公司偏好在遠程航線試行船舶減速
，減低營運開支。

雲杜斯認為，目前船舶減速的趨勢
，主要由高燃料成本和極端惡劣的經濟

環境帶動，但長遠而言，不管船用燃料
環保徵費和碳排放交易制度如何發展，
業界減少耗油才是癥結所在。

他表示，船舶減速概念在泛太班輪
業中蔓延，班輪公司偏好船舶以17節至
18節航行，而非22節至23節，由亞洲通
往美西港口航線將須多用上數天時間，
美東港口航線則再多出3至4天。假如更
多航線採取減速策略，有關航程時間差
別對整個業界運作模式的影響將非常明
顯，將會形成新慣性。

船舶減速將成新慣性
班輪公司最初在亞歐線上試行減速

，因為有關航線較長，方便船公司每次
額外加插一至兩艘船舶在航線之中，維
持原有每周掛港安排不變。現時船用燃
料價格維持在每噸 500 美元，對班輪公
司而言，減用燃料和以租船方式添加運
力，能節省大量流動資金，加上不少船

東自擁船運力持續過剩，能為每條航線
額外加插一至兩艘船，自然屬理想的安
排。

他直言： 「海運業面臨更高的減排
要求。我認為，班輪減速和節約燃料將
納入日常的營運標準當中，因為班輪公
司根本沒有選擇餘地。」他表示，業界
要以更環保的船舶取代現時營運的船舶
，仍需等待多個十年，而針對減少耗油
的目標，班輪公司目前能夠轉變的營運
方式，只有令船舶減速。此外，他呼籲
船東盡快修改仍未動工建造新船的合約
，在船舶設計上轉用更新的科技。

另訊，對於 TSA 實施緊急收益徵費
，亞洲付貨人委員會主席呂榮璋直斥，
全球經濟仍在初步復蘇階段，在現時運
費和所有附加費的基調上再加價 14%，
是完全不可接受。他認為，TSA 壟斷泛
太航線服務，付貨人的利益卻無人關注
，只有不斷地被剝削。

【本報記者馬浩亮北京十八日電】
江蘇南通市如東縣委書記周鐵根在此間
的如東洋口港開發建設匯報會上指出，
洋口港萬噸級碼頭、太陽島1、2期、陸
島跨海通道、海洋鐵路、管線橋等各項
涉港基礎設施建設已累計投資近50億元
。規劃到 2020 年，洋口港將成為世界級
億噸深水大港、江蘇出江入海的大通道
、上海國際航運中心最具競爭力的組合
港。

周鐵根指出，洋口港是東部沿海少
有的大型深水海港，按照規劃可建 5 至
30萬噸級泊位62個。洋口港與上海洋山
港恰好處於長江入海口的兩側，具有同
等戰略位置。洋口港整體定位是以能源
、石化、冶金和現代物流為一體的 「3+1
」發展格局。規劃到 2020 年，洋口港將
成為世界級億噸深水大港、江蘇出江入
海的大通道、上海國際航運中心最具競

爭力的組合港。
據介紹，2009 年洋口港臨時開放獲

交通部正式批准，涉港工程建設已經累
計近50億元人民幣，已建成10平方公里
臨港工業區、12.6公里黃海大橋、1.44平
方公里的海上人工島、3萬噸級海上第一
個碼頭。

正在加快建設管線橋、臨港工業區
二期、太陽島三期等港區工程，可望在
今年內全面建成。

在集疏運體系建設上，76.8 公里的
海洋鐵路完成總工程量的 35%，今年底
基本建成。揚啟、錫通高速，海洋鐵路
，洋口運河等三大集疏運通道建設啟動
，兩條航道、兩個人工島、兩條陸島通道、
三條岸線等港口重大工程推進迅速。

他表示，目前洋口港 10 平方公里臨
港工業區已配套完工，成為重大項目集
聚地。中石油投資60億元的江蘇LNG項

目、新加坡金鷹集團投資110億元的差別
化纖維項目、華能國際投資300億元的電
力能源基地項目、中船重工投資的海裝
風電項目、永暉投資煤炭物流一體化項
目、昌九生化投資10億元的丙烯酰胺及
丙烯晴項目、江蘇星旗公司總投資20億

元的10萬噸液化品碼頭項目、香港理文
集團投資30億元的年產30萬噸氯乙烯系
列項目以及污水處理和工業用水項目等
一批超十億元和超百億元的重大項目已
啟動或開工建設，其中LNG項目年底前
竣工投產。

【本報記者方俊明廣州十八日電】
隨着珠三角經濟復蘇回升，加上寒潮降
溫頻襲，電力需求旺盛，華南多省市電
煤供應出現較大缺口。據廣東海事部門
透露，今年預計全省煤炭需求將達 1.5
億噸，80%以上電煤依託海運，其中廣
州新沙港每年煤炭進出港量便達 4000
萬噸。目前海事部門已特別為電煤運輸
開通 「綠色通道」，大型電煤船進出港
時間由原本7小時減至4小時左右。

從本月1日至今，廣州港每天大約
有5到6艘大型重載電煤運輸船舶進港
，載貨量（煤）約為 25 萬噸至 30 萬噸
，其中新沙港作為華南地區最大電煤運
輸中轉港之一，進出港電煤船舶作業更
是熱火朝天。為保障廣東電煤運輸通暢
，廣東海事部門近期通過對電煤船舶
「優先安檢、優先通行、優先查驗、優

先靠泊」等措施開闢 「綠色通道」。
廣東海事局表示，所謂 「綠色通道

」即原本電煤船進出港區與其他船舶一
樣，按 「先來後到」的原則等候泊位和
進出港簽證，如今卻在保證通航安全的
前提下，對電煤船落實 「零待時」通行
， 「一次登輪」集中辦理手續。

滬安檢春運客船
【本報記者楊楠上海十八日電】

上海海事局洋山港海事處傳出消息，
為確保 2010 年春運期間客運船舶安
全，滬海事部門將於 1 月 18 日-2 月
12 日為客船實施集體 「體檢」，確
保船舶不帶病運營，安全迎接上海世
博會召開。

本次檢查重點集中在船舶救生消
防設備、動力和結構、防污染設備、
航行設備、無線電設備等，並將對客
船船員進行操作性檢查。同時，海事
部門亦將對所有進入上海港黃浦江核
心管制區水域（南浦大橋至川楊河口
下游100米）的船舶強制配備船舶自
動識別系統（AIS），以及所有進入
上海內河水域貨船必須安裝甚高頻電
台（VHF）的規定進行檢查。

【本報訊】希臘船舶經紀公司
George Moundreas 日前發表最新造船
統計報告稱，希臘船東正改變在亞洲
船廠造船的策略，在新船價格大幅下
調的情況下，部分船東乾脆取消定價
較高的訂單，並放棄兩成首期，然後
在其他船廠以較低的價錢造船，試圖
令亞洲船廠繼續保持低價銷售新船的

做法。相較08年第二季末的歷史高位
，新船價格目前已平均下跌約四成，
由於海運業前景不明朗，部分船東希
望修訂現有的造船合約條款，甚至認
為索性撤單更划算，寧可放棄兩成的
首期，然後在其他船廠以較低的價錢
造船。

當中採取有關策略的最大一家希
臘 船 東 是 Goldenport
Holdings，該公司在聲明中
稱，策略有助船東以較低的
成本換來更新型的船舶，已
取消在中國的船廠建造的 2
艘超靈便型油輪，改向韓國
船廠重新下單。

新船價格在短期內似乎
難以上升，假如船東只需賠
上少量訂金，訂做更新型的
船舶，並且間接延遲交付日
期，相信對船東更具吸引力
。不過，Goldenport Holdings

商務總監德拉列斯稱，有關策略難以
被廣泛應用，因為一般船東在中國訂
船時，均須訂定付款保函，以保障船
廠能收取最少四至五成合約金額。他
透露，該公司是在長期合作的前提下
，才能成功說服相關的中國船廠，放
寬現有付款保函的執行尺度。

George Moundreas 最新造船統計
報告稱，希臘船東近期在造船市場的
行動似乎在顯露 「撤單後再訂船」的
端倪，該公司預計，有不少船東在仿
效 Goldenport Holdings 的做法，新一
輪撤單潮未來兩月將浮現。

報告稱，部分資金較充裕的希臘
船東正積極地商討新船訂單，情況有
如2004年一般，而在未有船東財困消
息傳出的情況下，少數希臘船東已經
停止支付第二期訂金。該公司表示，
儘管目前事態未明，無法得知船東和
船廠之間達成何種共識，不過市場似
乎正存在重大隱憂。

克拉克森完首宗箱運期貨
【本報訊】倫敦克拉克森證券日前發表聲明，上周五已完成全

球首宗以對沖上海出口集裝箱運價指數（SCFI）的集裝箱運費期
貨交易，以每標箱租金為單位，對沖集箱運費波動風險。

上海航運交易所在去年10月推出上海出口集裝箱運價指數，
總計 15 條主要航線的集裝箱運費水平，買家今後可就當中 4 條由
上海出發的航線進行交易，包括歐洲線、地中海線、美西線和美東
線。

第一宗交易由摩根士丹利和比利時集箱運輸集團Delphis完成
，以每標箱租金（美元）為單位，初期以每5標箱交易，通過場外
交易模式進行，其後會發展至10標箱。克拉克森證券已成立由30
家公司組成的監察委員會，當中15家為班輪公司，15家為非營運
船東或物流公司，確保指數公平和準確反映市場狀況。

洋口港將建成組合港洋口港將建成組合港

希臘船東改亞洲造船策略 粵
八
成
電
煤
海
運
省
時
一
半

電煤船靠
泊廣州新沙港
後，拋錨卸貨
時間由以往 2
到 3 天縮減至
1個小時

（本報攝）

班輪營運模式跟隨環保訴求改變，減速至18節
以下或成慣性

洋口港涉港工程建設已經累計近50億元人民幣


