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擴中國內陸網絡 推低廉國際服務

【本報訊】聯邦快遞（FedEx）昨日在港公布早前委託英國《經濟學
人》雜誌的資訊部（EIU）進行的研究報告，表示中國中小企貨主應及早
注視以中國為首的亞洲區內需市場的重要性，而非繼續單一依賴歐美市場
。聯邦快遞稱，已加快中國內陸的貨運網絡，並推出運費低廉的國際經濟
快遞服務，向中小企提供更多支援。
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2009年中國造船業三大指標統計
項目

新船訂單量

手持船訂單量

完工量

造船訂單
（載重噸）

2600萬

18817萬

4243萬

與上年同期相比

-55%

-8%

+47%

佔全球市場份額

61.6%

38.5%

34.8%

過去3年延誤離港航班數
年份

2007

2008

2009

合共

註：過去3年，受內地航空交通流量管
制影響，而須在停機坪等候起飛引致延誤的
離港航班數

離港航班

148,645架

151,327架

140,332架

440,304架

延誤離港航班

2,409架

2,114架

2,045架

6,568架

±%

+1.62

+1.40

+1.46

+1.49

星光船務有限公司
M.V. “New Sun”新太陽輪
M.V. “Star Light No.1”星光一號輪

香港──澳門
每日定期快捷往來貨櫃服務
香港─澳門─珠海海陸聯運

本港代理：澳港貨櫃碼頭有限公司
MACAU HONG KONG TERMINAL LTD.

干諾道西8-14號嘉安大廈3字樓A室 電話：25455393
香港收貨站地址：海事處昂船洲公眾貨物起卸區新界葵涌昂運路16號

電話：24974878 24974382 傳真：24330154

澳門代理：澳港貨櫃碼頭聯合有限公司
MACAU HONG KONG TERMINAL LTD.

澳門內港五號A碼頭 電話：2856 5771

航線

中 山

順 德

江 門

三 埠
（水陸聯運）
肇 慶

（水陸聯運）
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＊
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09:00
07:30
08:30
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08:30
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◆
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內地開
08:00
09:30
11:30
14:00
16:00
17:30
20:00
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08:30
10:00
11:00
15:00
17:30
20:30

09:00◆
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7:29
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碼
頭

港澳碼頭

中
港
碼
頭

中港碼頭

中港碼頭

中港碼頭

船名

中 山

逸仙湖

翠亨湖

岐 江

興 中

順德
順水
順風
順景

蓬萊湖
五邑湖

中山航線
水陸聯運
高明航線
水陸聯運

航行時間

1小時30分

1小時55分

2小時30分

4小時

4小時

．香港上環售票處─2859 1595（上環干諾道西24號地下，假日休息） ．九龍尖沙咀中港城售票處─2736 2612（尖沙咀廣東道西33號1字樓）
．香港中環港澳碼頭售票處（中環信德中心322舖） ．九龍上海街售票處─2730 4774（九龍上海街3號地下，假日休息
．香港國際機場售票處（機場五樓）、台北及高雄機場候機大廳 ※香港中旅、錦倫、新景、康泰、西敏各大旅行社均有代售市區船票
※高明、鶴山為聯合航線；三埠線同中山合作為水陸聯運；斗門線為江門航班掛港。
查詢電話：2858 3876 網上購票更方便─網址：http://www.cksp.com.hk

珠江客運有限公司 粵─港水路客運航班表
航線

珠 海
（九洲港）

番 禺
蓮花山

鶴 山
高 明
斗 門

香港開

07:30
08:30
09:30
11:30
13:30
15:30
17:45

08:40
10:30
12:30
14:30
16:30
18:00*
19:30
21:30

07:50
08:40
10:40
13:50
18:10
08:20
08:20
08:30

內地開

08:30
10:00
11:45
14:00
16:00
17:00

09:00
11:00
13:00
15:00
16:30*
18:00
19:30
20:30
21:30
08:30
10:00
11:00
16:00
18:00
16:00
15:30
16:10
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中
港
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港
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中港碼頭

船名

海 威

海 琨

海 昌

海 洋

海 亮

海 濱

海 弛

海 珠

東區二號

蓮山湖
三 埠

新鶴山

江門掛港

航行時間

1小時10分

1小時50分

2小時30分
2小時45分
1小時50分

香港國際機場水路客運航班表
航線

東莞虎門─香港機場

深圳蛇口─香港機場

深圳福永─香港機場
珠海─香港機場
中山─香港機場

開航時間
08:15 10:15 12:00 14:45 16:00

07:45 08:45 10:00 11:15 12:15 13:30 14:30
15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:15

09:30 14:25 17:00
09:30 12:40 15:30

10:30

1小時10分

30分鐘

50 分鐘
1小時10分

航線
香港機場─東莞虎門

香港機場─深圳蛇口

香港機場─深圳福永
香港機場─珠海
香港機場─中山

開航時間
10:30 12:30 14:00 16:30 18:15

09:00 10:15 11:00 12:30 14:30 15:30
16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:20

12:45 15:40 18:30
12:15 14:15 17:00 19:40

15:40

1小時10分

30分鐘

50分鐘
1小時10分

（*逢周五、日） （＊掛港機場碼頭 ★掛港斗門
◆掛港澳門）
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惠刊廣告

EIU 透過走訪中國 10 家中小企業管理者
，當中包括廣東、福建和浙江企業及參考亞洲
區內各國政府、亞洲發展銀行和其他專家的最
新研究，最終擬出有關報告。

該份報告結論，綜合反映國際貿易重心的
轉變，足以影響各大國際貨運快遞未來的發展
策略和方向。當被問及聯邦快遞有否在今年為
中小型出口企業推出支援措施時，聯邦快遞亞
太區客戶服務部副總裁尹彼德表示，現階段未
能公布任何新政策，但該公司在去年已加快中
國內陸的貨運網絡，並通過委託其他航空公司
載貨，擴大本身國際貨運航線網，繼而推出運
費較低的國際經濟快遞服務，藉此為中小企提
供更多支援。

貿易形態轉變比預期早
他強調，今次研究結果只反映中國貨運需

求增長速度快於歐美市場，不代表歐美市場將
被取代，該公司未有打算減少由亞洲通往歐美

的運力。
他特別指出，公司剛將首架波音777貨機

投入中國上海營運，與位於美國孟菲斯轉運中
心直接連結，隨着空運需求回升，進一步增加
亞洲至歐美航線的運力。

尹彼德表示，環球經濟危機令中小企經歷
寶貴的一課，營運者藉此提高營運的效益，亦
更着重成本和存貨管理。他表示，從歐美至亞
洲的貿易形態轉變，將來得比預期早，而中小
企有着敏捷和充滿創業精神的經營特性，應比
大企業更能抓住機會，及早制定短期的規劃和
措施，否則只會落後於競爭者。

報告稱，中國在去年首三季度的零售銷售
額按年增長15.1%，幾乎與金融危機前的高速
增長持平，加上亞洲區內貿易合作更為緊密，
中國有望成為新的地區性貿易動力，以及亞洲
其他國家商品的最終消費地，而不單是出口西
方市場的加工貿易點。

EIU工業及管理研究駐亞洲高級編輯萊恩

表示，經濟危機令中小企更意識到依賴單一歐
美市場的危機，通過加快拓展保險亞洲區內的
內需市場，能為未來買上 「保險」。他認為，
中小企能從亞洲經濟體重新平衡中獲益，而在
10家受訪的中小企中，有3至4家曾表明會更
着重中國內需市場。

中小企拓亞洲市場
萊恩認為，儘管外國政府對中國政府的經

濟政策有不同意見和評論，但當中不少措施無
疑都旨在刺激內需，包括貸款擔保、減稅和出
口退稅，中小企有條件從龐大的區內內需市場
受惠。

截至 09 年中期，亞洲各經濟體間以及與
地區外國家共締結 54 份自由貿易協議，中國
與東南亞國家聯盟簽訂的自由貿易協議已於今
年 1 月 1 日生效，協議國家最富有的 6 個成員
國間的九成貿易商品可享受 「零關稅」優惠。
EIU 認為，這意味着一個由 17 億人口組成的
共同市場誕生，將大大刺激區內的貿易需求。

研究指出，中小企要從龐大的內需市場受
惠，仍有不少障礙。例如，不少中小企基於處
理跨國關稅表及文件規定的資源有限，尚不清
楚該如何充分利用自由貿易協議條文，須得到
更好的正式指引及訊息，並獲得更多的企業貸
款，才可把握亞洲貿易崛起的重大機遇。

【本報訊】據工信部裝備工業司的統計數據示，中國2009年造船
完工量同比增長超過40%，佔世界船舶市場份額進一步提升，承接新船
訂單量首次超過韓國位居世界第一。

統計顯示，去年全年中國造船完工量 4243 萬載重噸，同比增長
47%；新承接船舶訂單 2600 萬載重噸，同比下降 55%；手持船舶訂單
18817萬載重噸，比年初手持訂單下降8%。中國造船完工量、新接訂單

量、手持訂單量分別佔世界市場份額的34.8%、61.6%、38.5%，比2008
年底分別提高了5.3、23.9、3個百分點。

其中，中國第一大船企─中國船舶工業集團公司全年造船完工
170 艘，首次突破 1000 萬載重噸，達到 1076 萬載重噸，比上年增加近
300萬載重噸，市場份額進一步提升，居國內造船集團首位、世界大型
造船集團第二位。

中國船舶重工集團公司未有去年三大指標數字，但強調同期主要經
濟指標保持兩位數增長，實現利潤總額同比增長18．5%，提前11年實
現了主要經濟指標在2000年基礎上翻三番。

中國船舶工業集團公司總經理譚作鈞表示，在金融危機衝擊下，國
際貿易嚴重下滑，海運量急劇減少，導致國際海運市場萎縮，運力過剩
，對造船業帶來巨大影響。中國船舶重工集團公司有關負責人也表示，
從 2008 年 8 月份以後，全球新船訂單成交稀少，去年下半年逐漸有所
增加。接單難、保單難、交船難成為全球造船業共同面臨的三大難題，
也給中船重工帶來了嚴重衝擊。

中國造船完工量增逾40%

【本報訊】哈爾濱哈飛空巴複合材料
製造中心與空巴公司機體結構主要供應商
─西班牙ANN公司日前簽署採購合同
。根據合同，中方將成為ANN公司空巴
A350XWB 寬體飛機升降舵的獨家供應
商。

升降舵是目前空巴與中國簽署的飛機
加工的體積最大部件，是A350XWB寬體

飛機垂直尾翼的重要組成部分。該加工預
計於明年開始在中國進行生產。

這是哈飛空巴複合材料製造中心獲得
的第3個A350XWB寬體飛機項目工作包
。空巴A350XWB寬體飛機現有3款基本
客運機型，可以承載270-350名乘客。目
前，這一型號飛機共獲得32家客戶的505
架訂單。

哈飛接空巴升降舵大訂單

【本報訊】香港空
運貨站有限公司宣布，
憑藉其物流控制系統
（LCS2） ， 於 「2009
香港資訊及通訊科技獎
」中榮獲最佳商業系統
大獎及最佳商業系統
（應用）金獎。

頒獎典禮於日前在
香港會展中心舉行，並
由商務及經濟發展局局
長劉吳惠蘭頒發9個類
別的大獎。最佳商業系
統獎由香港電腦學會主
辦。

香港空運貨站奪金獎香港空運貨站奪金獎

【本報訊】據共同社報道，日航破產揭
開了長久以來的深層次的問題，原因有二點
：一是，從 1990 年代泡沫經濟崩潰時起，
日航的弊端就逐漸顯露出來，其體制卻長期
拒絕改革。其二是，眾多工會為維護既得利
益，以罷工為武器與經營者對抗，把和其他
公司競爭的能量消耗在內部。公司內的派系
鬥爭也助長了這種風氣。

文章稱，雖然日航外表光鮮，常在就職
人氣榜居於前列，但內部卻充斥了與市場背
道而馳的氣氛，內耗腐蝕了整個公司。

日航競爭對手全日空公司的幹部曾向日
航提議，希望一起要求國土交通省降低過高
的機場起降費，日航則拒絕稱 「我們公司沒
有這個意思」，讓全日空的幹部目瞪口呆。
經營者絲毫沒有向政治家和官僚們據理力爭
的意志，由他們來要求員工擺脫高成本的體
制，這又怎能實現呢？

官商勾結種下惡果
日航破產的重要原因還在於：政治家和

官僚一直在侵吞日航的利潤，形成了惡性循
環。對於希望將當地的交通便利當做自己
「政績」的政治家來說，日航是個重要的
「拉票機器」。對於要迎合政治家的意圖，

維持赤字路線的運輸官僚來說，日航也是關
係到自身發跡的 「搖錢樹」。進一步而言，
對這種構造略有所知，卻仍給主張在當地建
機場的政治家投上一票的選民，和日航的破

產也不能說完全沒有關係。
進入 21 世紀後，日航的經營急速惡化

。在全球化的浪潮下，市場形勢愈發嚴峻。
無論是削減高燃耗的大型飛機，還是加入國
際航空聯盟，日航都大幅落後於全日空。政
治家、官僚和日航應該都很清楚，若不對糟
糕的企業結構加以改革，公司終將破產，但
結果卻並沒有出現變革的跡象。

宣告日航最終破產的是以民主黨為首的
新政權。選民拒絕繼續承受往日的束縛，受
此重託的新政權如果能徹底掃除「負面遺產」
，那麼此次日航破產處理可以說是民主主義
的一大成果，意義十分重大。

日航受內耗拖垮

【本報訊】日前在北京舉行 2010 年全國交通運輸工作
會議上，交通運輸部部長李盛霖說，2009 年全社會公路水
路民航固定資產完成投資 1.13 萬億元。據測算，拉動 GDP
增長約0.5%，創造就業崗位約1200萬個。新增的公路其中
高速公路4719公里；新增萬噸級以上深水泊位96個；改善
內河航道里程1192公里。

中國增公路9.8萬公里

最倒霉行政總裁：鮮有在公開
場合展露一絲笑容的日航社長西松
遙，始終未能令公司逃過申請破產
保護的厄運 （路透社）

【本報訊】運輸及房屋局局長鄭汝樺昨日
在立法會上透露，香港民航處、中國民航局和
澳門民航局自 04 年成立珠三角空管規劃與實
施工作小組至今，共舉行 15 次會議。今年，
珠海航空終端區也計劃進行空域重組和擴大，
讓區內的航空交通更為暢順。

鄭汝樺又提到，過去3年受內地當局實施
航空交通流量管制影響，須在停機坪等候起飛
引致延誤的離港航班平均不到 1.5%。至於從
內地機場起飛抵港航班，約佔香港國際機場抵

港航班總數約12%。
她表示，內地當局實施航空交通流量管制

主要可能影響這些航班，令起飛時間可能有所
延誤，但民航處並沒有當中真正受到流量管制
而延誤起飛的統計數字。而珠江三角洲空域由
於要應付5個機場的升降量，在顧及航空安全
的情況下，航道設計受到若干限制，包括部分
航班（主要為從內地抵港的航班）需要繞飛一
段距離才可降落香港國際機場。

她續稱，除了珠三角空域擠擁的因素以外
，來往本港的航班運作同時也受到天
氣以至香港本身地理環境等因素所影
響，因此難以簡單量化珠三角空域擠
擁對本港航班運作（包括可能引致的
航班延誤）的影響。

談到去年 10 月 22 日起民航處啓
用新航道，縮短從西面及北面抵港航
班的航程效果。她表示新航道啟用後
，從內地、東南亞及歐洲抵港的班機

最多可節省約 210 公里飛行航程或約 14 分鐘
飛行時間。

根據 09 年首季度的航班數字作推算，新
航道每年可為抵港航班節省總飛行里數超過
1000萬公里或總飛行時數減省超過1.2萬小時
。以平均每日約150架次航班使用該等航道計
算，受惠旅客每年約有800萬人次。上述縮短
航道的措施主要為減省航班的飛行航程及飛行
時間，對增加機場的航班升降量或航空運輸量
並無直接幫助。

珠海終端區擬重組空域

香港空運貨站資訊服務及運作發展總經理陳志峰
（左）從商務及經濟發展局局長劉吳惠蘭手中領取最
佳商業系統大獎

香港航空首辦港杭貨運線
■香港航空有限公司為滿足貨運業務發展

的需求，於 1 月 20 日正式開通香港─杭州─
香港的貨運航線，每周五班。香港─杭州起飛
時間為22:00，杭州─香港起飛時間為03:00。
這是香港航空的第一架737-300全貨機飛行的
第一條全貨運航線。

港航波音 737-300 全貨機貨艙容積為 100
立方米，可裝載8個集裝板和1個集裝器，每
班航班的商業業載為15噸。

蘇利耶任達飛行政總裁
■法國達飛輪船本周初在馬賽發表聲明，

法國建築公司 CNIM 執委會前主席菲利普．
蘇利耶已正式就任該集團行政總裁，原行政總
裁雅克．沙迪則續任主席，後者或於日內與法
國財政部長會面。

儘管達飛目前極需要獲得信貸額作為周轉
資金，但該公司至今仍未對外公布獲得首批信
貸的好消息，一家法國海員工會日前甚至發出
警告，假如銀團遲遲不能批出信貸，將發動大
型工業行動，堵塞該國道路和港口交通。

由蘇利耶出任行政總裁，被外界認定是銀
團批出5億美元信貸額的條件之一。

聯邦快遞不但正在加大亞洲至歐美運力，同時看重中國內需貨運市場。圖為
該公司首架波音777貨機，日前已投入上海線營運


