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看好中國因素 低價擴充船隊
【本報訊】太平洋航運（02343）昨日在港公布去年業績，錄得1.1

億美元盈利，按年銳減73%，全年派息23港仙。業績轉差，主要由於乾
散貨海運業務盈利大幅倒退。不過，該公司將今年散貨海運市場看法上調
為 「中性」 ，並以低價迅速擴充船隊，期望盡快增加營運額。主席唐寶麟
認為，雖然 「中國因素」 利好公司發展，但滾裝船業務表現仍然受壓。
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【本報訊】中國海洋石油總公司與熔盛重
工首度聯袂合作的海洋工程項目── 「海洋石
油201」深水鋪管起重船，經過近四年的製造
，目前已進入塢內搭載和設備安裝階段。預計
4月份出塢舾裝，年底前交船。

「海洋石油201」是內地自主設計和建造

的第一艘具有自航能力、滿足DP-3動力定位
要求的深水鋪管起重船，也是中海油第一艘從
事深海鋪管、起重作業的工程船舶，於08年9
月啟動，屬國家 「十一五」重大專項，熔盛重
工參與了該船的聯合設計。

該船最大作業水深可達 3000 米，鋪管速
度 5 公里∕天，海上最大起重能力達 4000 噸
，採用中國船級社和美國船級社雙船級社監督
，能在除北極外的全球無限航區作業，其總體
技術水平和作業能力在國際同類工程船舶中處
於領先地位。

2月27日上午，中海油總公司總經理傅成
玉、副總經理周守為、總經理助理鄭長波一行
到熔盛重工考察。傅成玉對項目進展情況表示
滿意，希望項目組確保按時保質保量完成建造
任務。他說， 「海洋石油201」項目的建設在
提高中國製造能力、科技能力方面來說，它不
僅是一個重大的工程項目，更是一個重大的科
研項目。他希望今後雙方能夠建立保持溝通聯
繫的渠道和機制，尋求在更廣領域的合作機會。

國產深水鋪管船下月出塢

【本報記者李珊、通訊員陳先貴廈門二日電】廈門港主
航道擴建 3 期工程昨日正式開工，近期工程將於 2010 年底
完成，首先滿足10萬噸級集裝箱船實載全潮雙向通航要求
；後續工程將於2011年完成，滿足15萬噸級集裝箱船舶或
15萬噸級散貨船滿載乘潮通航要求。

廈門港主航道擴建3期工程從廈門灣口，經青嶼水道、
鼓浪嶼南水域到主航道海滄航道口，全長約 34.8 公里。工
程按照三段建設，平均設計底標高將近負16米，總投資為
4.5億元人民幣。工程建成後，廈門港主航道將從現有的250
米到300 米，擴建至410 米到450 米，屆時2艘10 萬噸級集
裝箱船可以雙向全天候同行。

廈門港主航道是進出廈門港的唯一通道。目前的航道現
狀難以滿足10萬噸級集裝箱船舶雙向通航及15萬噸級集裝
箱船舶或15萬噸級散貨船的通航要求，因此對廈門港主航
道進行擴建是非常迫切的。此次疏浚總工程量為1483.55萬
立方米，炸礁總工程量為277萬立方米，新設9座燈浮標，
移位、調整17座燈浮標。

廈門港主航道擴建

【本報訊】機管局行政總裁許漢忠昨日與
本地傳媒春茗時表示，今年春節運輸情況比預
期要好，無論客、貨運均錄得好的成績。客運
錄得 250 萬人次，貨運量 14 萬噸，航空交通
流量由13700架次，同比分別上升5%、39%至
41%。

今年春運周期是由2月9日至25日，與上
年的隔月份春運，時間上略有不同，但在同性
質相比的一組數字，都顯示今年外出旅遊、探
親的人流在增加，台北、三亞和日本札幌線客
流量最多。

經濟好轉，貿易在上升是帶動航空業好轉
的原因，而今年夏季各航空公司開辦以香港為
目的點的航線編排計劃，亦比上年同季要多，
據悉預期安排航班總量上升17%。

許漢忠上月訪民航局
談到機場的發展大計和未來興建第3條跑

道問題。許漢忠表示，雖然有短期因素改變，
但不會對中、長期規劃有影響。目前，仍然根
據既定目標、方向進行可行性研究，預計現有
2條跑道的升降能力將會飽和。目前，正在就
工程、環境研究。他承認有關的報告研究由於
受世界經濟的大變動，已經比原定計劃拖遲2

年，今年底可正式向公眾進行諮詢。
上月 25 日，國家民航局局長李家祥會見

香港國際機場行政總裁許漢忠，強調民航局一
貫支持香港民航業加快發展，實踐證明，兩地
有很強的互補性，兩地航空運輸企業要繼續擴
大交流、深化合作，實現互利雙贏。李家祥希
望兩地機場進一步加強交流合作，共同提升機
場管理水平。

內地春運增近二成
另據民航總局公布，2010年春節假期（2

月 13 日-2 月 19 日）中國民航共執行航班
37027 班，同比增長 14.7%，航空旅客運輸量
478萬人次，增長19.5%。

2010 年春運黃金周航空旅客增速為歷史
較高水平，2010 年春運黃金周航空旅客吞吐
量接近20%的同比增速為歷史上較高的增長水
平，較 2009 年增長 8.11%、2008 年-0.27%，
情況顯著改觀。

預計 2010 年 2 月份航空旅客吞吐量增速
較高：2009 年春運黃金周為 1 月 25 日至 1 月
31日，春運高峰客流集中在1月份，考慮到基
數效應以及 2010 年春運自身的內在增長，預
計2月份航空旅客吞吐量將錄得較高增速。

機管局：春運好於預期

【本報訊】和黃港口（英國）日前以英國
經濟低迷為由，致函英國東部哈域治國際港務
局，期望延長Bathside Bay的集箱港口深水碼
頭（圖）建港期限至 2021 年，並提議先在址
內興建離岸風力發電場，留待經濟復蘇後才建
設碼頭。

和黃港口（英國）在 06 年獲批在哈域治
建造並營運集箱港口碼頭，
根據批文內容，該公司必須
在 2016 年前開始建造工程
。但英國近年的經濟環境令
和黃在工程規劃上卻步，基
於信中內容，外界預料碼頭
大有可能不會在 2016 年前
動工，甚至址內地段用途會
被徹底改變。

該公司企業事務總監戴
維在信中表示，基於全球金
融危機，英國經濟出現衰退
，根據現行對當地集箱港口
碼頭的需求預估，在 2016
年前未必適合開展碼頭工程

。鑑於Bathside Bay原屬興建離岸風力發電場
的理想地點。戴維表示，和黃希望在開始建設
深水碼頭之前，先用作風力發電場地，因此要
求港務局批准，將原有碼頭開展期限延遲5年
，在 2021 年前才考慮動工。此外，和黃亦要
求修改碼頭規劃內容，包括修改碼頭附近道路
改善條文規定。

和黃港口押後建英國碼頭

太航期內營運額只有9.5億美元，按年下
跌 43.7%。毛利為 1.52 億美元，跌 57.3%。雖
然 盈 利 大 幅 下 跌 73% ， 行 政 總 裁 Klaus
Nyborg 認為，相對營運其他船型的航運公司
而言，太航業績已屬不錯，其中 「中國因素」
發揮重要作用。

該公司乾散貨海運業務期內錄得 1.38 億
美元盈利，倒退62.5%。其中小靈便型船和大
靈便型船各佔 1.24 億和 1400 萬，分別銳減
62.6%和61.1%。小靈便型船日均租金為14500
美元，按年下跌51%，大靈便型船日均租金為
19490美元，按年下跌56.3%。

散運市場轉為「中性」
Nyborg 表示，乾散貨海運市場去年雖然

時有波動，卻令人意外地出現復蘇。期內需求
增幅超過創新高的新貨船交付量，小靈便型乾
散貨船現貨租金和波羅的海乾散貨綜合運費指
數（BDI）年內從極端低點增長約四倍，加上
維持高水平遠期貨運訂約率，公司最終得以安

然渡過年初租金低迷的不景氣市況。
太航認為，以中國為首的亞洲市場對乾散

貨的需求依然龐大，將會繼續領導散貨船市場
向好，因此將今年散貨運市場前景的看法由
「負面」轉為 「中性」。Nyborg 表示，今年

將調整營運策略，大幅擴展乾散貨船業務，自
去年 12 月起，該公司已恢復擴充乾散貨船船
隊，並購買5艘乾散貨船，當中3艘為二手船
，長期租賃另外3艘貨船。而今年小靈便型及
大靈便型乾散貨船的總訂約率已達64%以上。

他指出，今年散貨運市場的不穩因素主要
來自新船，依據現有交付安排資料，今年將有
約900萬載重噸的小靈便型新船交付，相當於
積存訂單的22.6%。不過，去年約有三成的小
靈便型新船未有如期交付，間接令該船型全球
運力減少 0.4%，因此船東處理新船訂單的取
向，將左右散貨船租金。

FFA虧損2570萬美元
該公司去年遠期運費協議（FFA）虧損

2570 萬美元，Nyborg 稱，將繼續維持鎖定遠
期貨運合約的審慎政策，抵禦日後租金波動及
在乾散貨運需求無法吸納船隊過度增長的風
險。

另外，能源基建項目亦屬太航今年大幅擴
展的業務之一。集團旗下太平洋能源及基建服
務業務盈利為820萬美元，轉虧為盈，主要由
於離岸及其他基建服務需求相對興旺，08 年
虧損額曾達 1.44 億美元。集團認為，能源及
基建服務前景喜憂參半，離岸拖船需求預期日
益強勁，但港口拖船服務需求持續緩滯。

手持5艘滾裝船訂單
太航自去年開展的滾裝貨船業務，期內錄

得 10 萬美元盈利。該公司現時已接收一艘新
滾裝船，並在去年9月租出，租期3年，目前
仍手持5艘新滾裝船訂單，其中兩艘將在年內
加入船隊。該公司預期，由於歐洲經濟依然疲
弱，滾裝貨船市場仍然低迷，預計短期內復蘇
速度緩慢。Nyborg 稱，旗下合共 6 艘的滾裝
船能有利可圖地租出之前，該公司都不會再投
資新滾裝船。但他認為，有關業務長遠仍屬樂
觀。

截至上月底，連計新船在內，太航船隊貨
船數目為167艘，包括121艘乾散貨船、39艘
拖船及駁船、1艘添油船及6艘滾裝貨船，其
中核心乾散貨船船隊之平均船齡為6.8年。

【本報訊】中英船務主席克里默斯昨日在
灣仔出席新年午宴時表示，索馬里海盜問題基
本上沒有解決方法，即使為船隊安排武裝人員
或配備武器，亦須先有國際公認的法律條文許

可或依據。但他認為，業界已較以往接受在船
上配備武器的看法。

根據國際海事局（IMB）數據，索馬里海
盜去年共發動217次襲擊，佔全年海盜活動總

數的五成多。為使船舶以後能安全駛過海盜活
躍區域，部分船東和船管公司聘用也門海軍或
倫敦保安公司護航，並提出不同設想，例如教
導海員使用和裝備武器，甚至有愛爾蘭海商法
專家建議在支付贖金時殺死海盜。

克里默斯認為，業界已較以往接受在船上
配備武器的看法，但海員始終是海員，教導海
員使用和裝備武器，目前仍非可行的解決方法
。他指出，依據現行國際法律限制，即使各國
海軍亦不被容許隨意在公海向海盜開火，因此
貿然安排海員裝備武器，反而令船舶更危險。
他又指，即使海員知道可疑船舶駛近，始終難
以確定可疑船舶是否有海盜潛伏，裝備武器的
考慮比想像中複雜。

他直言： 「索馬里海盜問題目前確實未有
徹底的解決方法，海盜事件仍會繼續發生，船
東仍須繼續為被劫海員和船舶支付贖金。」克
里默斯認為，船管公司目前只能恪守 「最佳航
行模式」，跟隨抵禦海盜的建議，例如提高航
速和加入護航船隊。

另 外 ， 中 英 船 務 聯 合 執 行 董 事 Vijay
Gupta表示，該公司現時旗下所有船舶航往海
盜活躍區域時，都會設置防範措施，例如在甲
板外側裝設雷射線圍網和水炮。他指出，雖然
只需一天即可完成設置有關措施，設備耗費約
15000美元，但由於每次航程利潤太低，不少
船東未有採取行動。

商船配武器自衛漸獲共識

太平洋航運去年散貨運業務收入大減，今年將因應亞洲需求而擴充船隊
（本報攝）

中英船務主席克里默斯（左三）認為，海員武裝建議須先得到國際法律條文
認可 （本報攝）

中海油總公司總經理傅成玉（右
二）在南通熔盛重工訪問

【本報訊】據倫
敦資深船務會計師
行Moore Stephens
主管威爾金遜（圖）
日前表示，隨着船
舶資產價格下跌和
信貸短缺，在造船
舶 「斷供」情況不
斷增加，對於財力
雄厚的現金買家，

2010年將被證明是 「執平貨」的好時機。
他表示，對航運業、造船業來說，2010

年將是艱難的一年，而造船業前景更是黯淡。
但對於現金充裕的買家或有資金保證的投資者
，將是機會之年，因為他們完全可以在那些被
視為失敗項目中選擇 「平貨」。

談到如何在船廠中 「執平貨」，他表示，
不少船東不獲銀行信貸支持，以致需要重新談

判合同，甚至在建中的船舶，沒有足夠信貸支
付，以致棄船，要由船廠收拾爛攤子，轉售給
其他買家。他指出，正是因為上述原因，過去
「執平貨」關閉的 「縫隙」已開始敞開，這種

差異正是收購平價船的好機會。
儘管大多數船東預期未來一年市場十分嚴

酷，但威爾金臣表示，全球經濟增長，加快拆
解廢鋼船和大量堆積的造船訂單在減少，可能
意味着市場艱難情況比預期要低，結合全球創
低紀錄的銀行利息，事情看來並不太壞，船東
亦不想過分擴大，他對形勢判斷如是說。

環保船舶融資成新品種
「對於船舶銀行家來說，這五年來是第一

次可以體面地得到一定的借貸回報，信貸雖然
受到限制，貸款額已強勁調高，銀行家現在不
能再找一個藉口，說離開邊際利潤機乎等於零
的業務，強勢的客戶和較高的利潤點已產生刺

激作用，令銀行家重展笑容，甚至更多的地方
銀行家對於弱小的借款人，取消抵押品贖回
權。

Moore Stephens 還強調 2010 年將成為第
一個年份，看到一個新品種船舶融資項目，特
色是謹慎而有前瞻性銀行家，開始查詢環保性
能船舶和那些要求提供資金的船公司。

威爾金遜日前表示，在該領域，我們可以
看到一大群船東在提倡綠色環保船，而沒有獲
得信貸的船東，眼紅那些擁有前瞻性一群船
東。

雖然 IMO 推行碳稅或貿易計劃在船運業
還要一段時間才實現，但今年將會見到更多綠
色環保成本計劃與項目進入航運業內，對於租
船經紀，早已有壓力來衡量環保船舶，這種以
聲譽和宗旨的做法，最終惠及消費者。

船齡較大貨船和效率低的船舶在面對低運
費爭取租船合同上，要在市場上掙扎一番。

現金買家船舶市場􀎠執平貨􀎡


