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籲業界通過資本互換形成利益紐帶
【本報訊】招商局集團總裁傅育寧日前在上海舉行的 「世界碼頭運營

商（亞洲）年會」 上發表演講，指出在金融危機影響下，全球集箱運輸量
的實際下降值與波羅的海乾散貨運費指數（BDI）、國際集裝箱船租船指
數（HRCI）兩大指數的巨大跌幅存在不對稱是根本原因。他認為，供求不
平衡並不能完全解釋為何在市場需求萎縮不大的情況下運價大幅下跌，而
更重要的原因是作為資本密集型的航運業，其在邊際利潤極低的特徵下，
航商習慣於擴張產能並採用低價競爭的手段，來獲取更大的市場份額，從
而扭曲了實際需求與價格的關係。
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【本報記者吳琛瀋陽十七日電】鐵道
部和遼寧省政府今日在此間舉行瀋陽至丹
東客運專線、丹東至大連快速鐵路，新建
瀋陽南站、大連站及瀋陽站和瀋陽北站改
造工程開工建設大會，這6大鐵路工程，
總投資額達到612億元人民，建成後將成
為振興東北老工業基地的有力支撐。鐵道
部、遼寧省以及瀋陽市、大連市、本溪市
、丹東市和瀋陽鐵路局的領導為工程奠
基。

瀋丹一小時經濟圈
據瀋陽鐵路局局長王占柱介紹，瀋陽

至丹東客運專線起自瀋陽南站，止於丹東
市，全長 207 公里，設計時速 250 公里，
工期4年。目前，丹東至瀋陽全程3小時
35分，此線建成後全程1小時，將使 「瀋
陽至丹東一小時經濟圈」成為現實。速度
的提升也將改善丹東港集輸運的條件，

使丹東港成為東北東部最近最快的出海
口。

丹東至大連快速鐵路全線長 295.9 公
里，設計時速200公里，工期為3年半。
丹大鐵路通過與哈大高鐵、瀋丹客專的銜
接，將為遼寧沿海經濟帶各產業園區間產
業協作及社會經濟交流發展提供便利的條
件。

新建瀋陽南站位於瀋陽市大渾南建設
區，建築面積 30 萬平方米，其中站房建
築面積10萬平方米，規模為12站台22線
。新建大連站位於大連市甘井子區，建築
面積 7 萬平方米，規模為 10 站台 18 線。
改造的瀋陽站建築面積新建5萬平方米，
規模為10站台18線。改造的瀋陽北站建
築面積新建 4.4 萬平方米，規模為 8 站台
14 線，分別設有高速、普速站場，是多
種交通方式相銜接的現代化綜合客運交通
樞紐。

遼612億建六大鐵路

在題為《面對未來十年共識及其影響》的
主題講演中，傅育寧提出，隨着世界貿易逐步
回暖，航運業是否會回到危機前的以 「增加供
給，搶佔市場份額」為目標的競爭生態中，還
是應當視危機為機遇，通過資本互換形成更為
牢固的利益紐帶，從而打造更為穩固的商業模
式？

內地港口業可圈可點
他認為，作為與全球航運密切相關的中國

港口業，在此次危機中的表現可圈可點。同屬
於資本密集型行業，中國港口在危機時代致力
於成本管控、資本整合、控制新項目投資以及
探尋港口土地綜合開發等新型商業模式，從而

大幅減輕了危機所帶來的不利影響。
傅育寧最後闡述了付貨人對海運物流體系

的三點需求，即降低成本，提高效率以及增加
體系整體透明度。而招商局國際正以此需求為
導向，力爭通過各方面的建設與努力，為付貨
人打造更為優越的海運物流平台。

危機去後 勿走老路
演講至最後時，他總結表示，任何一次危

機都被視作變革的機遇。在危機遠去的將來，
全球海運業不應當重新走回曾經的老路，而是
要繼續在危機中形成的集體智慧與行動，並以
此為契機，打造一個嶄新的更為穩固的商業模
式。

世界碼頭運營商（亞洲）2010 年度會議
（TOC Asia 2010）於3月16日-18日在上海
國際會議中心舉行。

【本報實習記者於小嘯報道】近日，
澳洲柯士達公司赴港宣傳其最新研發製造
的全鋁合金三體商用客輪。據悉，該船
已於2月在西澳洲船廠完工，市場每艘報
價9000 萬美元，目前在亞洲地區尚無訂
單。

據資料顯示，該船長 102 米，型寬
26.8米，約700載重噸，分上下兩層船艙
，可停放普通車輛245輛和載客1165人。

公司傳媒與公關部門主管薩默介紹，
該船是繼 2005 年公司推出第一代商用三
體船後，又一次具有里程碑意義的全面升
級與突破。最大的特色在於裝備有 3 台
MTU 20V 8000 M71L 型船用發動機，
在提供更高功率馬力的同時亦降低燃料消
耗。因此，儘管發動機較第一代三體船的

4 台減少了 1 台，但 3 台發動機已經足夠
維持船體高速、穩定的航行。據悉，該船
最高船速可達39節。

薩默表示，目前世界上大多數鋁合金
商用客輪都是雙體船，三體船因概念新用
於商業服務並不是很多。雖然至今在亞洲
市場還沒有接獲任何訂單，但已有中國大
陸與台灣船東與公司聯繫，表示對該船具
有很大興趣。歐美市場方面則更加樂觀，
預計今年年底之前就可確定訂單。

柯士達公司此次攜該船模型赴港參加
展覽會，無疑顯示出該公司對亞洲市場，
尤其是中國市場具有很大信心。他表示，
該船適合在全世界除去部分地勢極為險惡
的地區航行，中國多江河又有漫長的海岸
線，對公司而言是一個很具潛力的市場。

澳船廠推全鋁三體船

越南調高機場稅
■越南民航局近日表示，根據越南財政部

的決定，將從4月1日起上調各機場的機場稅
價格。據此，國際航線的機場稅，新山一機場
每人由現行的14美元上調為18美元，內排機
場仍維持 14 美元，其他機場則為 8 美元。國
內航線的機場稅，根據財政部的分類，新山一

機場和內排機場屬於 A 級機場，機場稅上調
4000 越南盾，升至 4.4 萬越南盾；B 級機場上
調3000越南盾，升至3.3萬越南盾。機場稅一
併計入機票價格中收取。

星航推港慕超值機票
■新加坡航空公司宣布，推出香港往來慕

尼黑經濟客位機票預售優惠，由本月 28 日開
始，提供每周五班新加坡─慕尼黑飛航服務。
往來香港─新加坡─慕尼黑經濟客位預售優惠
機票為港幣3000元起。訂票日期由即日起至3
月31日，可在5月6日至6月30日期間出發。

【本報記者余正妮上海十七日電】由浦東
新區政府批准和蘇黎世金融服務集團發起，並
出資 2000 萬人民幣合作籌建的蘇黎世國際航
運與金融研究發展中心，於昨日在上海正式落
成。這是該集團與中國政府合作，也是全球範
圍內的首個航運與金融研究中心。

集團全球首席執行官沈文天專程來滬出席
成立儀式。他表示，這是該集團在上海設立的
首個研發中心，也是在華設立的第二家研發中
心，希望與中國分享在全球海運保險與風險管
理方面的專家經驗和知識，加強和浦東政府以
及國內航運、保險企業及相關研究機構的合作
，積極推動和促進上海 「兩個中心」建設，也
是集團對中國經濟發展的長期承諾。

他介紹，集團還將圍繞國際航運和保險領
域的技術、發展、趨勢進行研發，為政府、航
運和保險業界提供創新性研究成果和諮詢建議
。據悉，研究中心已聘請本地及海外專家聚焦
相關熱點、重要話題展開討論、調研。

集團大中華首席執行官陳志宏表示，航運
保險一直是集團的主要經營業務，去年在受到
金融危機、國際貿易等影響之下，收入為 7.5
億美元。集團一直不贊同價格戰，航險走的也
不只是價格路線。蘇黎世正與上海市政府及保
險業相關部門磋商，望盡早能夠拿到財險營業
執照，在滬設立分公司。

蘇黎世金融滬設研發中心

【本報訊】香港船東會昨日在灣仔舉辦以航運業遠景為題的高峰論
壇，主席顧建綱和其他業界代表認為，推動海運業界採用更環保營運方
式的根本支持來自客戶，政界代表亦應更切實地訂立統一的環保標準。
另外，華林船務船隊人員部董事John Wood認為，業界須更主動改善
海員待遇，吸引具質素的年輕人入行。

船東會今次共請來6名演講嘉賓，探討國際航運業當前各項備受關
注的議題，例如海運業環保標準、海員短缺和全球船舶融資重心轉移等
，並邀得由華光海運控股公司總經理Tim Huxley擔任主持。

顧建綱表示，儘管去年12月舉行的聯合國哥本哈根氣候變化大會
讓外界更了解氣候變化的影響，但實際行動始終不足。

客戶支持最重要
John Wood 認為，航空業與海運業不同之處，是前者更能引起人

的注意，環保考慮因而備受重視。與會講者普遍認同，只有消費者的心
態轉變，才會真正推動業界營運方式轉變，並帶動海運業各個環節切實
地注視環保。

挪威船級社可持續發展中心總經理柏福德表示，船舶減速是降低燃
料消耗的有效方法，但此舉並不適用於租金高漲時期。即便在油價高漲
時期，船東仍鮮有將船舶減速，租金運費水平才是最主要誘因。

吸引青年入行做海員
另外，缺乏具質素海員的問題困擾業界已久，John Wood 認為，

新生代對工作待遇的要求已經出現轉變，業界須為海員提供合適待遇，
才可吸引具質素的年輕人入行。他表示，80年代初至90年代出生的年
輕人與60年代一輩大有不同，船東和船管公司如果不能了解海員的實
際需要，缺人情況將揮之不去，最終只會有着眼於脫貧的一群願意投身
海員行業，將對業界影響深遠。

根據倫敦德魯里海運諮詢機構船舶營運成本報告統計，中國海員目
前約有 15.5 萬人，但相當部分是從事內地沿海運輸，菲律賓和印度則
分別有13萬人和8.7萬人，主要參與國際航線。John Wood認為，未來
海員市場將有兩大轉變，一是更多中國海員活躍於遠洋航線，二是更多
女性參與船舶管理。

港船東稱環保須客戶支持

招商局
集團總裁傅
育寧在上海
論壇上演講
，點出國際
航運市場重
要問題之癥
結

船東會邀來多名本港和海外業界代表和環保專家，探
討國際航運業發展趨勢 （本報攝）

澳洲柯士達船廠設計的商用鋁合金高速三
體船模型 （本報攝）

【本報訊】據中山華斯曼利設備製造有限
公司負責人昨日在灣仔表示，中國生產的船用
救生艇數量，已佔全球船用救生艇總量的六成
，品質優良、安全性能高和價格合適是贏得訂
單的最主要原因。目前，個別有口碑的廠家手
持艇船訂單已排滿今、明兩年生產，現接單交
付期已排至2012至2013年。

該公司是港資與德資合作經營的船舶配套
專用設備企業，以德國設計和中國內地加工生
產雙結合，用玻璃鋼製造符合國際海事組織
（IMO）制定符合海上人命安全國際公約
（SOLAS）的救生艇。據公司董事總經理許
志力在接受訪問時表示，國際船舶市場目前每
年平均交付使用大小船舶約一千艘，按照國際
公約規定，每艘船都必須要配置2艘救生艇，
以便在船舶危急時船員逃生時使用。因此，救
生艇年需求在 2000 艘或以上，由於造船及航
運業重心已由西半球轉移到東半球，特別集中
在中、日、韓和新加坡一帶，船舶配套設備亦
無可避免地跟隨市場轉移到亞洲的造船中心加
工生產。

他表示，救生艇生產技術並不複雜，但品
質、安全要求高，在內地生產加工完全符合需
要，且價錢適中，有很強的市場競爭能力。目
前，產品已遠銷世界各地，韓國造船廠幾乎都
了解中國造救生艇質量，今年要開拓市場是日
本造船廠。

而擁有長年研製玻璃鋼船，並曾在廣船從
事救生艇製造的另一位總經理姚愛明表示，救
生艇需求實際掌握在船東手上，因此，造船市
道興衰周期直接關係到配套船舶設備的市場好
壞。由今年第一季度開始，救生艇價格略有回
升，訂單逐漸在增加。即使今年接單，交貨期
亦要安排在2012 至2013 年。她表示救生艇的
價格是跌快升慢，且跌幅很大，因此，設備生
產廠家對市場的觀察和投放資金要小心判斷而
行事。

國產救生艇佔全球六成

華斯曼利設備公司董事總經理許
志力（右）、德方合資副董事總經理
Thomas Kraeft（右二）、總經理姚
愛明（左二）和董事長嚴仲權（左）

蘇黎世集團全球首席執行官沈文
天在成立儀式現場 （本報攝）


