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中國科學院和中國工程院院士、原建設
部副部長周干峙十八日在江蘇常州透露，中
國已經決定在北京和深圳兩個城市選用本國
的磁浮技術，修建兩條磁浮線路。

【本報記者賀鵬飛常州十八日電】

京深兩市將建國產磁浮線
技術已成熟 專家析優點
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【本報訊】十八日上午，中國首
架大型民用直升機AC313在江西省景
德鎮市成功首飛。該機填補了中國大
型民用直升機研製的空白，標誌着中
國和美、歐、俄一樣具備了自主研製

大型直升機的能力。
中新社景德鎮十八日消息：上午

九時四十二分，景德鎮市碧空如洗，
AC313伴着現場巨大的螺旋槳聲騰空
而起。 「現在AC313向我們展示的是

盤旋飛行，這對飛行員的駕
駛 技 術 有 一 定 要 求 」 ，
AC313 總設計師徐朝梁充當
了現場解說。懸停、側飛、
「倒車」、360度盤旋、高速

俯衝……AC313 成功完成一
系列動作。

AC313 型直升機是由中
國航空工業集團公司直升機
公司和昌河飛機集團公司研
製的全新民用直升機，是中

國第一個完全按照國際通行的適航條
例研製，也是中國目前自行研製生產
的唯一一種大型直升機。該機整機性
能達到國際第三代直升機水平。

昌河飛機集團公司工程技術部副
室主任江少進說，AC313是目前亞洲
起飛重量最大的民用直升機。據悉，
AC313 型直升機最大起飛重量為 13.8
噸。

中國航空工業集團公司直升機公
司表示，AC313型直升機突破了中國
大型運輸直升機飛行性能限制瓶頸技
術，可在-40℃至+50℃溫度範圍內正
常使用，能在海拔4500米的機場起降
。據悉，該機還將在年內進藏進行高
原試飛，進一步檢驗飛機性能。

自主研發 起飛重量亞洲之最

中國最大型直升機首飛

【本報訊】綜合消息：中國民航局十八日對
外發布了對波音737飛機可能存安全隱患消息的
澄清公告。民航局稱，這是屬於例行安全檢查，
以確保上述飛機的運行安全。據核實，需要完成
相應檢查的在中國運行的B737飛機共160架。

中通社引述此前有媒體報道，超過400架在
華運營的波音737系列客機機翼可能存在安全隱
患。報道引述民航局的指令文件稱，此次檢查的
原因是防止737升降舵調整片控制機構後安裝凸
耳的軸承出現鬆動，引起升降舵和調整片出現不
期望的振動，上述情況會造成升降舵或水平安定
面結構失效，導致飛機失控和喪失結構完整性。

民航解釋適航指令
中新社據中國民航局有關人士稱，中國民航

局確實向國內航空公司下發指令，要求各公司對
該機型的部分部件機構進行檢查。但適航指令是
中國民航局對飛機進行安全管理的一種日常手段
，目的是為了督促航空公司加大對飛機安全的日

常檢查力度。這樣的適航指令中國民航局去年發
布了近三百條。

民航局在十八日的公告稱，三月十五日，中
國民航局根據美國聯邦航空局（FAA）和波音公
司的有關信息，頒布了《檢查升降舵調整片控制
機構》的適航指令，要求國內各航空公司對波音
生 產 線 號 為 2407 以 後 的 B737-600、 -700
、-700C、-800、-900和-900ER系列飛機的升
降舵調整片控制機構等部件進行相關檢查。

波音737系列飛機是中國航空公司的主力機
型，數據顯示，數量超過六百架。

新華社記者十七日晚致電美國波音民用飛機
集團總部，其發言人回應稱，波音支持中國民航
局對波音737飛機進行檢查。波音 「與有關當局
及航空公司客戶一同合作，確保這些安全規定得
以執行」。

這位發言人提供的一份波音民用飛機集團總
部的書面聲明稱，由於本月早些時候一架波音
737 飛機在運行中發現升降舵調整片鬆弛問題，

三月十日波音即向全球所有波音737飛機運營
商發布通告，建議運營商檢查新一代波音737
飛機的升降舵調整片控制裝置。

三月二日，愛爾蘭瑞安航空公司（Ryanair）
一架波音737-800航班從荷蘭飛往西班牙馬德里
，途中發生強烈顛簸，臨時改降比利時。隨後調
查發現，飛機水平尾翼左側的襟翼遭受 「嚴重損
壞」。美國聯邦航空局十二日發布緊急適航指令
，要求各航空公司檢查波音737客機一處機翼控
制裝置。

香港兩公司被要求急查
港府民航處在接受中通社社記者查詢時表示

，已收到美國聯邦航空局發布的緊急指令，亦已
要求擁有波音737系列客機的香港快運及香港航
空公司，在下周完成檢查機翼升降舵控制裝置，
確保航空安全。據悉，此次需要檢查的飛機共有
8架，民航處表示，此次檢查僅屬預防性檢查，
而非出現設計缺陷。

因應外國發生升降舵出現故障

中國檢查波音737尾翼保飛安

【本報記者劉巧雄、通訊員張引長沙十八日電】今天
，我國首款低碳、節能、靜音城軌車輛在中國南車株洲電
力機車有限公司下線，交付武漢地鐵集團使用。根據合約
，到明年五月，將有二十一列（每列四節編組，共八十四
輛）馳騁在武漢城際軌道上。

據公司總經理徐宗祥介紹，該款車為目前國內最輕量
化B型城軌車輛，同類型車整列編組約輕八噸，由此每列
車每年可節約運營用電近十萬度。是一款沒有車頂受電弓
的第三軌受流城軌車輛，城軌線路的上空將因不需要蛛網
般的供電網。

這款城軌車輛由於採用了車輪降噪阻尼環、雙S型幅
板輾鋼車輪，輪軌噪聲同比下降超過9分貝，夜間行駛更
安靜、不擾民。同時，該款城軌車輛還採用了堅固耐用、
使用壽命可達三十五年以上的輕量化全焊接鼓型車體，並
進行了整車的輕量化設計，與同類型城軌車輛相比，平均
每節車輛約輕二噸左右，創造了國內B型城軌車輛的輕量
化新記錄。

周干峙在常州舉行的上海世博會專題論壇表示，上海
磁浮試驗線的運行經驗已經證明發展磁浮完全可行，可惜
因為里程太短，磁浮的優勢未能完全發揮出來。而之後上
海發展磁浮的過程中也出現一些波折，即有市民因為認為
磁浮有輻射、影響人體健康而上訪，滬杭磁浮線因此耽誤
好多年，但是結果證明市民憂慮的問題並不存在。 「人家
測試的結果，你在車子上比打電話的輻射還小，比你看電
視的輻射還小。」

他說，最近北京方面專門開會對中國磁浮的技術問題
進行全面審查，包括他在內的與會者一致認為中國的磁浮
技術經過多年摸索，目前已經成熟，所有的規劃、設計和
車輛製造等問題都可以自行解決，因此決定在北京和深圳
兩個城市首先選用本國技術，修建兩條磁浮線路。 「這個
車子（磁浮列車）在世界上不是新的了，早就有了，我們
經過多年的研究，技術也過關了，到了可以應用的時候了
，我們北京很重視這件事情。」

轉彎容易 爬坡力強
周干峙解釋道，之所以採用磁浮線路主要是因為磁浮

技術有一些獨特的優點。第一，磁浮列車轉彎非常容易，

普通列車轉彎半徑要 250 米以上，磁浮列車轉向架部分比
較靈活，只需50米就能轉彎，75米很快就轉過去了；第二
，磁浮列車爬坡能力強，地鐵的爬坡能力只有 3%（100 米
長的距離，高差為3米）左右，而磁浮列車可以達到7%；
第三，磁浮列車的車體重量比傳統列車輕將近一半；第四
，磁浮基本上不用維修，此前在廣州的一些試驗都證明了
這一點；第五，磁浮的造價較低，目前中國很多城市的地
鐵造價不斷上升，每公里造價甚至高達9 億、10 億，而磁

浮每公里造價可以節約兩三億元。
「就這五條，為什麼不用呢？」周干峙說，雖然有人

並不贊成使用磁浮，認為磁浮能耗較高，但是如果考慮啟
動、剎車和運行速度，以及車站的空調等能耗，磁浮的綜
合成本並不比地鐵高多少。 「還有人說它不安全，普通的
輪子放在軌道上還倒的，它（磁浮）這個輪子是抱在鐵道
上的，推也推不倒。」

株洲推出低碳城軌車

▲ AC313
直升機進行高
難飛行動作表
演 （新華社）

【本報記者賀鵬飛常州十八日電】住房和城鄉建設部
地鐵與輕軌研究中心主任、中國城市規劃設計院院長李曉
江十八日表示， 「十二五」期間中國將大力發展以地鐵和
輕軌為主的城市軌道交通建設，預計總投入將超過七千億
元人民幣。

以 「軌道交通──城市文明的傳承與創新」為主題的
上海世博會專題論壇當天在江蘇常州舉行，李曉江在論壇
上發表演講指出，中國在城市軌道交通發展的過程中，軌
道交通的裝備製造能力得到大大提升，不僅產品已經達到
了世界先進水平，在建設、設計、施工等領域也都取得了
長足的進步。

運營里程達933公里
截至二○○九年，不包括台港澳在內，中國內地已經

有十個城市開通三十三條城市軌道線路，運營里程達到九
百三十三公里，而正在建設的城市軌道交通線路總長也達
到一千四百公里。此外，國家陸續批准了上海、北京、天
津等二十五個城市的城市軌道交通建設規劃，規劃建設總
里程達到二千六百一十公里。 「十二五」期間，城市軌道
交通建設總投入可能超過七千億元，超過航空和水運領域
的投入，僅次於鐵路和高速公路。

李曉江特別提到應該注重借鑒香港地鐵建設的成功經
驗。例如香港中心地區地鐵出入口的設計非常注重兼顧地
上的土地開發和重要建築的分布，一個地鐵站可能有十個
、八個出口，而且有些出口延伸得很遠。同時，香港對地
鐵樞紐的設計極其盡心，特別是推廣同站台換乘，各種方
向、線路之間的換乘都變得非常便利。

􀎠十二五􀎡城軌投資七千億

▼ AC313 直升機進
行俯衝表演 （新華社）

最大起飛重量：13.8噸
最大巡航速度：每小時255千米
最大飛行高度：6000米
最大航程：900公里
乘員運載能力：27名乘客或15名傷員
貨物運載能力：艙內可載貨4噸或外部吊運5噸
用途：

人員和貨物運輸、搜索營救、
搶險救災、城市和森林消防、反恐
維穩、近海石油和天然氣開採、定
期乘客往返運輸、醫療救護、旅遊
觀光、公務飛行等。

中國民航局據美國聯
邦航空局和波音公司的
有關信息，頒布了適航
指令，要求國內各航空
公司對波音生產線號為
2407以後的B737-600
、-700、-700C、-800
、-900 和-900ER系列
飛機的升降舵調整片控
制機構等部件進行相關
檢查

升降舵向上偏轉 升降舵向下偏轉

升降舵是改變飛機俯
仰姿態主要控制手段

◀中國實
用型常導中低
速磁浮列車，
去年中在北車
集團唐山軌道
客車公司下線
並完成調試，
進行運行試驗
，該列車運行
時速一般在120
公里。
（資料圖片）

中國對波音737飛機安全檢查

飛機升降舵工作原理示意圖
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力矩使飛機抬頭


