
聲 明
繼承遺產聲明書

被繼承人黎添於 2009 年 8 月 1 日在香港
逝世，被繼承人之父親及母親均已先於被繼
承人去世，被繼承人之妻子李玉已先於被繼
承人於1996年在香港去世，被繼承人生前只
有與李玉的一段婚姻，沒有其他配偶及子女
，亦沒有收養子女，生前沒有立下遺囑。被
繼承人黎添與李玉育有 3 名子女，黎吐艷
（女，1952 年 12 月 14 日出生）、黎煥智
（男，1954 年 8 月 8 日出生）、黎艷玲（女
，1956 年 11 月 14 日出生）。以上三名當事
人能出示出生證明。黎添遺下座落於廣東省
廣州市芳村區茶滘鎮南四巷二號之一，（廣
州市房地產證，穗房地證字第 0705918 號）
的房產物業。任何有利害關係人士，欲主張
繼承權利，應於2010年7月10日前向廣州市
公證處表達異議，辦理繼承等法律手續，逾
期視為放棄上述權益。
聯繫地址：廣州市倉邊路42號廣州市廣州公證處
聯繫電話：83172099

THE COMPANIES ORDINANCE （CHAPTER 32）
LINGUAPHONE CHINA EDUCATION HOLDINGS LIMITED

（the "Company"）
NOTICE OF MEETING OF CREDITORS

NOTICE IS HEREBY GIVEN pursuant to Section 241 of the
Companies Ordinance that a meeting of creditors of Linguaphone
China Education Holdings Limited will be held at Room 203,
Duke of Windsor Social Service Building, 15 Hennessy Rd,
Wanchai, H.K. on 4th June, 2010 at 11:30 a.m., an Extraordinary
General Meeting of the Company having been called for the same
day to consider and, if thought fit, pass a special resolution for the
creditors' voluntary winding up of the Company and to nominate
the liquidator to wind up the Company.

Agenda

1. To receive a statement of affairs of the Company and a list of
its creditors.

2. To confirm the nomination of liquidator.
3. To appoint, if required, a committee of inspection.
4. To fix the remuneration of liquidator.
5. To sanction powers and duties of liquidator.
6. To resolve that the liquidator accounts need not be audited.

All creditors wishing to appoint a proxy must complete and return
the enclosed Proxy form to 19/F., Nan Dao Commercial
Building, 359-361 Queen's Road Central, Sheung Wan, H.K. for
the attention of Ip Pui Lam, BUT NO LATER THAN 2 PM
ON THE DAY PRIOR TO THE MEETING.
Dated this 7th May, 2010
For and on behalf of
the board of directors of
Linguaphone China Education Holdings Limited
Nilesh Kumar Gulabdas GOKANI

申請酒牌啟事
板長壽司／自家烏冬

現特通告：黃鐵峰其地址為九龍觀
塘榮業街 2 號振萬廣場 7 樓 707-709
室，現向酒牌局申領位於新界西貢
將軍澳彩明苑彩明商場（擴建部分
）2 樓 253 號舖板長壽司／自家烏冬
的酒牌。凡反對是項申請者，請於
此啟事登報之日起十四天內，將已
簽署及申明理由之反對書，寄交新
界大埔鄉事會街 8 號大埔綜合大樓 4
樓酒牌局秘書收。

日期：2010年5月7日

申請酒牌續期啟事
慧賢

現特通告：李慧賢其地址為尖沙咀
厚福街12-12A藍馬商業大廈10樓
，現向酒牌局申請位於尖沙咀厚福
街12-12A藍馬商業大廈10樓慧賢
的酒牌續期，附加批註事項為酒吧
。凡反對是項申請者，請於此公告
登報之日起十四天內，將已簽署及
申明理由之反對書，寄交九龍深水
埗基隆街 333 號北河街市政大廈 4
字樓酒牌局秘書收。

日期：2010年5月7日

APPLICATION FOR RENEWAL
OF LIQUOR LICENCE

BULL IN
Notice is hereby given that Lee Ellen Wai
Yin of 10/F, The Lamma Tower, 12-12A,
Hau Fook St., T.S.T. is applying to the
Liquor Licensing Board for renewal of the
Liquor Licence in respect of Bull In at 10/F,
The Lamma Tower, 12-12A, Hau Fook St.,
T.S.T. with endorsement of bar. Any person
who knows any reason why this renewal
should not be granted should send a written
and signed statement of the facts to the
Secretary, Liquor Licensing Board, 4/F, Pei
Ho Street Municipal Services Building, 333
Ki Lung Street, Shamshuipo, Kowloon
within 14 days from the date of this notice.

Date:7-5-2010

北極航線爭奪轉熾熱
B9 物流與航運
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中國專家籲及早介入開發
全球變暖導致的北極冰層消退，使北極成為各國爭奪的 「新戰場

」 。北極已經從 「科考時代」 邁入 「權益紛爭時代」 ，而北極航線權
益的競爭成為北極問題的焦點。日前，大連海事大學航運發展研究院
北極海事研究中心專家李振福呼籲：中國應全面系統開展對北極問題
研究，及早介入北極航線問題國際機制。

【本報記者劉德田、實習記者王瑋、通訊員楊莉大連六日電】

二〇一〇年五月七日 星期五

波交所5年船齡船舶估價
（單位：美元）

船型
估算時間

海岬型

巴拿馬型

超靈便型

現時

6040萬

3890萬

3060萬

2月

5450萬

3550萬

2880萬

【本報訊】滙豐船務服務日前發表海運業周
報指出，乾散貨船近日需求增加，帶動大靈便型
船和巴拿馬型船二手價持續上升，不少船舶均以
高於原有估算價格20%成交。另外，倫敦波羅的
海航運交易所上調各種二手散貨船估價，二手船
價料在短期內仍會攀升。

倫敦克拉克森船舶經紀公司報告指出，近日
接獲多名二手乾散貨船潛在買家問價，當中尤以
巴拿馬型船和大靈便型船最受青睞。已有數年未
有買船的德國著名船東奧爾登多夫，日前亦向日
鋼海運買入 1 艘 1988 年建造的海岬型船，顯示
偏低船價正吸引船東重新注視二手船市場。

滙豐在周報中引述個別交易，反映二手船成
交趨勢。報告指出，美國散貨船公司 Eagle
Bulk Shipping 日前以 2200 萬美元價格水平，出

售 1 艘在日本建造的 15 年船齡大靈便型船
「Griffon」號，較原先預期高出200萬美元。另

外，其他船齡較高或運力較小的同型船舶，亦能
以約1800萬美元成交。

該行表示，目前正謹慎地將二手大靈便型船
估算基準價上調10%至20%，並認為在放售舊船
數量減少和買家增多的情況下，市場仍可接受售
價上漲幅度。

巴拿馬型船二手價亦出現類似情況。滙豐周
報數據顯示，希臘散貨船公司Dryships日前將13
年船齡的巴拿馬型船 「Xanadu」號售予一名中
國船東，成交額約為 3050 萬美元，亦較原來預
期高出200萬美元，甚至略高於早前估算的同級
新船售價。在 08 年中，一艘 5 年船齡巴拿馬型
船價曾高達8030 萬美元，09年初曾急跌至2730

萬美元。
此外，倫敦波羅的海航運交易所更新船舶買

賣價格估算，5年船齡海岬型船平均售價目前可
達6040萬美元，較2月上升10.8%。同齡巴拿馬
型船和超靈便型船平均售價分別升 9.5%和 6.2%
，至3890萬美元和3060萬美元。

【本報記者楊楠上海六日電】中國大
客機發動機項目總承製單位 「中航商用飛
機發動機有限責任公司」（下稱：中航工
業商發），首批73名具有航空發動機專業
背景的研發人員，正式加入中航工業商發
研發中心，開始參與大客機發動機項目總
體方案的定義工作，這標誌着大飛機發動
機項目研發團隊初具雛形。

這批研發人員以高校畢業生為主體，

是中航工業商發計劃於年內招募的 300 至
400 名專業人才中的首批人員，學歷均為
碩士以上。專業背景方面集中於航空宇航
推進、動力機械、航空發動機測控、材料
、熱能工程、工程熱物理、流體力學等。
這批人員計劃分為10多個小組，在聯合工
程隊各子項目負責人的帶領下，參與方案
研究及技術攻關。總體方案定義工作預計
將持續至今年年底。

大飛機引擎研發開始

二手大靈便船升價兩成

據國際航運界計算，船舶從北緯30度
以北的任何港口出發，使用北極航道要比
繞行南部的蘇伊士運河和巴拿馬運河節省
至少 40%的航程；從中國來看，這兩條航
道將使上海到歐洲（鹿特丹）、上海到北
美洲東岸（紐約）的海運里程縮短約 3000
海里。

戰略價值凸現
北極地區蘊藏着豐富的石油、天然氣

、礦物和漁業資源。據科學家保守估計，
北極地區潛在的可採石油儲量在1000 億至
2000億桶之間，天然氣在50萬億至80萬億
立方米之間。在全球油氣資源日趨匱乏的
今天，被稱為 「第二個中東」的北極價值
日益顯現。

北極航線連接世界上最具戰略意義和
經濟最為發達的地區，北極航道一旦開通
並投入商業運行，必將形成新的世界經濟

走廊。李振福斷言： 「誰控制了北極航線
，誰就控制了世界經濟和國際戰略的新走
廊。」

近年來，北極航線已引起多個國家的
高度關注，各國對北極的爭奪越來越激烈
，美國、俄羅斯、加拿大等國家已經採取
各種方式，在北極地區圈佔勢力範圍，進
行資源開發和國際戰略通道權益爭奪的準
備；但中國在北極問題研究上仍然滯後。
如果錯過北極地緣政治問題研究時機，屆
時必然被排斥在北極決策事務之外，處於
相當被動的地位。

中國擬爭取話語權
針對北極航線問題，李振福呼籲中國

在國家層面和企業層面採取 「爭取戰略」
。李振福表示，要抓住北極航線問題目前
還沒有明確的國際協調機制原則這一時機
，及早充分介入北極航線問題國際機制，

使即將形成的國際機制有利於中國在北極
航線問題上利益的獲取；在北極國際法制
定上、科學考察上、資源和航線的歸屬權
上盡量發出自己的聲音，增強自己的話語
權。

除了在國家層面上掃除中國企業開發
北極航線的障礙外，政府還應在應對航道
的衛星監控及天氣預報上，為企業發展創

造條件，李振福還建議相關部門盡早完善
對極地海冰情況的監控；此外，還需研發
建造抗冰船舶、發展第四方物流企業。企
業可在國家戰略框架下，積極開拓北極航
運市場，借助距離北極航線較近的優勢，
增加倉儲、流通加工等業務活動，致使傳
統運輸向現代物流轉化，實現價值鏈的延
伸。

【 本 報 訊 】 美 國 油 輪 公 司 Overseas
Shipholding Group（OSG）行政總裁阿恩茨森
日前在紐約表示，國際海事組織（IMO）單殼
油輪禁令實施日期迫近，加上拆船價偏高，單
殼油輪正加快退出市場，全球今年以來已有 21
艘撤離，相當於去年底全球單殼油輪總數的三
分之一。

基於航行安全和環保考慮，IMO 規定，超
過2萬載重噸的單殼油輪必須於今年底前淘汰，

船東正逐步將大型的舊油輪剔出船隊。
倫敦克拉克森船舶經紀公司數據顯示，今年

首4個月已有610萬載重噸的油輪退出市場，同
比增加1.03倍，當中包括210萬載重噸的超大型
油輪和240萬載重噸的成品油輪。OSG原油油輪
部營運總監伯格倫德透露，今年目前已有 21 艘
單殼油輪撤離市場，其中8艘單殼油輪送往拆解
，7 艘改裝浮式儲油（FSO）項目，6 艘被改裝
成超大型礦砂船。

阿恩茨森認為，單殼油輪現正加快退市，不
單因為 IMO 禁令迫近，亦由於拆船廠開出偏高
的收購價，吸引船東更新船隊。

根據倫敦克拉克森船舶經紀公司數據顯示，
油輪拆船價現時約為每輕噸470美元，按年上升
38%。

阿恩茨森指出，IMO 禁令存在寬限，意即
部分單殼油輪短期內仍可繼續營運，目前該型油
輪拆解量上升，當中必然存在其他商業考慮。

另外，美國油輪公司 General Maritime 總裁
塔夫拉利奧斯表示，單在今年3月退市的單殼油
輪運力已達230萬載重噸，他認為，單殼油輪撤
離市場的速度仍會在今年底進一步加快。

拆船價高 單殼輪加速退出

【 本 報 訊 】 法 國 海 運 諮 詢 公 司
AXS-Alphaliner 日前發表報告指出，儘管
未交付的新造集箱船數量龐大，但新船訂
單持續乾涸，未交付運力比例將急劇減少
，船東將在2011年首季重新訂購新集箱船
，當中以4000箱以下的小型船舶居多。

新造集箱船訂單量已連跌22個月，是
業界史上最長跌浪。不過，由於船東在金
融海嘯爆發前大量造船，截至 5 月 1 日，
未交付的新造集箱船仍有 655 艘，折算運

力為 416 萬標箱，相當於現有船隊總運力
的31%。

全球經濟環境在08年底急速轉壞前，
該比例曾在當年 7 月達到 60%水平，未交
付運力約為 702 萬標箱，其後船東不再造
船，該比例其後持續下跌。Alphaliner預計
，假如新單乾涸情況仍持續，未交付運力
將在今年12月跌至314萬標箱，只佔現有
船隊總運力的22%，甚至在2011年12月進
一步降至9.8%，誘使船東重啟造船念頭。

船東明年或重訂箱船

【本報訊】由瑞典斯德哥爾摩國際
和平研究所（SIPRI）研究的一份最新
報告稱，中國正在慢慢認識到一個少冰
的北極，將出現一條很有商業價值的航
道，機遇千載難逢。

該份報告由挪威政府資助，並由
SIPRI研究員琳達雅齊布森撰寫。報告
稱，中國對外貿易發展迅速，而近半數
的國內生產總值需靠海運業，若每年夏
季從上海到漢堡經過北極的航道，航程
可整整縮短6000公里。

報告又稱，傳統上經蘇伊士運河航
行的船舶，正受到愈來愈多的海盜滋擾
與襲擊，保險費已上升 10 倍，若北極
航道開通的話，北歐國家與航區可能成
為中國到歐洲的另一個 「新門戶」。

早在SIPRI出版報告前的去年6 月
份，俄羅斯盧克石油公司（Lukoil）的
國際貿易公司 Litasco 和中石化下屬的
聯合石化亞洲有限公司簽署了一份供應
石架性協議。

Litasco表示，協議預計銷售300萬
噸俄羅斯出口油，由 Varandey 用油輪
承運石油，經俄羅斯任何港口或南薩哈
林港付運。

根據美國IHS 「全球觀察」網站的
分析，上述的總貨量供應及有限
期合同 「相對較小」。不過，分
析師指出，該協議非常重要，它
標誌着俄羅斯石油出口到中國的
消費，正產生 「不斷增長的盈利
能力」，甚至在東、西伯利亞

太平洋有管道連接兩個國家進行運作。
協議除了說明盧克石油公司和中石

化日益增長貿易的聯繫與重要性之外，
還意味着從俄西北部地區無冰海區新設
計航線來連接兩地港口。

盧克石油公司今年夏季將進行歷史
性第一次試營運，首批日本石油公司購
買原油，將從俄羅斯西北地區港口，通
過北極航線到亞洲港口卸貨。

港龍航空為慶祝 25 周年活動，首次與萬
麗海景酒店滿福樓聯手推出全新中式空中餐
膳。

4月中開始，乘坐港龍航空由香港前往北
京、上海、台北及高雄所有乘客均可嘗到新品
佳餚。新菜單有效期至2011年4月中。

機艙服務總經理梁皚亭說： 「港龍航空
的中式空中餐膳一向受歡迎，與滿福樓合作
，相信能提供令乘客滿意的餐膳菜餚。」萬
麗海景酒店總行政中廚談錫麟說： 「港龍航
空的乘客可品嘗為他們特別設計並具創意的
星級菜式。」
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機艙服務
總經理梁皚亭
(右二）與萬麗
海景酒店餐飲
部經理劉永棠
（左二）

港龍滿福樓推中式餐膳


