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常柴股份有限公司
關於第一大股東股權解除質押及再質押公告
本公司及董事會全體成員保證公告內容的真實、準確和完整，沒有

虛假記載、誤導性陳述或者重大遺漏。
日前，本公司接到第一大股東常州市人民政府國有資產監督管理委

員會（持有本公司168,497,736股國有股，佔本公司總股本的30.02％）
通知，該單位將其向江蘇銀行股份有限公司常州分行質押的本公司的部
分股權84,206,148股（佔公司總股本的15%）辦理了解除質押。同時將
所持有的本公司的部分股權28,068,716股（佔公司總股本的5%）質押給
江蘇銀行股份有限公司常州分行，已與江蘇銀行股份有限公司常州分行
簽訂股權質押合同。

上述質押已在中國證券登記結算有限責任公司深圳分公司辦理質押
登記手續，質押股權從2010年5月24日起予以凍結。

特此公告。

常柴股份有限公司
董事會

2010年5月27日
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星光船務有限公司
M.V. “New Sun”新太陽輪
M.V. “Star Light No.1”星光一號輪

香港──澳門
每日定期快捷往來貨櫃服務
香港─澳門─珠海海陸聯運

本港代理：澳港貨櫃碼頭有限公司
MACAU HONG KONG TERMINAL LTD.

干諾道西8-14號嘉安大廈3字樓A室 電話：25455393
香港收貨站地址：海事處昂船洲公眾貨物起卸區新界葵涌昂運路16號

電話：24974878 24974382 傳真：24330154

澳門代理：澳港貨櫃碼頭聯合有限公司
MACAU HONG KONG TERMINAL LTD.

澳門內港五號A碼頭 電話：2856 5771
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魏家福：班輪業恢復獲利魏家福：班輪業恢復獲利

中國遠洋去年勁蝕74.68億元人民幣，但集團今年
首季業績已重新轉虧為盈，錄得純利 8.82 億元，集裝
箱航運收入升72%，貨運量亦達130.55萬標箱，按年急
升31%。

魏家福表示，集箱海運市場正在復蘇當中，但始終
需要1至2年時間，才可重回正軌。他認為，全球班輪
公司去年採取的各項措施，包括航線減速、延付新船和
閒置船舶，已有效地穩定船隊運力增長速度，有利業內
盡快復蘇。中遠集運在首季亦已將萬箱船隊的航行速度
由 24 節減少至 18 節，每日船隊燃料開支由 240 噸減至
170噸，不單減少燃料成本，亦能吸收剩餘運力。

全球集箱海運貨量自去年底開始急升，不過，除了
亞歐航線以外，運費水平一度未能跟上貨量升勢，影響
班輪公司收益。魏家福稱，主要班輪航線運費已顯著改
善，亞歐線運費水平目前亦已回到金融海嘯前的水平。

亞歐線運費3700美元
據業內數據顯示，亞歐線現貨運費已回到每大櫃

3700 美元水平。魏家福稱，亞歐線既是收益率最高的
航線，而泛太線海運需求仍正重來，該航線運費水平已
達到近18個月高位。

魏家福今次言論相比其他同業較為樂觀，新加坡海
皇東方（NOL）、法國達飛輪船和馬士基航運等主要
班輪公司高層早前分別表示，今年下半年集箱海運市場
前景仍不明朗，目前只能保持極為審慎的營運策略。

貿易保護打擊海運
乾散貨海運業務方面，魏家福表示，散貨船市場前

景最為樂觀，今年亦將重新錄得盈利。他又不認為未來
兩年的破紀錄新散貨船交付量會嚴重衝擊市場，因為仍
有更多老舊船拆解。他直言： 「中國工廠是全球海運業
的發動機。」只要中國對原材料的需求依舊強勁，散貨
海運市場就不會出現太大波動。他認為，真正威脅海運
業的是各國的貿易保護主義政策。

另外，以船隊運力計算，中遠集運目前已是全球第
七大班輪公司，共營運147艘集箱船。當被倫敦海事傳
媒問及會否將中遠集運發展成全球最大集箱海運公司時
，魏家福表示，目標是把中遠發展成全球最大的航運公
司。

【本報訊】中遠集團總裁魏家福繼上周
造訪希臘總統和各個政要後，本周初到訪倫
敦繼續歐洲訪問之行。他日前在倫敦表示，
全球集箱市場仍須1至2年時間才可完全恢
復，但作為班輪幹線之一的亞歐線，運費已
回復至金融海嘯前的水平，其他航線運費亦
在改善，帶動所有主要班輪公司重新錄得盈
利。

【本報訊】法國海運諮詢公司 AXS-Alphaliner
日前發表報告顯示，班輪公司重啟多條泛太和亞歐

航線後，全球閒置
船運力在本周初跌
至 54.9 萬箱，在半
年內急劇減少 100
萬箱，屬近17個月
以來低位。

全球閒置船運
力水平曾在去年 12
月達到 150 萬箱高
位，其後各條主要
航線貨量和運費回
升，班輪公司陸續
增加各條航線運力
，閒置船數量以超

乎預期的速度滑落。
新加坡海皇東方（NOL）日前公布4月份運量

急升後，亦表示會在下月底重啟最後兩艘閒置船。
Alphaliner預期，其他班輪公司仍會在未來數周啟用
更多船舶，令閒置船運力在6月底進一步跌至45萬
箱，其間租船市場甚至出現4000箱以上運力船舶短
缺的情況。

閒置船數量減少，不單顯示集箱海運需求回升
，亦反映班輪公司減速航行計劃成功吸納剩餘運力
。Alphaliner 估計，目前全球約有 88 條航線以超低
航速營運，已額外吸納55萬箱運力。該公司稱，閒
置船運力重臨市場，比過去 1 年折算運力 112 萬箱
的新船交付更來得重要。報告指出，隨着貨運旺季
過去，閒置船運力會在今年底至明年農曆年期間重
新攀升至100 萬箱水平。此外，歐元匯率亦可能導
致歐元區國家減少進口貨，降低集箱海運需求。

【本報訊】倫敦克拉克森船舶經紀
公司最新發表新船銷售報告顯示，澳洲
必和必拓日前已向韓國現代重工訂造6
艘新海岬型船，是繼淡水河谷和力拓之
後，再有全球主要礦商乘着新船低價的
時機，啟動組建自有船隊計劃。

礦商自營船隊可減少依賴現貨租船
市場，降低運費波動影響成本的風險。
不過，必和必拓在 15 年前決定摒棄自
有船的營運方式，專注採礦銷售業務，
轉向其他船東租船運貨，現時全球每日
約有 65 艘散貨船為該公司運載礦石。
儘管該公司目前是9艘散貨船的船東，
但該批船隻用於沿岸運輸。

必和必拓發言人未有評論新船訂單
安排，據倫敦船舶經紀Gibson消息稱，
該批船舶將在 2012 年至 2013 年期間交

付，每艘售價介乎 6600 萬至 6700 萬美
元。克拉克森指出，必和必拓應該早已
計劃買入自有船，但只有現階段才是合
適時機，因為新船售價經歷連月下挫後
，目前大有谷底回升之勢，該公司亦不
願該批新船太遲交付。

另外兩大礦商力拓和淡水河谷亦已
先後開始組建自有船隊，淡水河谷自09
年初便把握二手船價急跌的機會，即時
買入多艘海岬型船，並買入多艘超大型
礦砂船（VLOC），有望趕及在 3 年內
完全以自有船營運，自有船隊計劃已累
計投資 93 億美元。克拉克森早前亦曾
披露，力拓向韓進重工訂購8艘超大型
礦砂船（VLOC），總值5.04億美元，
重啟自有船隊計劃。

【本報訊】據韓國傳媒報道，韓國大
信證券日前發表報告稱，當地造船廠正計
劃在年底前調高新船售價，乾散貨船售價
增幅介乎 10%至 16%，或有利內地船廠爭
取更多新單。

報告指出，韓國造船廠期望以加價形
式，彌補鋼材價格上升和匯率變動的損失
，由於當地船廠積存訂單量相對充足，因
此鼓勵業界盡早作出加價行動。不過，報

告中除了提及乾散貨船售價增幅，未有提
及個別船廠名稱或涉及船型。

分析員認為，假如韓國船廠如期在今
年底前決定加幅，將有助增加韓國船廠
2012年財年的盈利率。儘管加價行動或會
暫時促使船東選擇內地中小型船廠造船，
但分析員預期，假如加幅在年底落實，屆
時不少船東仍會選擇在韓國的大型船廠購
船。

亞歐線運費回復至海嘯前水平

國泰多名董事調動
【本報訊】國泰航空昨天公布多名董事

職級的人事調動，涉及企業發展董事、貨運
董事和太古集團高級董事等職位，由今年下
半年起生效。

在新安排下，現任營業及市務董事包偉
霆會出任企業發展董事，其職位會由現任貨
運董事何杲接替。現任信息管理部總經理司
馬談信會出任信息管理董事，而服務太古集
團35年的現任信息管理董事艾力高將會退休
。現任企業發展董事邵世昌獲委任為香港太
古集團高級董事，負責香港人事管理事務，
以及內地和台灣的策略發展。

航務部方面，現任空勤人員總經理賀銳
智會接替羅禮祺，出任航務董事一職，而羅
禮祺則會調任貨運董事。

【本報訊】波羅的海乾散貨綜合運
費指數（BDI）繼續迫近金融海嘯爆發
以來的高位，連升 4 日，昨報 4209 點
，升 0.5%。海岬型船現貨日租金單日
再升1479美元，帶動指數保持升勢。

BDI 周二升穿 4000 點大關，屬今
年首次，受海岬型船需求帶動，該指數
當日急升 6.1%，昨日升勢相對回軟。
不過，海岬型船指數昨日仍升 1.8%，
至5357點，日租金為58904美元，儘管
另外兩大船型指數回跌，BDI整體仍然
上升。巴拿馬型船指數昨跌 0.9%，至
4450點，日租金為35710美元。超靈便
型船指數亦跌 0.7%，至 3053 點，日租
金為31927美元。

金融海嘯爆發後，BDI 在 08 年 12
月曾跌至 661 點，直至去年 11 月 19 日

，才逐步攀升至 4661 點的水平，其後
未能再次突破。美國原材料貿易諮詢公
司 Commodore Research 報告指，內
地港口鐵礦庫存量正在減少，現貨租船
市場成交量增多，加上夏季屬北半球廠
商出口鋼材的高峰期，該公司預期乾散
貨海運需求在未來數月仍會持續攀升。

另外，澳洲煤礦業消息指，由於散
貨船運費近日回升，內地煤礦買家再次
轉向澳洲買貨，而減少向南非和哥倫比
亞進口較廉價的礦石，或支持海岬型船
租金增加。Commodore 稱，儘管印度
出口鐵礦量料將減少，可能會影響巴拿
馬型船和超靈便型船需求，但內地增加
穀物進口，已足以抵銷有關船型承受的
衝擊。

BDI迫近海嘯爆發以來高位

【本報記者向芸成都二十六日電】中
國首家航空製造合資公司的成都艾特航空
的新生產基地今日在成都高新區動工，將
擴建現有機加工、特種工藝生產線，以滿
足業務拓展要求。

成都艾特航空製造有限公司於1996年
獲准成立，由美國普惠、成都發動機集團
和中國航空工業集團合資建立，其中普惠
佔 78%股份，主要為普惠的各種發動機提
供航空部件精密製造技術。

成都艾特航空去年 6 月與成都高新區
簽訂精密機械加工和鈑金零部件製造項目

投資合作協議，項目總投資金額為8500萬
美元，總建築面積為 63709.22 平方米，分
二期建設。
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【本報記者陸元華武漢二十六日電
】珠江船務今日在武漢舉行高速客運業
務推介會，宣傳兩地遊客今後可通過海
鐵聯運線路，以坐高鐵和乘快船方式來
往香港和武漢。

過去往來兩地的旅客均以團體旅遊
為主，自助旅遊屬於新市場。以武漢為
例，在武廣高鐵開通前，旅客來往兩地
路線多為陸路火車至深圳，然後辦理出
入境手續，費時十幾個小時。而目前從
香港中港城碼頭乘船2小時至廣州，之
後再乘坐高鐵3個多小時到達武漢，不
但快速，單程費用亦只需697元，比機
票更便宜。

湖北省旅遊局辦公室主任操武善表
示，今年首4個月由港澳地區往武漢的
旅客人數按年增加40%，當地旅遊局會
提供協助以支持發展。珠江船務此次組
織珠江三角洲包括廣州、珠海、中山、
深圳、佛山、東莞、江門等地和香港、
澳門跨境高速客運業船東，前往湖北省
旅遊局、旅遊協會和各大旅行社負責人
進行業務推介，借助武廣高鐵的快速接
駁，將湖北省的旅客引導到香港、澳門
地區從事商務、旅遊等活動，同時也帶
動粵港澳的旅客北上旅遊和消費。隨着
《珠三角改革發展規劃綱要》的實施，
粵港澳湘鄂幾省區的經濟、文化交流日
趨緊密，為交通、旅遊業界帶來新的發
展契機。

珠江船務下屬的珠江客運有限公司
，經營管理往返於珠江三角洲、香港和
澳門之間的 20 多條航線，通過自營、
代理的方式運營管理54艘高速客船。

閒置船運力17個月新低

必和必拓建自有船隊

成都艾特航空新基地動工成都艾特航空新基地動工

韓船廠擬加價逾一成

▲成都艾特航空新生產基地動工儀式

▲中遠集團總裁魏家福認為，業界已有效穩定船
隊運力增長

▲珠江船務借助武廣高鐵的快速接
駁，在湖北宣傳粵港澳水上高速客
運業務 本報攝

▲必和必拓緊隨同業，把握低價買船時機再組船隊
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