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經過上周末十場賽事
完成之後，如今大眾馬迷
熱門話題相信都會在今季
騎師冠軍究竟是誰？經過
上周末一戰，多少已顯示
出柏寶大勢已去，韋達迎
頭趕上，到星期三十一場

日賽跑完之後，即使未可見諸韋達追上平頭，
兩者贏得頭馬數字更進一步接近亦已可肯定。

蓋韋達靠山是蔡約翰，周三這一回日馬賽
事，參戰馬可說異常多，湊巧又是多屬精銳分
子，可以幫到韋達贏取三、四場頭馬者，還有
來自其他馬房坐騎，出足十一場是必然，全日

取得四、五場頭馬豈不可能。
就近日早課所得觀感估計，此次蔡廄馬可

肯定由韋達策騎者，有參加三級賽千四米三匹
馬之一（任由韋達選騎者）、第二班賽千二米
一場之 「戰河」、第三班賽千六米一場之 「神
風先驅」（右圖）與第四班賽千四米一場之
「兵奇臨」，都是較應注意可寄厚望之馬，其

中較特別值得提出的是 「神風先驅」，看操練
動態似有志在必得之意，蓋此匹馬最近操練除
快跳做足工夫外，曾有過一課參加集體試閘由
韋達考驗，八匹馬同試後來居上跑第一，此課
考驗路程是千六米，如此情形是屬於少見的，
就一般估計，這是可期有較佳賠率之馬，因其

最近一次出賽日期與路程是二月二十八日跑千
六米，由韋達出馬，賠率亦有八倍多，結果落
第跑第九，表現只是平常。此次之所以特別認
真操磨考驗，原因亦有可能在此，但望練騎者
都能如願以償，馬迷亦可得益呢。

昨晨出試馬尚算不少
，周三有賽程馬大約有二
十多匹進行快跳考驗，東
、蔡、蘇及何四個馬房有
賽程分子大多已作最後試
跑。現將所見摘述如下：

「川河勁駒」蔡約翰
試兩段，沿外檔慢踱入直路上增速，走來步頭
爽勁，神色生猛，狀態水準比上回初出贏馬時
躍進一大步。

「雅雪」跳兩段，沿中外檔入直路，緊扣
下走來快慢由人，過了終點餘勢不弱，心火湧
現，企穩爭拚水準之上。

「戰河」蔡約翰試兩段，全程在中外檔按
韁而馳，毛色油潤，收身扎實，過步輕巧有力
，狀態比上回贏馬時有明顯進步。

「多歡騰」蔡明紹跳兩段，分段加速，直
路上出腳有勢，身形飽滿，毛色灰中透紅，狀
態已及爭拚水準。

「心寶貝」跳兩段，沿欄入直路才加速，
過步輕盈有力，老馬走來神色生猛，觀感不弱
，已具爭拚水準。

「健康藍莓」蘇狄雄跳三段，貼欄分段加
速，走來神色活躍，力度貫注，狀態比上仗泥
地落敗時好，企穩在水準之上。

「威德妙」蔡約翰跳兩段，速度雖然不快
，但緊扣下走來過步有力，狀態比上回入位時
更進一步，成熟進度令人滿意。

「無敵福星」跳兩段，走來主動有力，神

色生猛，單純以狀態而言，已具作戰水準，值
得留意日後進度。

「如願以償」蔡約翰跳兩段，沿中外欄入
直路才加快速度，步履輕盈，過了終點餘勢甚
強，有型有格之馬，勝後進度一日千里。

「旅遊大亨」副練試兩段，按韁下完成，
神態活躍，力度比前增強不少，狀態保持在勇
境，印象甚佳。

「明燈」試兩段，沿中外欄走來步頭有力

，神氣十足，過終點餘勢甚強，狀態保持近期
水準，再跑千二米仍有留意價值。

「莫己若」黎海榮與 「星光妙韻」蘇狄雄
同試兩段，前駒跟住入直路，終點前輕易超越
同試馬，比上仗有明顯進步；後駒走來步勁不
弱，神色生猛，亦有多少進步感。

「虎虎生輝」試兩段，全程走來步步有力
，神氣十足，直路上過步輕盈，印象中有水準
，但卻未及贏馬般銳。 戰河上班贏多仗

神色生猛神色生猛川河勁駒川河勁駒

神風先驅做足工夫搏殺
周三是端午節，馬會

改編為日馬賽事，而且編
賽十一場，其中一場由第
二班馬跑千二米，蔡約翰
及告東尼分別同有兩匹本
年度自購馬報賽。

「戰河」來港後僅跑
過兩仗，首次就跑田草千二米，由韋達策騎，
得第五，負頭馬兩個馬位；上仗再戰田草千二
米，跑軟地，仍由韋達上陣，輕易贏得頭馬，
以二又四分一馬位壓倒對手。此駒來自英國，
千四米膠地及兩次千四米直路賽均贏出頭馬。
此駒與 「正黃旗」同系，其父贏過七仗頭馬，
可及千四米，包括一、二級賽事。今場加十分
再戰，乘其勢，上二班還足以再贏頭馬。

「明燈」今季首仗先跑谷草，表現一般；
之後跑一千米黏地則得第三；後連番在田草千

二米和一千米連取三次頭馬，另外田草一千米
又得第三；回落二班出谷草及泥地皆失利；轉
返田草千二米就得第二。 「明燈」來自澳洲，
在當地分別跑一千米和千二米，均能夠勝出頭
馬。其父贏過四仗頭馬，千二米至千六米，包
括育馬者杯及七月杯一級賽事。復課仍在水準
佳態，力足再贏頭馬。

「綠續有贏」屬告東尼馬房馬，在第二仗
田草千二米以三又四分三馬位輕易姿態贏馬；
後在一、三班分別出戰，只近而未及。 「綠續
有贏」來自美國，兩次贏千六米泥地及一次千
二米草地。此駒乃美國短途名種之後。復課狀
態仍活躍，可再來爭拚。

「多歡騰」僅跑兩次，首場田草一千米跑
第五；上仗谷草外檔落敗。此駒在愛爾蘭贏四
仗千二米好地及膠沙地。復課有水準，轉返田
草，冷配不妨。
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場次

皇席錦標賽馬日（本周二）

S1-1

S1-2

S1-3

S1-4

威爾斯親王錦標（本周三）

S2-1

預定開跑時間
（香港時間）

晚上9時30分

晚上10時05分

晚上10時50分

晚上11時25分

晚上10時50分

海外賽事

女皇安妮錦標

皇席錦標

聖詹姆士皇宮錦標

高雲地利錦標

威爾斯親王錦標

提供彩池

24 匹或少於 24 匹最後
宣布出賽馬匹（包括
後備馬）賽事──獨贏
、位置、連贏、位置
Q、三重彩、單T、四
連環。

多於 24 匹最後宣布出
賽馬匹（包括後備馬）
賽事──獨贏、位置、
連贏。

S1-1
至

S1-4
可互相過關

S2-1不設過關

馬會公布，皇席錦標賽馬日其中四場賽事及威爾斯親王錦標將分別於明日及後日從英國
轉播來港。各場賽事均設彩池接受投注。

兩地的轉播賽事將以海外賽事第一組（S1）及海外賽事第二組（S2）作區分。彩池安排
方面，各場賽事出賽馬匹在多於或少於二十四匹的情況下，將會提供不同彩池（表）。

大衛希斯冀創歷史
另外，前香港練馬師大衛希斯將派出澳洲短途之星 「利確來」角逐皇席錦標（一千米一

級賽）。這是大衛希斯首次派馬競逐英國賽事，他希望 「利確來」能夠延續澳洲賽駒在此項
大賽中的優異成績。

大衛希斯已在香港及澳洲從練二十年，一直成績超卓，他說： 「『利確來』跑一千米未
嘗敗績，而且每次休後復出首仗都未逢敵手。牠從未戴過開縫眼罩上陣，在這兩年來，我一
直希望讓牠戴此配備出賽，我認為這有助牠發揮得更好。」

兩日海外賽事投注安排
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趙世光：港府應設航運專部趙世光：港府應設航運專部
香港華光海運控股有限公司主席趙世光日前接受本報記者專訪時

表示，特區政府應設立肩負制定政策的航運發展專屬部門，以脫離由
於運輸及房屋局管轄範疇太繁雜，無法專心一致推動香港航運中心發
展的情況。他認為，政府可將海事處從運輸及房屋局行政架構中升級
或分開，為本港航運業制定長遠發展戰略及規劃，並與業界多作溝通
和積極行動，打破目前停滯不前的困局，否則只會被新加坡和上海遠
遠拋離。 本報記者 鄭鈞元

【本報記者陳琳西安十二日電】坐
擁中國第八大機場西安咸陽國際機場的
陝西省咸陽市，規劃在其涇渭新區建設
空港產業園，構築臨空經濟特區，預計
到 2020 年生產總值將達 100 億元，成為
西部最大的臨空產業園。

咸陽市涇渭新區是關中天水經濟區
中，與西安灃渭新區齊名的兩大產業新
區之一。咸陽市涇渭新區管委會副主任
劉宇斌今日介紹，咸陽空港產業園規劃
面積43平方公里，是西北最大的航空貨
運集散地，重點發展民用飛機維修、定
檢、大修、客改貨、公務機託管、零部
件志願和航空物流等項目。

據悉，咸陽空港產業園緊鄰西安咸
陽國際機場，距西安市區25公里，西安
咸陽國際機場目前是中國西北地區最大
的空中交通樞紐，去年機場旅客吞吐量
達1500萬人次。機場二期擴建工程預計
2012年完工投入運營，按照滿足旅客吞
吐量3100萬人次，高峰小時9616人次，
年飛機起降25萬架次，年貨郵吞吐量40
萬噸設計，遠期發展將達年旅客吞吐量
7600人次。

劉宇斌表示，該園區總體規劃正在
編制中，預計今年年底完成，目前國內
多家航空公司已與該園區達成初步意向
，將在園內成立運營基地、維修中心，2
個大飛機改裝維修項目已落戶。

沃爾維斯灣新塢後年完成
【本報實習記者於小嘯報道】非洲納米比亞港務局

（Namport）日前發表聲明稱，位於沃爾維斯灣港口
（Walvis Bay）的發展項目將於2012年年底完成，屆時
可提供銅、鈾礦產品進出口裝卸業務。

Namport表示，計劃在沃爾維斯灣再擴建一個新的
集裝箱碼頭和開發離岸石油設施的乾塢，使得西非海岸
港口可以分流東非和南部的港口擁塞。公司總裁尤利巴
表示，擴建工程將於 2011 年 1 月開始，預計耗資 2.64
億美元。擴建工程完成後，公司將擁有進出口更多集裝
箱和商品的能力，例如運輸贊比亞出產的銅和該國埃龍
戈地區出產的鈾。

由於現有礦產出口量的增加及新礦產的加入，使得
納米比亞港口的貨量大幅度增加。與此同時，也應對了
全球不斷增長的低碳能源的需求。尤利巴說，擴建的資
金主要來自公司的內部收益及國際和本地的金融機構提
供貸款和發展基金。他還表示，貨物從歐洲或美洲運往
南非豪登省，通過橫貫卡拉哈里大沙漠的公路較之前經
漢普頓航行的路線可節約一周時間。船舶進出沃爾維斯
灣幾乎不會遭遇擁塞，運送貨物基本上可以在 48 小時
內到達約翰內斯堡。此外，許多來自印度洋的船舶由於
在南非港口需要較長的周轉時間，而會選擇從好望角繞
道而行。受到之前連續三周因交通罷工而造成南非鐵路
及港口運輸癱瘓的影響，目前越來越多的南非港口公司
都紛紛開始在該地區尋找一條新的出口線路。

作為本港航運世家第二代的趙世光
，近年已在本港航運界轉趨低調，但他
日前在亞洲船東論壇會議後，罕有地以
船東身份向出席晚宴的特首曾蔭權，直
截了當地提出建議，要求政府調派官員
專門關注航運業發展，又提醒官員多與
業界進行溝通，不應讓本港航運業出現
倒退。曾蔭權較早前已回覆表示，會探
討有關建議。

趙世光上周在公司總部接受記者專
訪時表示： 「新加坡和上海近年投放龐
大資源發展航運業，爭取國際航運中心
的地位。（在發展本港航運業事宜上）
，香港政府什麼事都不做。」他認為香
港已經在競爭中相對落後，假如香港再
不採取積極措施，增加政府和航運界對
本港航運中心發展的支持，必定會被新
加坡和上海拋離。

發展已落後星滬
趙世光直言，香港航運中心發展需

要制定周詳的方針，但運輸及房屋局局
長現時管轄範疇太多，作為主管航運事
務的局長，卻經常被其他非航運事務纏
身，單是管轄房屋事務已足夠繁忙，根
本無暇集中精力思考維持香港航運中心
和競爭力的方針。在 「別人主動、我們
被動」的情況下，本港航運業發展始終
停滯不前。

他表示，包括貿易、金融、保險等
服務在內，整個與港口有關的經濟收入
，佔去香港年生產總值（GDP）的 20%
，相關就業人數更佔總就業人口的 25%
。趙世光稱： 「顧及航運業對香港的長
遠貢獻，特區政府應該考慮專設負責航
運和交通運輸事務的局長，亦應計劃在
立法會及政府的航運諮詢機構中進一步
發揮香港船東會的作用。」

專設負責航運和交通運輸事務官員
，他認為政府最少可有兩種方式，一是
將現屬運輸及房屋局執法部門的海事處

升格，二是將海事處區分於局外，提升
本身職能。趙世光表示，將海事處升格
可能是較為可行和簡單的途徑，但不論
是何種方式，只要能推動本港業界發展
才是最重要。

香港船東會於去年11月換屆，均由
船東新一代擔任要職。趙世光表示，年
輕一輩很想做些事，他早前亦隨同香港
船東會前往北京進行訪問。就他了解，
香港的航運中心地位一直得到中央政府
的認可和積極支持，中央亦曾在不同場
合多次提到要維持和發展香港的國際金
融、航運和貿易中心的地位，關鍵在於
香港政府必須有確實方針和行動。

須訂立長遠規劃
趙世光稱，截至09年底，香港註冊

的船舶達1371艘，總計5012萬載重噸，
佔全球商船隊的 1.37%，成為全球四大
船舶註冊之一，可見香港還是一個重要
的船東聚集地。他又認為，上海在法律
仲裁和國際視野水平上仍難在短期內追
上，香港有潛力加大發展船舶融資、海
事仲裁和保險業發展，不應出現倒退。

政府在03年6月將香港港口及航運
局重組後，成立香港航運發展局，屬於
由航運業界及政府官員組成的專責諮詢
組織，以推動本港航運業發展，趙世光
亦曾在局中擔任要職。不過，他表示，
該局一直未能成功作為航運界與特區政
府的溝通平台，完全起不了作用，他亦
已辭去局中職務，要想出其他辦法支持
業界發展。

他早前亦曾三次提早邀請運輸及房
屋局局長鄭汝樺午聚，期望就本港航運
業發展方向提供意見，但每次都因鄭汝
樺事務繁忙而被迫取消。趙世光認為，
政府目前必須通過更為了解航運業的海
事處，或者安排其他渠道與業界溝通，
讓雙方能更全面地交換意見，本港航運
業界才可進一步發展。

【本報實習記者何晶報道】芬蘭船用主機製造商瓦
錫蘭（Wartsila）關閉境內生產線的結構重組計劃，日
前已在總部赫爾辛基正式獲得通過，預計計劃將在年底
前完成。

瓦錫蘭在今年 1 月 19 日曾公布，為適應市場需求
，將重組旗下主機生產線，減少在歐洲生產主機。計劃
包括關閉位於荷蘭南部德魯南（Drunen）的螺旋槳生
產線和阿姆斯特丹以北的茲沃勒（Zwolle）的零部件廠
。這意味着集團在荷蘭的員工將從1500人削減至570人
，全球內裁員人數將達到1400人。

該公司在聲明中稱，荷蘭分部未來的發展重點將放
在研發和服務上，它將在德魯南地區開發包括培訓部門
的技術與服務中心，預計會聘用300名員工。隨着中國
成為世界上增長最快的造船市場，瓦錫蘭正在把越來越
多的工業活動東移，已在上海和香港設立總部，並在中
國內地開設近10個分公司，共用員工超過1600名。

咸陽擬建西部最大空港園

瓦錫蘭年底關零部件廠

▲瓦錫蘭逐步將生產基地東移亞洲。圖為該公司
位於荷蘭的廠房

▲趙世光表示，香港航運中心發展停滯不前，政府不能再什麼事都不做
杜漢生攝

▲西安咸陽國際機場目前是中國西
北地區最大的空中交通樞紐，緊鄰
咸陽空港產業園


