
廣州市天河區人民法院
公 告

（2010）天法民一初字第1628號
牛麗華：

本院受理的原告楊炳志訴你離婚糾紛一
案，因你下落不明，依照《中華人民共和國
民事訴訟法》的相關規定，向你公告送達起
訴狀副本、證據副本、應訴通知書、訴訟須
知、舉證通知書、開庭傳票。原告訴請法院
判令：解除原告與你之間的婚姻關係。本公
告自發出之日起，經過六個月，即視為送
達。提出答辯狀期限為公告送達期滿後的一
個月內。本院定於2011年3月1日上午10時
15分在本院第三法庭對本案公開開庭審理。
逾期不到庭，本院將依法缺席判決。

特此公告
廣州市天河區人民法院

二○一○年七月二十三日

尋黎建雄先生及盧彩珍
女士，請見字後即致電
廣 州 電 話 ： （020）
81941107或香港電話：
（852） 28357552 與 香
港國際社會服務社社工
盤小姐聯絡，以商討一
名在香港出生的小孩的
撫養及福利事宜。

華電能源股份有限公司
2010年第一次臨時股東大會決議公告

華電能源股份有限公司於 2010 年 7 月 30 日
在公司八樓會議室召開公司 2010 年第一次臨時
股東大會，到會股東及股東代表 20 人，代表股
份 91,530.96 萬 股 ， 佔 本 公 司 股 份 總 數 的
46.54%，其中 B 股股東及股東代表 15 人，代表
股 份 336.79 萬 股 ， 佔 公 司 B 股 股 份 總 數 的
0.78%，公司監事和高級管理人員列席了會議，
符合《公司法》和《公司章程》的有關規定，
會議決議有效。會議由副董事長王殿福主持，
審議通過了關於收購黑龍江亞電鑫寶熱電有限
公司的議案。

本次會議由北京市浩天信和律師事務所穆
鐵虎律師見證。

詳見上海證券交易所網站（www.sse.com.
cn）。

華電能源股份有限公司
二○一○年七月三十一日
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和黃南航穗再建維修基地和黃南航穗再建維修基地

班輪徵費未嘗真正甜頭

和黃（中國）投資有限公司聯手南方航
空，斥資10億元（人民幣，下同）在廣州白
雲機場開建佔地近百畝的新飛機維修基地。
和黃（中國）董事總經理杜志強透露，新基
地預計2012年底建成運營，屆時將與現有
佔地131畝的維修基地明確分工，分別主攻
窄體、寬體飛機業務；目前還同步進軍南航
在內地其他分公司的維修市場，並與珠海航
空產業園積極洽談探討合作空間。

【本報記者方俊明廣州三十日電】

合資10億 兩年後專業分工

【本報訊】貨代業內人士透露，班
輪公司徵收旺季附加費過程並不順利，
在更多航線動用更多超大型船舶營運和
亞歐線貨量增幅放緩的雙重影響下，艙
位使用率正在回落。消息稱，班輪公司
已經放寬徵收附加費，鑑於遠洋航線集
箱貨量大有可能繼續放緩，部分公司更
未必能如願在8月推出新附加費。

班輪公司早前陸續宣布今年徵收旺
季附加費安排，以馬士基航運為例，該
公司原定在7月15日開始徵收亞歐線附
加費，每標箱 750 美元，每大櫃 1000 美
元。不過，近期市場傳出，部分班輪公
司可能不會如期開徵有關收費，有傳馬
士基航運的徵費幅度亦只為每標箱 250
美元，每大櫃 500 美元。發言人斯圖加
特早前在哥本哈根稱，並未放棄原先的
安排，但延至 8 月 1 日才開始徵收亞歐
線旺季附加費。

貨代業內消息稱，不少班輪公司未
能在過去一個月如願徵收旺季附加費，

徵費時間正被暗中延遲，甚至已取消徵
收。他認為，此情況其實是由兩大因素
促成，一是班輪公司為航線投入太多新
船，二是亞歐線貨量未能保持過去數月
的升幅，使大部分班輪公司的平均艙位
使用率約為 90%，加上缺箱情況普遍已
經紓緩，令貨主和貨代有更大的議價能
力。

一名來自亞洲班輪公司的高層表示
，最近數周確有大量新船交付船東，正
阻延部分班輪公司開始徵收原定的附加
費。他指出： 「儘管部分公司在保留原
有附加費徵幅，但卻相應降低基本運費
，減少收費的效果卻是相同。」他表示
，旺季運費不會變化太大，但假如貨運
需求的基本因素並不特別穩固，額外運
力自然對運費產生影響。

部分班輪公司已表明會在 8 月徵收
新一輪旺季附加費，當被問及班輪業界
能否再推出新附加費，或者維持已在徵
收的附加費，部分貨代業內人士認為當

中必然存在極大阻力，但並非全無可能
。他們指出，遠洋集箱貨量增幅穩定，
近期泛太線運費只較高峰時的4000美元

回落約 300 美元，只要新船加入營運的
速度放慢，班輪公司仍是可能在 8 月中
旬或9月初再開徵附加費。

【本報訊】德國北方銀行海運融資部總監古茲力
克日前在漢堡表示，遠洋航線集箱貨量增幅將會逐步
放緩，他提醒班輪業界必須及早洞悉日後市況轉變，
並制定控制成本大計。倫敦集裝箱化國際諮詢公司報
告亦預期，集箱市場好景不能持續，運力過剩問題將
會重現。

近月集箱海運貨量促使更多班輪公司動用閒置船，
令全球閒置船比例已下跌至2%。古茲力克稱，有別於
個別業內人士預期，超大型船目前似乎是最受惠於貨運
需求的急促升勢，此狀況是基於經濟規模因素，但該類
船舶的長遠營運環境仍不能確定。

他表示，歐美市場對消費品需求正有放慢跡象，班
輪業界須更小心觀察集箱海運市場的變化，並將貨量增
幅逐漸收窄的狀況包括在決策考慮之內。受惠於上半年
的龐大貨運量，儘管今年已有超過 20 艘的萬箱新船交
付船東，而且全部都已參與營運，但該批運力對供求平
衡的影響仍未浮現。但當更多超大型船在未來3年交付
後，將對集箱海運市場產生多大變化。

箱運市場好景難持久
古茲力克提醒，參照過去多年經驗，班輪公司在應

對惡劣經營環境時，必須嚴格控制成本，才能確保盈利

，業界應及早作出準備。
倫敦集裝箱化國際諮詢公司分析師鍾斯亦指出類似

觀點，他認為，集箱海運市場復蘇早於預期，是導致閒
置集箱船量突然減少的原因，但該公司始終認為箱運市
場好景不會持續。

他表示，08年和09年的旺季完全不能與以往相比
，即便今年亦不例外。他認為，雖然集箱海運市場復蘇
早於預期，但上半年的貨量增長某程度是基於歐美零售
商補充庫存，當庫存填滿和旺季結束後，下半年的增幅
便會收窄。

他強調，隨着更多班輪公司接收新船，將會再次造
成運力過剩問題。

倫敦德魯里海運諮詢公司早前亦曾作出類似警告，
提醒班輪業界不要被近期箱運市場表面復蘇現象沖昏頭
腦，並指亞洲積存龐大出口貨只屬錯誤解讀。

【本報訊】多家航空公司近日公布業
績，德國漢莎航空、法荷航都在次季錄得
純利，但飽受工潮和冰島火山灰夾擊的英
國航空，最終淨虧1.22億英鎊。

漢莎期內純利 1.94 億歐元，按年上
升 1.17 倍，營業額增加 32%，達到 69 億
歐元，其中該公司貨運業務營運收益為
1.09億歐元，轉虧為盈。次季業績改善，
令漢莎上半年虧損額收窄至 1.04 億歐元
，該公司稱，有信心全年能達成1.3億歐
元營運收益的目標。

法荷航次季純利 7.36 億歐元，足以
彌補去年同期 4.26 億歐元的虧損有餘。
營業額達57.2億歐元，同比增長10.7%。
聲明指出，次季客運量受冰島火山灰影響
，最終下跌 2.3%，但整體業務表現仍顯
示航空業正在加速復蘇。該公司預期，下
半年的世界經濟形勢和燃油價格仍存在不
確定因素，集團對本財年剩餘時間的表現
持謹慎態度，將繼續努力實現原定的經營
收支平衡目標。

英航虧損1.22億英鎊
英航次季則虧損 1.22 億英鎊，屬於

整體航空業復蘇趨勢中的少數。期內營業
額減少 2.3%，至 19.4 億英鎊。除了冰島
火山灰停頓該公司往來英國航班外，工潮
今年已令該公司航班停止運作 22 天，當
中大部分在次季發生，其中6月佔去9天
，當月客運量減少11.4%，最終難逃虧損。

運力過剩或旺季後重現
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莎
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荷
航
次
季
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【本報實習記者何晶報道】美國長灘
港港務局預計花費 30 億美元，提升各項
基礎措施，提高港口競爭力。計劃包括興
建新的集裝箱碼頭，翻新舊碼頭，改善鐵
路基建，加深河道及重造碼頭大橋。

今年4月，港務局一項打造未來碼頭
的提案獲得批准，他們將投入 10 億美元
，提高現有的兩個舊碼頭的操作效率和環
保指數。隨着碼頭內鐵路線延伸和岸上電
力連接暢通，碼頭將加倍貨物處理速度達
每年330萬標箱，但空氣污染水平只有原
先的一半。項目一期預計於 2010 年下半
年開始。

另有一個投資8億美元的項目正在G

碼頭進行，受益者是日本川崎汽船和其旗
下的ITS公司，他們現在有了第2個可以
停泊新一代大船的深水泊位，並且這個泊
位允許船隻一靠岸就關閉柴油引擎，切換
到岸基電力供應，使空氣污染降低到零。
川崎汽船是第一家使用岸基電力的船公司
，為期 10 年的項目第一期於 2008 年底完
成，為其後的繼續建設開了個好頭。

2009 年碼頭投入 6.5 億美元在 S 區島
上新建一個碼頭，這塊地原先是一片佔地
160英畝的油田。計劃包括改善支流河道
的航行安全。目前土地已被平整，收集公
眾意見的程序正在進行中，碼頭會於今年
發布環境影響報告。

長灘擬30億美元加基建

▲漢莎上半年虧損額減至1.04億歐元 美聯社

由和黃與南航各持50%股份合資經營的廣州飛機維
修工程有限公司（GAMECO），是中國民航界合資最
早、規模最大的飛機維修工程企業之一，致力發展成為
南航及亞太地區其他航空公司的首選供應者。

杜志強表示，現有的飛機維修基地佔地131畝，建
築面積 10 萬平方米，主要維修寬體飛機業務，目前擁
有3600名員工，僅去年營業收入接近13億元。他透露
，近 3 年立項開發的科技創新項目超過 40 項，其中
「波音飛機吊架改裝的新技術開發與應用」、 「飛機液

壓油外部冷卻系統」、 「激光跟蹤儀在飛機維修工程及
A300-600客改貨機中的開發與應用」、 「航線維護任
務實時調度管理系統的研發」等項目均研發成功並實現
成果轉化，有力地提高了公司維修與工程能力。

主攻窄體飛機業務
最近GAMECO更取得中國民航總局改裝設計委任

單位代表（DMDOR）資格，是內地第二家獲得國家
頒發該證書的飛機維修公司，工程設計和評審能力得到
了顯著提升。如今在南航的高端經濟艙改裝項目中已發
揮巨大作用，完成 37 種構型飛機的改裝方案設計、取
證，獲得 6 個重要改裝設計批准書（MDA），並自主
設計、製作如客艙門簾組件在內的多項航材，在半年內

完成 273 架飛機的高端經濟艙改裝，協助南航至今逾
7000 個高端經濟艙座位投入市場，覆蓋南航機隊絕大
部分飛機。

他指出，近年內地航空業發展迅猛，飛機數量不斷
攀升，促使維修市場也大幅增大，目前GAMECO業務
中南航佔了60%，今後將加強外來業務，力爭第三方業
務增至50%。為全面進軍內地各類民用飛機的維修市場
，與現有廣州維修基地毗鄰、佔地 96 畝的新維修基地
正在動工建設，預計 2012 年底可建成啟用，建築面積
達628平方米，屆時將與現有基地明確分工，主攻窄體
飛機業務，將擁有超過800名員工。據悉，新基地總投
資達10億元，其中和黃、南航各佔一半。

杜志強透露，雖然飛機維修業務只佔和黃（中國）
公司總業務的小部分，但該業務是高增值產業，屬於和

黃一個非常重要的戰略投資。

拓南航內地維修市場
他續說，由於GAMECO目前擁有中國民用航空局

（CAAC）、美國聯邦航空局（FAA）、歐洲航空安全
局（EASA）以及其他11個國家與地區適航當局批准的
民用航空器維修許可證，因此正計劃大規模進軍南航在
內地其他分公司的維修市場，譬如鄭州、新疆等地，其
中落戶新疆將促使當地的飛機庫維修能力提升到國際認
可資格，進一步以新疆為基地拓展廣闊的中亞市場。

他續說，目前還積極與珠海航空產業園洽談，探索
進一步合作的空間，如可考慮將廣州的飛機零附件等新
領域業務轉移到珠海發展。

▲今年交付的萬箱新船已全數投入營運，但對供求平衡的影響仍未顯著浮現
。圖為達飛旗下超大型船 「Christophe Colomb」 號 法新社

◀廣州飛機維修工
程公司是的開放初
期最早成立的航空
合資企業

【本報記者楊楠上海三十日電】東方航空公司正
對照 「天合聯盟」標準和會員認證要求，全面提升安
全、航線、服務、管理、信息化等方面的水準。東航
的全資子公司上航將於今年10月31日正式退出星空聯
盟，隨同東航加入天合聯盟。

東航有關負責人 30 日在此間表示，今年 6 月東航
已與天合聯盟正式簽訂入盟協議。上航與星空聯盟也已
達成共識，將於今年10月31日正式退出星空聯盟。對
於上航退盟進程和費用等焦點問題，東航、上航分別和
天合聯盟、星空聯盟展開多輪艱苦談判，已得到圓滿解
決。

這位負責人介紹，東航已制定詳細的加入天合聯盟
的計劃。先期展開了航線網絡結構的系統優化工作，將
虹橋機場定位為匯集高端商務旅客的精品快線市場，將
浦東機場定位為中轉、國際以及國內和亞洲的樞紐機場
，加密上海通往國際重要城市的航班量。

他指出，在資源優化過程中，東航上航聯合重組的
協同效應發揮明顯，雙方 「統一價格、統一座位控制、
統一航班編排、統一渠道、統一管理、統一下達行銷指
標」，原先重疊的航線網絡如今已實現大幅銜接。新東
航成功構建了10條快線和20條準快線，形成了1614個
有效航班銜接機會，中轉客人比例大幅上升。

他舉例說，今年4月東航 「國際轉國內」旅客增幅
為193%， 「國內轉國際」旅客增幅為210%。其中 「日
韓─浦東─歐洲」這類線路中轉旅客增長高達890%。

他強調，東航借力天合聯盟的全球網絡系統，航
線網絡將能通達世界169個國家的898個目的地，在歐
美重要市場與聯盟成員共享高品質的銜接客源；天合
聯盟也將能成為上海航空市場中優勢最為明顯的國際
聯盟。

這位負責人最後說，為保障旅客權益，今年 10 月
31 日（含）前，上航對星空聯盟旅客的服務承諾將保
持不變。

東航上航加入天合聯盟

【本報訊】大韓航空
宣布，恢復韓國至香港 1
條航線和新設香港至清水
新航線。

由 8 月 2 日起，恢復
每星期六個班次往來香港
至釜山直航服務。除星期

一外，航班每天凌晨 1 時
45分從香港出發，於上午
6 時 10 分抵達釜山。除星
期日外，回程航班每晚10
時起飛，於翌日凌晨12時
25分到達香港。

另外，推出每周三班

全新航線從香港直飛韓國
清州。由7月28日起，航
班逢星期 1、3、6 於凌晨
2 時 20 分從香港出發，於
清晨6時55分抵達清州。
回程航班逢星期2、5、日
於晚上 10 時 55 分起飛，
到達香港時間為翌日凌晨
1時20分。

大韓恢復香港釜山航線


