
健
康
東
街
39
號
柯
達
大
廈
2
座
4
字
樓
廣
告
部

電
話
：
二
八
三
一
一
七
三
○

二
八
三
一
○
五
二
二

傳
真
：
二
八
三
四
六
六
三
一

惠刊廣告

航線

中 山

順 德

江 門

開平/台山
（中山水陸聯運）

肇 慶
（高明水陸聯運）
鶴 山

（中山水陸聯運）

香港開
07:30
08:30
10:00
13:00

15:00＊
16:00
18:00
20:00

09:00
07:30
08:30
11:00
13:30
15:20
18:00
08:30
★

14:00◆
09:00
08:30
16:00

08:30

16:00

內地開
08:00
09:30
11:30
14:00
16:00
17:30
20:00

18:00
08:30
10:00
11:00
15:00
17:30
20:30

09:00◆
15:30
★◆

07:29
13:59

13:40

7:30

靠泊碼頭

中
港
碼
頭

港澳碼頭

中
港
碼
頭

中港碼頭

港澳碼頭

中港碼頭

中港碼頭

中港碼頭

船名

中 山

逸仙湖

翠亨湖

岐 江

興 中

順德
順水
順風
順景

蓬萊湖
五邑湖

中山航線
水陸聯運

高明航線
水陸聯運
高明航線
水陸聯運

航行時間

1小時30分

1小時55分

2小時30分

4小時

4小時

3小時

．香港上環售票處─2549 9560（上環干諾道西24號海景商業大廈地下） ．九龍尖沙咀中港城售票處─2736 2612（尖沙咀廣東道西33號1字樓）
．香港中環港澳碼頭售票處（中環信德中心3樓305D及305N號舖） ．九龍上海街售票處─2730 0789（九龍上海街3號地下，假日休息
．香港國際機場售票處（機場五樓）、台北及高雄機場候機大廳 ※香港中旅、錦倫、新景、康泰、西敏各大旅行社均有代售市區船票
※高明、鶴山為聯合航線；三埠線同中山合作為水陸聯運；斗門線為江門航班掛港。
查詢電話：2858 3876 網上購票更方便─網址：http://www.cksp.com.hk

珠江客運有限公司 粵─港水路客運航班表
航線

珠 海
（九洲港）

番 禺
蓮花山

鶴 山
高 明
斗 門

香港開

07:30
08:30
09:30
11:30
13:30
15:30
17:45

08:40
10:30
12:30
14:30
16:30

19:00＃
19:30
21:30

07:50
08:40
10:40

13:30▲
18:10
08:30
08:30
08:30

內地開

08:00
10:00
11:45
14:00
16:00
17:00

09:00
11:00
13:00
15:00

17:30＃
18:00
19:30
20:30
21:30
08:30
10:00

11:00▲
16:00
18:00
16:00
15:30
16:10

靠泊碼頭

中
港
碼
頭

港
澳
碼
頭

中港碼頭

中港碼頭

船名

海 威

海 琨

海 昌

海 洋

海 亮

海 濱

海 弛

海 珠

東區二號

蓮山湖
三 埠

新鶴山

江門掛港

航行時間

1小時10分

1小時50分

2小時30分
2小時45分
1小時50分

香港國際機場水路客運航班表
航線

東莞虎門─香港機場

深圳蛇口─香港機場

深圳福永─香港機場
珠海─香港機場
中山─香港機場
澳門氹仔─香港機場

開航時間
08:15 10:15 12:00 14:45 16:00

07:45 08:45 10:00 11:15 12:15 13:30 14:30
15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:15 21:00
08:30 10:00 11:30 13:00 15:00 18:30

09:30 12:40 15:30
10:30

07:50 08:45 10:30 11:55 13:55 15:55

60分鐘

30分鐘

45分鐘
50分鐘

1小時10分
50分鐘

航線
香港機場─東莞虎門

香港機場─深圳蛇口

香港機場─深圳福永
香港機場─珠海
香港機場─中山
香港機場─澳門氹仔

開航時間
10:30 12:30 14:00 16:30 18:15

09:00 10:15 11:00 12:30 13:15 13:45 14:30
15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:20
10:00 11:30 13:30 15:00 16:45 19:50

12:15 14:15 17:00
15:40

11:00 12:45 14:20 15:20 16:00 17:25

60分鐘

30分鐘

45分鐘
50分鐘

1小時10分
50分鐘

（＃逢周五加開）
▲（中途停經南沙）

（＊掛港機場碼頭 ★掛港斗門
◆掛港澳門）

B9 物流與航運
責任編輯：譚澤滔 網址：http：//www.takungpao.com 電郵：tkpgm@takungpao.com 傳真：2831 1677 二〇一〇年八月十六日 星期一

有業界人士認為，大新華物流進軍海上特種運輸業
市場的意圖十分明顯，而且一開始先看中有這方面具豐
富經驗的奧斯陸註冊的船公司，取得一定市場份額和收
入，比自己 「摸着石頭過河」的開拓來得聰明。

有人更認為，大新華物流在取得經驗和掌握該方面
知識後，下一步打算全面控制該公司也是有可能的。但
是，這一說法被大新華物流否認。大新華物流指出，進
軍海外市場，並作出合適的投資和選擇正確的項目，擴
大業務比重與範圍，是該公司一貫的宗旨。

分三步進入市場
據悉，大新華物流在進軍航運重吊運輸市場，將分

三步走。第一步是在公司內部建立一支有實力及信譽良
好的團隊。因此物色適當人選和可獨當一面的專業人才
，是該公司開展重吊業務的首要工作。在過去 18 個月
裡，它已經累積了相當數量的一支貨櫃船隊和新造了一
批乾散貨船。

市場傳出消息，大中華物流已獲批准組建自己的重
吊運輸業務和市場。大新華物流副經理李宗在滬表示，
發改委雖然已經批准該公司的經營，但作為公司內部還
有許多工作必須做，有關的細節有待商定，因此，正式
簽訂協議要待9月份。報告稱，雙方就股權變動還在討
論有關 「股權結構和投資價值」。

離岸重吊運輸公司擁有4艘半潛式重型吊重運輸船
，分別是 5.4 萬載重噸的 「Hauk」、 「Osprey」（1989
年建）和3.18萬載重噸的 「Falcon」和 「Eagle」（1981
年建）。

大新華物流在重吊運輸市場沒有向傳統有實力的荷
蘭公司埋手，例如荷蘭的 Dockwise 或 Fairstar 公司。大

新華物流公司發言人表示，該公司短期不會在歐洲尋找
投資機會。發言人稱，7月份大新華物流表明在重吊運
輸和指定項目貨物運輸兩方面探索新的擴展業務機會。

暫不在歐洲覓項目
大新華物流公司去年曾大手訂購 51 艘散貨船和超

大型油輪，消息傳出後，顯示該公司強勢進軍運業，曾

在業內哄動一時。截至目前為止，首批訂單中的艘船已
於今年6月下水，並由旗下子公司─大新華航運發展營
運。

大新華物流還在舟山金海重工船廠持有51%股權，
為此注入 32 億元人民幣的資金，新船承造都安排在該
廠建造，共45艘散貨船和6艘超級油輪，其中2艘海岬
型和2艘8噸級船，將於今年第四季交付。

【本報訊】有海航集團為背景，總部設
在上海的大新華物流（GCL）公司，最近計
劃以2.48億美元（約19.344億港元）的代
價，收購全球最有實力的挪威特種運輸公司
──離岸重吊運輸公司（OHT）50%股權。

【本報訊】國際機場協會（ACI）日前在香港公布
2009 年度全球機場交通報告。全球十大客運增長最高
的機場排行榜，除了首位的土耳其伊斯坦堡和第二位巴
西里約熱內盧，其餘8個機場均來自中國，ACI認為，
全球航空業在世界金融危機後已經逐步走出困境，而中
國航空業發展更是勢頭良好。

伊斯坦堡居首位
報告顯示，新興市場得益於國家制定的經濟整體政

策，配合航空業振興計劃，出現一大批客運量增長特別
快的機場。ACI經過特別歸類、統計後，
列出去年全球十大客運增長最高的機場排
行榜，首名的是土耳其伊斯坦堡，增長高
達 52.3%，報 664 萬人次，可見去年土耳
其旅遊業的變化對航空業的貢獻。在排名
前十位，中國的機場佔去8個，排第三名
的是武漢，升幅在38.6%，報1275萬人次
，依次還有長沙、三亞、成都、西安、重

慶、鄭州、南京。
統計還顯示，在 10 大高速增長的機場，去年總人

次是 1.138 億人次，中國 8 個機場客運量是 1.02 億人次
，佔近 90%。8 個機場中，客流量逾千萬人次佔 6 個，
這已經算是規模以上的樞紐性機場，連排前 1、2 名的
伊斯坦堡、里約熱內盧機場都暫時做不到。

ACI認為，全球航空業在世界金融危機後已經逐步
走出困境。數據顯示中國的航空業在國民經濟中扮演的
角色的吃重位置，機場發展步伐較世界其他地區快，反
映中國航空業發展的良好勢頭。

報告又顯示，去年全球機場客運量近 48 億人次
（47.96億人次）、貨運量是7982萬噸、飛機升降7413
萬架次，上述三大指數分別下跌 1.8%、7.9%和 5.1%，
反映 2009 年是全球金融危機衝擊最深刻的一年，全球
經濟的衰退，對航空業影響深遠。

亞太中東客運勝歐美
在五大洲共6個主要大區域市場之中，亞太區、中

東區客運表現尚算中規中矩，前者錄得12.19億人次，
後者錄得1.83億人次，同比分別上升4.9%和7.7%，是6
個主要大區域當中有明顯增長的區域。拉丁美洲輕微增
長 1.5%，報 3.69 億人次。歐洲、北美洲和尚在發展中
的非洲，均錄得跌幅。歐洲 09
年全年客運量 14.06 億人次，同
比跌 5.4%。北美洲是 14.69 億人
次，同比亦跌 5.2%。非洲錄得
1.5億人次，同比跌0.6%。

在全球航空貨運市場，共錄
得 7982 萬噸，同比跌 7.9%。除
了中東外，其他五大地區貨量都
有不同程度下跌，亞太區跌幅最
少，報 4.3%，錄得 2770 萬噸。
歐洲卻跌10.9%，報1545萬噸。
北美市場跌11.1%，報2540萬噸
。拉丁美洲跌 11.4%，報 418 萬
噸。中東升4.3%，報515萬噸。

業內人土認為，中東地區去年貨量有增長，相當一
部分是中轉貨，特別是在非洲航線上，擔任轉駁運輸十
分明顯。沙特阿拉伯航空就是其中一家及時轉變經營策
略，在逆市中不跌反升的好例子，它們把過去非洲需要
的電子貨，由過去從歐洲機場轉運，轉變由中東樞紐機
場轉運，爭取到不少新客源和貨量。中東的航空公司在
中東利用大型樞紐機場開辦非洲線客、貨運情況，是去
年一大特色。

飛機升降架次亦反映經濟變動，非洲、歐洲、拉丁
美洲和北美洲均錄得跌幅，分別是 5.5%、6.6%、0.5%
、7.9%，實際數字是267萬架次、1938萬架次、741萬
架次、3134 萬架次。全年來算，共錄得 7413 萬架次，
同比跌5.1%。

只有亞太地區和中東略有上升，分別報 1.8%和
4.4%，報1150萬架次和183萬架次。去年全球機場飛機
升降架次是 7413 萬架次，同比跌 5.1%，其中一個原因
是在經濟衰退之下，不少航空公司重整航線和航班表，
基本上採取收縮政策，減線、減班，取消航點是普遍的
做法，目的是節省開支。即使如此，去年航空業普遍錄
得營運虧損，大部分航空公司業績倒退，甚至引發像日
本航空公司資不抵債倒閉，政府要出面干預，進行大規
模改革和裁員。

擬近20億收購挪威OHT公司

大新華進軍重吊運輸業

十大高增長機場中國佔八
天馬收納前日航機師

【本報實習記者於小嘯報道】日本廉價航空公司天
馬航空在過去兩年因缺少機師，被迫取消633航班，日
前該公司聘用日航因破產而解僱的不少機組人員與技術
人員。天馬航空總裁西久寶慎一日前在東京表示，公司
實施 「人棄我取」政策，日航機師的到來，解決公司燃
眉之急。另外，由於公司成本下降，及總部搬遷至羽田
機場附近後減少租金，故計劃調低票價20%。

天馬航空聘用的前日航機師大約 30 人，相當於整
個乘務組人員的四分之一。由於公司計劃在未來兩年擴
建機隊及新增航線，因此預計還將增加100個機師。三
菱日聯摩根士丹利證券分析師Ryota Himeno表示，日
航的破產對天馬航空而言是一個很好時機，一方面天馬
航空節省了重新培養機師所需要花費的大量時間和金錢
，另一方面這批機組人員具豐富經驗，一定可為該公司
接下來的擴張創造高額的利潤。

公司日前公布預計截至明年三月底財年純利收入
25 億日圓（約 2900 萬美元），較今年財年盈利微降 1
億日圓。西久寶慎一說，受聘的前日航機師平均年齡約
50 歲，他們擁有豐富飛行經驗，同時天馬航空還聘請
一批前日航地勤員工和機械師。目前天馬航空共有機師
120人，平均年薪約在1000萬至1500萬日圓之間。

天馬航空計劃明年將現有12架飛機增加至25架。
該公司正在考慮新增飛往中國、韓國及關島等地的國際
航線，但西久寶慎一表示，公司暫時對飛往台灣的航班
不感興趣。

太古訂造海洋工程船
【本報訊】太古集團下屬的太古太平洋開發公司發

展海洋工程新業務，向韓國三星重工訂造一艘經特別設
計的海上風力發電機的安裝船，預期可在 2012 年 6 月
交付，但未有透露造價。船東表示，加1艘選擇權，第
2艘船將於2013年交付。

消息稱，該船由太古在丹麥的一家公司太古藍海洋
設計。該公司是太古從事離岸風力能源公司。目前還不
知道該船究竟會租賃給哪一家公司使用。但有消息稱，
該船有可能在歐洲水域活動。

太古太平洋海洋開發公司（SPO）負責人在倫敦接
受訪問時認為，2012 年海洋工程前景有陰霾，不太樂
觀，原因是海洋工程新船在增加，租金有很大壓力，市
場競爭激烈。

【本報訊】近日，從國家交通運輸部
獲悉，由中船重工青島雙瑞防腐防污工程
有限公司研製的船舶壓載水處理系統
（BalClorTM BWMS）通過了國際海事
組織（IMO）專家組的正式評估，IMO
組織已在其官方網站正式公布。

根據勞氏船級社的統計，截至目前，
國際上近50家研發商中僅有15家研發商
通過了 IMO 的最終批准，青島雙瑞公司
是中國唯一獲得船舶壓載水處理系統
IMO最終批准的研發商。

據了解，船舶運營過程中，為了調節
平衡和吃水深度，都需要有壓載水。壓載
水排放過程中攜帶的有害水生物會破壞接
受水域的生態平衡，引起外來物種入侵等
問題。因此，全球環保基金組織（GEF）
把船舶壓載水引起的生物入侵的問題列為
海洋的四大危害之一。為了有效地控制和
防止船舶壓載水傳播有害水生物和病原體
，IMO 於 2004 年通過了《國際船舶壓載
水和沉積物控制和管理公約》。 「壓載水
公約」制定了明確的實施時間表，要求各
類遠洋船舶不得晚於 2017 年安裝壓載水
處理系統，使壓載水達到排放標準。雖然
目前 「壓載水公約」尚未達到生效條件，
但澳洲、美國和歐洲一些國家已通過國內
立法要求進入該國水域的船舶壓載水必須
符合壓載水管理的有關要求，並通過PSC
進行監督檢查。

壓載水處理系統作為 IMO 組織強制
要求安裝的船舶關鍵配套設備，一方面說
明 IMO 對海洋環境保護的要求日益嚴格
，另一方面也可以說是發達國家對發展中
國家設置的一項技術壁壘。一旦公約生效
，若中國沒有自主知識產權的相關技術和
產品，必然要受國外技術和產品的壟斷和

制約，不但將影響到我國船舶配套產業乃至造修船產業
的發展，而且會對我國的遠洋運輸業和國際貿易造成無
可估量的損失。

國外很多研發商從 2000 年甚至更早的時候就開始
了船舶壓載水處理系統的研發。

【本報訊】香港國際機場昨日公布，7月份機場交
通量持續大幅上升，客運量、貨運量和飛機起降架次總
數都實現兩位數同比增長。其中，客運量和飛機起降架
次分別同比增長 17.5%和 14.7%，達到 470 萬人次和
26270架次，創出單月新高。另外單月貨量也同比上升
24.5%，達到36.3萬噸。

數據表明，7月份來往香港與內地及東南亞的客運
量增長尤為強勁，全部訪港旅客人數同比飆升29%，香
港外遊乘客人數則較去年同期增長21%。

貨運方面，7月機場出口貨量同比大增36%，進口
與轉口貨運量則分別同比增長 23%和 2%。出口增長仍

然是帶動貨運量上升的動力，其中，香港輸往北美及歐
洲市場的貨運增長尤為強勁。

行政總裁許漢忠說，7月份飛機載客率較高，平均
接近80%。為滿足需求增長，海外及香港的航空公司紛
紛增加航班，推出新航點及恢復在全球金融海嘯期間停
辦的航班。航空服務的持續增加，將鞏固香港機場的國
際及區域航空中心地位。

今年前7個月，香港機場貨運量同比飆升33.3%，
至230萬噸。同期，累計客運量同比上升10.4%至2920
萬人次；飛機起降數量則上升 6.3%，達到 17.16 萬架
次。

2009年全球機場交通統計
地區

（參與機場數目）

亞太（185）

中東（53）

非洲（176）

歐洲（459）

拉丁美洲（269）

北美洲（212）

總計（1354）

旅客吞吐量
（億人次）

12.19億

1.83億

1.5億

14.06億

3.69億

14.69億

47.96億

變幅%

4.9

7.7

（0.6）

（5.4）

1.5

（5.2）

（1.8）

貨郵吞吐量
（萬噸）

2770萬

515萬

194萬

1545萬

418萬

2540萬

7982萬

變幅%

（4.3）

4.3

（9.1）

（10.9）

（11.4）

（11.1）

（7.9）

起降架次
（萬）

1150萬

183萬

267萬

1938萬

741萬

3134萬

7413萬

變幅%

1.8

4.4

（5.5）

（6.6）

（0.5）

（7.9）

（5.1）

2009年度全球10大客運最高增長機場
排名

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

來源：國際機場協會

城市

伊斯坦堡（土耳其）

里約熱內盧（巴西）

武漢（中國）

長沙（中國）

三亞（中國）

成都（中國）

西安（中國）

重慶（中國）

鄭州（中國）

南京（中國）

旅客吞吐量
（萬人次）

664

510

1275

1128

794

2263

1529

1403

734

1084

變幅%

52.3

40.6

38.6

33.5

32.2

31.2

28.3

26.0

24.7

22.0

◀巨型鑽井平
台被半潛式重
吊船舉起，再
運往目的地，
這種特種運輸
市場，目前仍
由歐洲公司壟
斷

港機場7月客貨運創新高

中
國
壓
載
水
系
統
通
過
評
估

▲打扮樸素的天馬航空總裁西久寶慎一，人棄我
取，不費吹灰之力喜獲前日航大批精英 彭博社

▲青島研製的船舶壓載水處理系統，已通過國際
海事組織專家組的正式評估


