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Shanghai Highly (Group) Co., Ltd.
Public Notice on Progress of Significant Event
The Board of Directors of Shanghai Highly (Group) Co., Ltd.
(hereinafter referred to as the Company) and all directors hereby
ensure that this public notice contains no false information,
misleading statements or major omissions and are jointly and
severally liable for the factuality, accuracy and completeness of this
public notice.
The Company disclosed Shanghai Highly (Group) Co., Ltd. Public
Notice on Share Trading Suspension for Significant Event in
Shanghai Securities News and Hong Kong Ta Kung Pao, as well as
website www.sse.com.cn on 16 Aug. 2010, and stocks of the
Company has been suspended according to relevant regulations as
the Company and its first principal shareholder—Shanghai Electric
Group Co., Ltd. are planning a event relating to non-public
offering A shares. Up to the publish date of public notice, in order
to avoid abnormal fluctuation of the Company's stock price and
protect investors' interest when relevant work was in progress,
trading of the Company's shares will continue to be suspended since
23 Aug. 2010, and the trade will be resumed no later than 25 Aug.
2010 when relevant events was disclosed.

Shanghai Highly (Group) Co., Ltd.
23 August 2010
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【本報實習記者于小嘯報道】挪威銀行市場研
究部日前發布一份預測表示，由於亞洲發電廠蓬勃
發展帶來高漲的煤炭需求，在未來兩年內澳洲和印
尼煤炭海運出口量將首次逾 10 億噸。作為世界首
屈一指的煤炭出口國，澳洲計劃在未來5年內大幅
提高煤炭的產量和出口量，預測 2012 年出口煤炭
量較 2010 年上升 26.54%，達 3.91 億噸。儘管印尼
受到國內煤炭需求量上升的影響，但預測 2012 年
出口量仍將高達2.87億噸，較2010年升18.11%。

今次最新的煤炭出口量預測，較 09 年公布的
7.61億噸上升約2.39億噸，其中新增的8000萬噸由
澳洲和印尼貢獻。印尼受內需拉動，煤炭產量增加
，09年出口量較08年同比上升16%，達2.3億噸，
預計今年出口量將達 2.43 億噸，2015 年則增加到
3.36 億噸。澳洲 2009 年出口煤炭 2.751 億噸，預計
今年出口量將激增至3.08億噸，2012年則達到5億
噸。

挪威銀行市場研究部在全面預測煤炭行業未來
走勢的同時，還發表了一份報告研究煤礦廠擴建工
程及配套基礎設施運力。

報告表示，展望乾散貨市場，澳洲將繼續作為
全球煤炭出口最大國，領導全球煤炭業的發展，而
印尼則位列第二，主要負責供應燃煤給亞洲國家的
發電廠。其中中國和印度各佔所有出口量16%，其
次是韓國和日本各佔14.7%，台灣佔10.6%，因此乾
散貨航運貿易主要集中在泛太平洋區。澳洲位於東
部沿海的煤炭港口容易堵塞，基建設施無法滿足煤
炭出口量需求，尤其是運往中國的煤炭常常延遲交
付。

預測指出，澳洲紐卡素港擴建後，2010年出口
煤炭料將由 2009 年的 9280 萬噸上升，至 1.03 億噸
，2012 達到1.506 億噸。按照這個趨勢，初步預測
2015 年出口量將高達1.758 億噸。此外達爾林普爾
灣煤炭碼頭，計劃擴建運力至 7750 萬噸，2015 年
達到8450噸。

泛大西洋貿易區，哥倫比亞80%煤炭出口經加
勒比海沿岸港口運往美國，在亞洲煤炭貿易發展迅
速的同時，歐洲煤炭貿易目前處於休眠狀態。預測
哥倫比亞 2010 年出口量 6800 萬噸，2012 年上升
10.29%至 7500 萬噸，2015 年可能突破 8800 萬噸。
俄羅斯則料在 2010 年出口煤炭 5800 萬噸，預計
2012年出口量上升約20%至69%。

波羅的海指數兩周急升35%

港船舶註冊5169萬噸升24%
註冊船舶數量增長速度正在加快

近5年累計在港註冊船舶及總噸位

05年

06年

07年

08年

09年

船艘

1085

1150

1227

1361

1496

增幅

7.5%

6.0%

6.7%

10.9%

9.9%

總噸位

2979.8萬

3252.9萬

3596.7萬

3964.3萬

4490.4萬

增幅

16.6%

9.2%

10.6%

10.2%

13.3%

年份 項目

2010年累計在港註冊
船舶及總噸位

1月

2月

3月

4月

5月

6月

船艘

1524

1545

1561

1579

1600

1629

增幅

11.5%

12.4%

13.3%

13.2%

13.8%

14.5%

總噸位

4632.4萬

4707.4萬

4828.1萬

4934.7萬

5025.4萬

5169.1萬

增幅

15.4%

16.6%

19.4%

20.5%

21.4%

23.9%

月份 項目

煤炭海運出口大增
澳印後年超10億噸

【本報記者劉德田大連二十二日電】中國外運長航集團總裁助理李
甄在日前於2010國際船東及服務年會上表示，作為火力發電和取暖供
熱的動力煤和熱煤海運需求，可能成為繼鐵礦石和焦煤之後的另一個推
動國際乾散貨市場的主要力量。他預測，今年下半年國際乾散貨運輸市
場將會處在供求相對平衡的狀態，波羅的海乾散貨綜合運費指數（BDI
）下半年平均值將在3000點左右。

李甄在會上分析全球經濟復蘇放緩將對國際乾散貨市場產生影響。
他表示，世界鐵礦石貿易量上半年為 4.59 億噸，預計下半年為 5.58 億
噸，而中國繼上半年的鐵礦石進口量創下紀錄新高之後，下半年的進口
需求將可能減少約五分之一，進口量料只有 2.36 億噸，低於上半年的
2.97億噸，反映乾散貨船租金水平將稍為減少對中國需求的依賴。

他又稱，隨近海石油開發正逐步轉向離岸較遠海域延伸，石油開
發成本高企必會推高國際油價，因此作為火力發電和取暖供熱的動力煤
和熱力煤海運需求，可能成為繼鐵礦石和煉焦煤之後的另一個推動國際
乾散貨市場的主要力量。此外，由於日本和韓國改道從印尼及澳洲進口
煤炭，令全球煤炭平均海運航距增長，將使運力緊張的局面突顯。穀物
和其他大宗乾散貨近年來的需求發展則基本保持平穩態勢，不會出現太
大波動。

李甄表示，綜合以上各方面因素，下半年國際乾散貨運輸市場將會
處在一個相對平衡的狀態，出現運價大幅上揚或下跌的可能性都不太大
。他預計，市場走勢仍將保持震盪盤整態勢，BDI波動將更加激烈，特
別是海岬型船指數。由於下半年海岬型船運力投放仍維持高水平，將對
該船型運費指數造成劇烈衝擊。

他表示，第三季運價仍會維持低位，但隨第四季北半球糧食收穫
季節來臨，加上俄羅斯和烏克蘭小麥出口禁令減少兩地對地中海與中東
地區小麥出口，吸引美澳貨運的補充，以及中國鐵礦石補庫存，屆時經
營環境將稍為好轉。他預計，下半年BDI指數平均值約在3000點，與
上半年持平，但明年首季有大量新船交付，會對船東帶來嚴峻的挑戰。

香港船舶註冊登記制度自 90 年代後期經過大刀闊
斧的改革，體現了註冊簡易方便、收費合理、品質檢定
質素和查驗嚴格等優點，處處反映船東的想法和要求。
因此，在回歸後的第三年（1999 年）起，在港註冊登
記船舶由最低點的 479 艘 621.3 萬總噸逐步回升，至
2009年的11年間，船舶註冊數上升212.3%，至1496艘
，船總噸更上升722.7%，報4490.4萬總噸。

由海事處提供數據顯示，船舶註冊這項海運政策，
是本港國際航運中心 「最叫得響」的招牌功績，無論是

月、年統計數字均呈現出穩定的升幅，大部分時間是雙
位數上升，反映出該項政策的改革和應用實施是經得起
時間考驗和 「深得民心」。

同比增幅逐月擴大
在今年 5 月底，在港註冊船舶總噸位已突破 5000

萬噸關口。截至今年6月底，在港註冊船舶數量為1629
艘，折合5169.1萬總噸，後者累計按年升幅高達23.9%
，屬於近 5 年的高增幅。在首 6 個月當中，4 個月份的
環比增長都超過100萬噸，同比增幅亦不斷擴大，顯示
上半年在港註冊船舶數量增長速度正在加快。

按註冊船舶分類船種，各種不同性質的乾貨輪佔船
艘最多，達 1127 艘，共 3981.2 萬總噸，各佔總量的近
70%和 77%。當中散裝船佔 604 艘，2328.6 萬總噸。排
第二位的是貨櫃船，佔272艘，共1017.3萬總噸，第三
大的是普通貨船，佔184艘，共236萬總噸。

其次是液貨船類，共332艘，共1178.8萬總噸，當
中油輪佔168艘，折合824.7萬總噸，化工品油輪佔120
艘，共216.5萬總噸。大多數船舶屬於中、小型船舶或
沿海運輸船舶，大型或超大型油輪在港註冊數量反而不
多。

在客輪註冊方面，完全反映地方運輸特色和船種，
在79艘合共7.1萬總噸註冊數據中，往來港澳或珠三角
地區的高速客輪已佔 59 艘，共 3.5 萬總噸，分別佔
74.7%和 49.3%，超過半數或接近一半。這種地區經濟
特色和區位狀況，決定了客輪服務的蓬勃，可以預見隨
珠三角經濟發展，商務活動頻繁和港澳兩地客運業務
進一步壯大，高速客輪投入航線的數量還會增加。

摘要報告還根據保險監理處提供數據，介紹較少
引人關注的香港船舶法律責任保險，以年為單位的報
告最後計算至 2009 年，今年只有首季數字，很難與往
績作比較。09年毛保費是12.724億元，淨保費是8.095
億元，同比分別跌 11.6%和 18.1%，已償付申索毛額是
8.97 億元，申索淨額是 5.307 億元，同比分別上升
11.5%和 11.8%。至於承保則錄得虧損 8180 萬元，同比
跌0.2%。

【本報訊】波羅的海乾散貨綜合運費
指數（BDI）正由今年谷底走出，過去兩
周急升 35.7%，回升至兩個月多以來的高
位。太平洋和大西洋租船市場同時造好，
海岬型船本月已累計回升一倍多，但 9 月
初太平洋巴拿馬型船供應量將會回升，料
為租金帶來新一輪壓力。

儘管各界對乾散貨海運市場在年底前
的狀況仍然預測各異，並憂慮新船交付
高峰會持續拖低租金水平，但各種船型
租金在過去兩周確實正由今年的低位走
出。BDI 在 7 月 15 日只報 1700 點，屬今
年最低點，但在中國繼續補充原材料庫
存和俄羅斯穀物出口禁令的因素影響下
，作為主要升市火車頭的海岬型船租金
正在急速增加。

BDI上周五報2756點，升4.2%，連升
12天，屬6月17日以來最高位。海岬型船
日租金達到 34913 美元，海岬型船指數
（BCI）報 3578 點，升 6.3%。巴拿馬型船
指數（BPI）昨報 3089 點，升 1.9%，日租
金為24830美元。超靈便型指數則升2%，
至2076美元，日租金增至21710美元。

美 國 原 材 料 貿 易 研 究 公 司
Commodore Research資深分析師蘭斯伯格

表示，4 種乾散貨主要船型租金都得到現
貨市場租船需求支持，加上期租成交量不
俗，以及裝卸港繼續拖延船舶返航，令租
金得以節節上升。他指出，澳洲和巴西鐵
礦石出口量增加，仍是海岬型船租金大增
的主因。

此外，倫敦船舶經紀表示，俄羅斯穀
物出口禁令正為大西洋租船市場注入新動
力，特別是巴拿馬型船租金。畢力馬經紀
稱，穀物貿易商期望為未來 4 至 6 個月找
到運力，能該船型在年底前的需求都被看
好。蘭斯伯格指出，俄羅斯的禁令已導致
由美國墨西哥灣運載穀物至其他地區的貨
船高於以往水平，近日最少有15艘貨船是
由墨西哥灣租船裝貨。

墨西哥灣出發貨船正增加
倫敦船舶經紀公司 ICAP 周末報告亦

指出，在太平洋租船市場中，由墨西哥灣
出發的貨船數量正在增加，而且上周五的
租船量特別高，巴拿馬型船短租合同日租
金能達到 27000 美元以上。不過，該行亦
指出，9 月初的貨船供應量將會回升，料
將為租金帶來新一輪壓力。

另外，倫敦克拉克森研究數據顯示，

全球乾散貨船運力在過去 12 個月增幅達
14%，已升至約 5000 萬載重噸。針對中國
對焦煤需求可能高於預期，克拉克森日前

亦上調今年焦煤海運量預測，今年海運量
將會增長 19%，較 7 月預測增加兩個百分
點，達到2.55億噸。

【本報訊】世界最大的深水鑽井船 「大連開拓
者」號昨日在大連中遠船務工程有限公司開工建造
，該船單船價值超過5億美元。

業內人士稱，今次項目標誌中國海工裝備製造
實力再次實現重大突破，預示中國有望打破韓國
長期以來在世界鑽井船建造領域的壟斷地位。 「大
連開拓者」號深水鑽井船是中國建造的首艘深水鑽
井船，全長約290米，型寬50米，儲量為100萬桶
原油，工作水深1萬英尺，鑽井深度3萬英尺，船
上裝有世界最先進的DP-3全方位動力定位系統。
該船將按照世界頂級的海工建造標準建造，建成後
可以在任何需要深水鑽井船的工況下使用。

「大連開拓者」號船東為德國航運及交通信貸
銀行，雙方簽訂的深海鑽井船建造合同於 7 月 20
日正式生效。按照合同約定， 「大連開拓者」號將
於2012年第三季完工交付。

自新加坡航空去年 7 月
首次在港開設A380定期航班
後，阿聯酋航空亦將於今年
冬季安排A380飛港。香港機

場管理局日前表示，該局已於上月完成針對
A380停機位的15號閘口改裝工程，並首次
在停機位中設有三條機橋，以應付日後更多
「空中巨無霸」來港營運，以及滿足該架
「兩層空中巴士」盡快疏導乘客的需求，繼

續緊貼國際航空市場發展趨勢。
新機位改裝工程完成後，新航旗下一架

A380 客機日前在下午 1：56 分穩穩停靠 15
號閘口，兩條機橋首先分別對準機首下層和
機尾上層艙口同時伸出。1：58分，下層通
道連接完畢，乘客開始走出。1分鐘後，上
層機橋亦與艙口密合，位於機尾下層的第三
條機橋此時隨即啟動，並於2：02分接上機
身，乘客通過三條通道陸續離開。2：10分
，地勤人員開始登機，並進行清理工作。從
第一名乘客走出飛機到最後一名離開，該架
搭載近 500 名乘客的 A380 客機全程僅僅用
了不到12分鐘。

機管局今次耗資 2750 萬港元改裝，完
成該個首次設有三條機橋的停機位，是專為
大型客機服務，特別是以雙層機艙設計的
A380。機場飛行區運作總經理馬耀文解釋
說，若以傳統的雙橋閘口，全體乘客離機平
均需要15分鐘，但 「即使只是3分鐘，對急
於 『腳踏實地』的旅客來說也很重要。香港
機場不斷致力提升服務水平，從不甘落後於
人。」

新航旗下的 A380 現時在其他國家起降
，普遍都已經使用三橋停機坪。香港國際機

場於2006年11月迎來第一架A380試飛航機
，當時使用的是改造後的60及62號雙橋閘
口。去年 7 月，新航首次以 A380 型飛機營
運的定期航班啟航，每日一班提供往來香港
的服務，至目前為止也是唯一起降香港機場
的 A380 航班。但馬耀文表示，英國航空、
澳洲航空和阿聯酋航空都已購入 A380，未
來必然有更多大型客機來到香港，機場正在
為這些接待需求作好準備。

馬耀文透露，另有兩個停機坪，即 64
和66號，也準備升級配置三條機橋，用8至
10 個月完成。整個工程將再花費 5500 萬港
元，包括安裝新機橋，並延長連接登機橋固
定通路，重設停機位中線，增建兩個地下加
油栓，並遷移一條高桅杆照明柱。因此，未
來香港機場將有3個三橋停機坪和2個雙橋
停機坪可以同時接納5架A380客機。

新航發言人表示，很高興機場有這樣的
戰略發展，不但能縮短乘客上落飛機時間，
亦方便航空公司運作。而在停機位升級後，
機場未有增收航空公司的飛機停泊費用，大
型飛機廊前停機位的停泊費目前仍是每 15
分鐘156港元。

【本報訊】香港航運發展局剛公布今年上半年
香港航運業統計摘要，反映香港國際航運中心 「軟
實力」 的多項功能性指標項目的最新情況，其中最
令人有榮譽感的船舶註冊已錄得5169.1萬總噸，共
有1629艘船，分別比上年同期上升23.9%和14.5%
。換言之，在港註冊貨船半年間，又增加了133艘
，折算678.7萬總噸，平均每艘船5.1萬總噸，屬於
遠洋大型船舶級別。

中國始建最大深水鑽井船
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港機場首設三機橋停機位

寫寫特

本報實習記者 何 晶

▲海岬型船租金由低位反彈，但短期內難上高位

本港註冊船舶繼去年突破4000萬總噸位
後，今年5月再迅速超過5000萬總噸位

◀中國外運長航
集團總裁助理李
甄表示，基於市
場高運力投放，
下半年海岬型船
運費指數承受劇
烈衝擊較大

本報攝

▲亞洲發電煤刺激煤炭需求


