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在京藏高速路內蒙古興和至河北懷安段，連日來的道路封堵已
讓司機們鬱悶至極，然而這還不是讓他們最擔憂的，一路上許多司
機都遭遇過強買強賣的敲詐。

據北京晨報報道稱，這些堵在路上的司機每天只能吃路旁村民
兜售的食物， 「自己帶的方便麵沒水沖，賣的方便麵提供開水一盒
5元，開水也得兩塊到5塊錢，盒飯一般要10塊錢，我一盒飯吃不
飽。這一天光吃喝就得50元，比下館子還貴呀。」一位司機稱。

另一位去山東的煤車司機說，自己天天吃方便麵和火腿腸，現
在一聽到這兩個詞就想吐。而如廁問題也是路邊隨地解決， 「大家
都這樣，已經習慣了。」

如上述司機一樣，許多被堵在路上的司機都曾遭遇過強買強賣
。一瓶水賣10塊錢，一包煙賣50塊，如果不買，車玻璃就得被磚
頭砸。司機們不僅遭遇路旁村民的 「暴力買賣」，甚至還遇上搶劫
。在 110 國道河北懷安至內蒙古興和老爺廟附近， 「大約
十天前，正堵得嚴實的時候，當時是晚上，8個人搶劫了6
輛車，一共搶去了 6 萬多塊錢，我們認識的一個老司機
手臂上還挨了一刀，整個車擋風玻璃全被砸碎。」隨丈
夫一同出車的丁女士說。堵在路上的安全成了司機最
大的問題。

目前，交警已加強警力
巡邏，嚴防事件再次發生。
【本報北京三十日電】

外媒：地獄般的堵車
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司機的堵車生活

京藏高速出現大塞車，車龍長達100多公里，至今已經十餘天。外電紛紛報道稱 「這
是人類史上最嚴重的塞車」 。人心惶惶之際，京冀晉蒙等相關省市交管部門叫苦不迭。
二十九日，北京市公安局長傅政華赴北京河北交界的延慶縣康莊收費站和110國道大榆樹
環島，實地檢查京藏高速及110國道疏堵工作。傅政華要求交管及屬地公安全力疏堵，並
表示擁堵癥結仍在於貨車超載嚴重。 【本報記者王德軍北京三十日電】

據了解，已經擁堵十一天的京藏高速今天雖稍有緩解，但綿延數十
英里的重型載重貨車大堵車依然未有根本改變。

塞堵時間達十餘天
官方認為，導致今次京藏高速路擁堵有三大原因：車流量暴增、

110國道大修、自駕遊增多。而當省際間重型載重貨車普遍超載遇到北
京市嚴格的治理超載行動時，最終導致了京藏高速長達十多天的大擁
堵。

據當地媒體報道，29日一早傅政華等相繼到京藏高速延慶康莊收
費站和110國道大榆樹環島，實地查看疏堵工作。在110國道進京方向
，重型載重貨車的長龍緩慢向前流動。官方稱，擁堵程度比照前一時段
已稍有緩解。

當地交管部門負責人介紹，由於京藏高速公路進京方向限制4噸以
上貨運車輛通行，丹拉、宣大、京張高速上的進京貨運車輛在河北張家
口彙集到京新高速公路，在北京境內與110國道上的貨運車流彙集到一
起通過110新線，形成來自北京西北方向的車輛與六環路車輛會合的唯
一通道。

政府歸咎貨車超載
傅政華指出，擁堵情況的癥結仍在於貨車超載嚴重，相關部門一定

要控制進京貨車。針對擁堵制定緊急預案，他還要求交管部門及屬地公
安機關全力以赴做好疏堵工作。北京公安局及相關部門表示，將考慮建
立 「治超」信息庫，對屢犯司機登記入庫，建立黑名單，加強打擊整治
力度，在切實保障交通運輸的同時加強對超載現象的治理。

儘管西方媒體將導致京藏高速路擁堵的原因歸結為內地車市的火爆
，但觀察人士認為，京藏高速公路上綿延上百公里、持續一周多的交通
擁堵並不是客運流量增多引起的，真正的禍首是從內陸省份往沿海港口
運煤的重型貨車。

國際能源機構（IEA）早前公布的數據顯示，中國已是全球最大的
能源消費國。其中，煤炭使用量更是長期位居全球首位。中國70%的電
力是靠煤炭發電的。從採掘煤炭的內陸省份，往最需要煤炭的華南及華
東工業區運輸煤炭，是出了名的困難。這次交通擁堵從中國第一產煤大
省內蒙古綿延至秦皇島，煤炭被運到這個港口後，會改用船運往南方的
發電廠。

雖然道路施工是造成這次交通擁堵的部分原因，但從 8 月 14 日開
始的擁堵只出現在一個方向上：從西向東。有關人士指出，用貨車運煤
的成本是鐵路運輸費用的兩倍以上，但由於中國鐵路運力已經超負荷，
煤炭生產商們別無選擇。而與此同時，道路等基礎設施雖然加快修建步
伐，但短期內路少車多的矛盾仍然難以緩解。運煤貨車造成道路擁堵的
現象由來已久，而且運輸方為了減少往來次數，運煤貨車存在大面積的
超載現象，對道路行車安全造成極大的隱患，北京市已經多次強調要嚴
格治理超載現象。因此，今年夏季，京藏高速公路有好幾個月的時間都
處於擁堵的狀態。而北京單獨建立超載黑名單制度是否能根本緩解京藏
高速的擁堵狀況，目前還是個未知數。

【本報記者賈磊北京三十日電】 「你是否在
為早晨地獄般的堵車煩惱不已？那麼你應該慶幸
自己沒有生在中國。」美國有線電視新聞網
（CNN）在8月23日發表的報道中說。京藏高速
因北京段施工而導致的大堵車，長達100多公里的
排隊和十餘天的等待，外電紛紛報道稱 「這是人
類史上最嚴重的塞車」。

英國《衛報》題為《歡迎來到人類史上最大
的擁堵現場》的報道稱，京藏公路上已經堆積了
成千上萬的司機，釀成人類史上最長、最大的擁
堵之一。有超過400名警察到現場維持秩序，順便
防止那些販賣食物和水的商販趁機提價。有的司
機甚至提出希望邀請樂隊過來在路邊開一次演唱
會，以緩解大家緊張的情緒。報道猜測稱，這樣
的擁堵完全解決可能還需要一個月的時間。

澳洲《先驅太陽報》則分析稱，京藏高速的

擁堵可能是因為北京的110國道正處於保養中所導
致，大量大型貨車因為別無選擇而湧入了這條本
來就不堪重負的高速公路。而在擁堵過程中，車
隊裡還不時發生追尾等小型交通事故，更加劇了
100公里長隊的擁堵程度。

不乏外媒戲謔地稱， 「從汽車擁有量和高速
公路里程的比較，可以讓中國司機安心了，因為
他們能在路上多等一會兒了。」在分析大塞車的
原因時，媒體幾乎無一例外地提到曾經是世界上
最大自行車消費國的中國，汽車保有量呈井噴式
的增長。《外交學者》雜誌稱，2008年到2009年
，中國汽車保有量從5000萬躍升至6300萬輛。中
國在經濟規模超過日本位居世界第二後，在汽車
市場上也將於2011年超過日本成為世界第二。

《華爾街日報》報道稱， 「這次大堵車已經
成為揭示中國汽車熱陰暗面的一個符號」。而埃

菲社、《南華早報》、《聯合早
報》等認為大堵車暴露出中國的
基礎服務不足，道路發展無法跟
上新車大量上路的速度。

還有很多媒體提到，中國經濟的
迅猛發展，包括汽車消費的增加、地
區間能源和物資的運輸，都將極大地
加重了中國公路的運輸壓力。有媒體注
意到擁堵發生在一個方向，即由西向東，
大批貨車上運的是煤炭。《金融時報》稱
，用貨車運煤的成本是鐵路運輸費用的兩倍
以上，但由於中國鐵路運力已經超負荷，煤
炭生產商們別無選擇。中國已投入重金大力擴
建公路和鐵路， 「但路還是修得不夠快。」 「在
一段時間內，中國的交通堵塞將日益嚴重」，也
成為外電對中國公路未來擁堵情況的普遍看法。

【本報記者張靖唯北京三十日電】京藏高速公路沿線的道路施工狀況已經因
交通事故和毀損車輛而惡化。從北京外圍地區到內蒙古的全程交通陷入癱瘓。中
國官方已經通報了擁堵三大原因：車流量暴增、110國道大修、自駕遊增多。

近兩年來，京藏高速的堵車已經越發嚴重。從8月13日和8月19日開始，北
京市對轄區110國道和流花路的部分路段進行維修施工，進出北京的車輛，施行
控制，間斷性放行，導致了大量的貨車滯留在高速路上。

北京交管局介紹，每年的8月初到10月中旬，110國道的通車壓力都
會明顯變大。由於道路資源不夠，在京藏高速、西官公路、110 國道上
的進京車輛，最終彙集到 110 國道新線，是造成現在道路壓力巨大的
重要原因。交管部門稱，今年以來，北京西北部進出主要道路的流
量上升非常明顯。其中京藏高速、110國道等道路進出京交通流
量增幅達48%。

110 國道設計之初的交通流量為每天 2.5 萬輛小汽車，而現
在每天大貨車的流量是1.2萬輛，相當於5萬輛小汽車的交通流
量，每天最少超出 60%的設計量。由於長期超負荷的交通
壓力，通車2年多部分路段出現車轍、路面鬆散等病害，
影響交通安全，不得不進行大修，而大修又加劇了擁堵。

據北京市交管局通知，近期110國道昌平與延慶
交界附近將進行大修。110 國道北京段道路維修可能
要到九月底才能完成。
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◀京藏高速公
路堵塞得太厲
害，貨車司機
乾脆在車底下
睡覺 美聯社

▲司機們在京藏高速公路上過日子，包括洗澡 美聯社

◀京藏高速公路
上的車龍長達100
多公里 美聯社

本報記者 張靖唯


