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【本報訊】隨着三峽工程175米試驗性
蓄水的到位，多年以來聚集於三峽工程的眾
多質疑也到了全面檢驗的關頭。專家指出，
有很多質疑和妄斷之詞是誇大和沒有根據的
。不過， 「儘管很多反對理由不成立，但這
些反對意見大大促進了三峽工程決策、管理
、建設、技術水平的提高。」

萬鋼：對學術造假要􀎠零容忍􀎡

三峽工程三峽工程

【本報記者羅施賢福州一日電】中國科技部部長萬鋼
在第十二屆中國科協年會上指出，我國創新型國家建設近
年來取得長足進步，但企業創新能力仍比較弱，這是今後
工作的重點。

本屆年會今天在福州開幕，萬鋼做大會特邀報告。據
萬鋼介紹，通過和世界上比較著名的世界經濟論壇、瑞士
洛桑國際管理發展學院等國際權威機構的合作，中國建立
了適合國情的評價體系，主要從創新資源、知識創造、企
業創新、創新績效、創新環境等30多個指標衡量中國的
發展。

新華社有報道說，目前中國的創新體系建設取得明顯
進展，知識創新與技術創新工程深入推進，企業作為技術
創新的主體地位，產學研的結合程度不斷提高，激勵自主
創新的政策環境明顯改善，全民科學素質不斷提升，全社
會支持創新的氛圍正在形成。

但中國距世界上主要創新型國家還有很大的差距。萬
鋼說，綜合指數、創新績效和新資源的利用，基本上形成
一個等邊三角形，中國的明顯特色是知識創造的速度發展
比較快，但是明顯的弱點是企業創新能力比較弱。

「知識創造能力應該更多為企業創新能力的提升作出
貢獻，我們依然要把增強企業的創新能力作為今後工作的
重點。」萬鋼說。

嚴懲學術腐敗行為
「對於學術造假要採取 『零容忍』的態度，在誠信建

設方面絕不讓步。」萬鋼強調，要加強學術誠信建設，從
嚴懲處、治理學術腐敗行為。

萬鋼表示，包括對於以前的成果，如果在使用過程和
今後發展過程當中，發現有造假的行為，同樣採取 「零容
忍」的態度。

許多與會嘉賓也將話題聚焦在了學術道德上。原北京
大學校長、中科院院士許智宏在演講時呼籲，要改革科技
、教育管理體制，嚴肅處理學術不端事件。

在開幕式上，中共中央政治局委員、全國人大常委會
副委員長王兆國也寄語科技學術界， 「要培養優良學
風，抵制學術不端行為，努力成為良好學術風氣的維
護者、嚴謹治學的力行者和優良學術道德的傳承者，
自覺維護科技界的良好社會聲譽，形成更加健康和諧的
學術氛圍」。

【本報記者羅施賢福州一日電】2010 年香港
求是科技基金會 「求是傑出科學家獎」今天在中國
科協年會開幕式上揭曉，能源專家沈平平、生物學
蒲慕明和施一公獲得該項獎。

香港求是科技基金會認為，沈平平領導的團隊
實現了產學研的密切結合，首先用分子試劑理念研
製出了用表面全自動高溫高壓油層物理系統，為大
慶油田化學區年產原油 1300 多萬噸提供了強有力
的技術支撐；而且還在中國首次建立了適合中國油
藏特點的二氧化碳、地質安全埋藏評價體系，發展
了二氧化碳與原油埋藏理論，建立了世界第二個二
氧化碳地質埋藏和提高採收率的示範區，將二氧化
碳埋藏率提高 10 萬噸，其開創性的貢獻，在國際
上得到高度評價。

蒲慕明在神經生物學的研究中創造了神經生長
中對導向分子的反映，闡明神經生長進行方向決策
時細胞類的信號傳導機制。在過去 20 年，他還發
現了神經營養因子可以調節神經元之間的信號傳遞
，對神經信號的時間信息儲存機制進行了定量的分

析。這些工作對人們理解神經環路的發育機制、大
腦如何儲存長時間記憶以及如何修復腦神經損傷做
出了非常重要的貢獻。

施一公主要研究腫瘤發生和細胞凋亡的分子機
制，其抗癌藥物的專利在美國進入臨床實驗。2007
年以來，他領導的清華大學研究組在膜蛋白結構與
功能以及生物大分子研究中連續取得重大進展，
2009 年首次在世界上成功解析了細胞凋亡小體的
高分裂與空間三維結構，該結構挑戰並打破了學術
界的傳統解釋，對研究細胞凋亡發生的機理有重大
影響。2009 ─ 2010 年，該研究組首次在世界上成
功解析了氨基酸反向專用蛋白的原子結構和複合物
結構，這兩項工作對破解一大類膜轉運蛋白的轉運
機理作出了關鍵性的貢獻。

頒獎儀式同時頒發了 「第十三屆中國科協求是
傑出青年實用工程獎和成果轉化獎」、 「中國科協
求是傑出青年成果轉化獎」等獎項。其中，地質科
學獎授予地質學家多吉，應用科學獎授予材料學家
楊銳和益小蘇，技術創新獎授予信息專家梁捷。

【本報訊】中國最高人民法院《關於旅遊糾紛案
件適用法律若干問題的規定》自 11 月 1 日起正式實
施。最高法新聞發言人稱，這個共 26 條的司法解釋
對於統一旅遊糾紛案件裁判尺度，依法維護旅遊者合
法權益，構建規範有序、和諧穩定的旅遊市場具有重
要作用。

據新華社報道，最高人民法院新聞發言人、辦公
廳副主任孫軍工介紹，在中國旅遊業發展過程中，一
些旅遊經營者的不誠信行為，既嚴重損害了旅遊者的
合法權益，也導致旅遊市場的惡性競爭，已經形成社
會關注的熱點。組團出遊，連接着旅遊者 「吃、住、
行、遊、購、娛」六大環節，由於其涉及的環節多、
鏈條長、責任主體多元化，加大了旅行社與旅遊者之
間的糾紛解決的難度，急需出台一部司法解釋對司法
實踐中出現的新情況、新問題加以規定。

司法解釋界定了旅遊糾紛案件的受案範圍。旅遊
糾紛司法解釋包括旅遊者與旅遊經營者、旅遊輔助服
務者之間因旅遊發生的合同糾紛與侵權糾紛。制定該
司法解釋的目的在於解決旅遊過程中旅遊者權益受到
侵害時，由誰來承擔責任及承擔何種責任的問題。旅
遊景點經營者與旅遊者之間發生的旅遊糾紛，可參照
該司法解釋處理。

明確旅遊者個人訴權
司法解釋還明確了旅遊者個人的訴訟權利。在集

體旅遊中，除合同簽字的當事人有權提起訴訟外，未
在旅遊合同上簽字的個人，也可以提起合同之訴。司
法解釋也較為全面地規範了旅遊法律關係，明確了旅
遊者合法權益的保護範圍。

司法解釋規定，旅遊經營者以格式合同、通知、
聲明、告示等方式作出對旅遊者不公平、不合理的規
定，或者減輕、免除其損害旅遊者合法權益的責任，
旅遊者請求依據消費者權益保護法第二十四條的規定
認定該內容無效的，人民法院應予支持。

三峽工程一開始就備受關注，三峽工程技術委員會主任潘家
錚說，上世紀50年代，關於建三峽是否經濟的爭論非常激烈，
最後反對意見佔了上風，工程沒有上馬。改革開放後，三峽工程
再次提上議事日程時， 「反對派」仍然提出經濟、技術、安全等
方面的問題。

1989年5月，《長江三峽水利樞紐可行性研究報告》重新編
制完成，測算的工程靜態總投資從過去的500億元增加至900億
元。而1978年至1988年全國基礎產業和基礎設施基本建設年均
投資額不到480億元，900億元的靜態投資按17年的建設周期測
算，動態投資近2000億元。當年一些專家擔心三峽工程是 「投
資無底洞，工期馬拉松」式的工程，再次反對三峽工程上馬。

三峽工程獲批上馬後，長江三峽開發總公司首創 「靜態控制
、動態管理」的投資管理模式，加強了從設計、招標到合同管理
全過程的投資控制，徹底改變計劃經濟年代若干年調整一次工程
總概算的做法。原三峽公司總經理李永安說， 「大型建設工程
17年來沒有調整過一次概算，這在我國是從來沒有過的。」

截至2009年底，三峽工程已累計完成投資1849億元。令人
不解的是，一些海外媒體在報道中竟誇大三峽工程的投資，說什
麼 「三峽工程的總投資可能達到3000億元，大大超過了原來500
億元的預算」等，明顯與事實不符。

免費乘車 廣州地鐵逼爆
【本報記者方俊明廣州一日電】今天是廣州亞運單

雙號限行、亞運專道啟用及免費乘車的第一日。相對公
交巴士有過千新車增援、周轉率加快、客流跟平時變化
不大且乘客上下車速度變快的情況，地鐵線則迎來有史
以來最火爆客流考驗。

據廣州地鐵總公司透露，僅在早上上班高峰期間，
線網共21個車站實施客流控制，其中17個車站32個站
口與屬地區政府啟動客運聯控預案，一號、三號線分別
實施最高級別的線路控制。截至下午3時，地鐵線網客
流超過 300 萬，同比激增 5 成，而全天客流將超過 550
萬。

今天起廣州實施 「早7時晚8時」的單雙號限行，
市內路面行駛的社會車輛比以往明顯減少，預計全天有
4成車輛受限而無法上路。據廣州智能交通指揮中心監
測顯示，全天除市區實施亞運專用道的環市東路段外，
各主幹道均沒出現嚴重塞車情況，大多行車順暢。

全市3500名交警、600名外市趕來支援的交警，連
同遍布全城近600個 「電子警察」（電子眼監控系統）
，今早起也從嚴執法機動車單雙號限行。據交警部門透
露，與前兩次演練相比，今次對於受限車輛不再設立教
育警告期，一經發現，交警立即開出罰款200元、扣3
分的處罰；但經過兩次演練和大規模宣傳，今天違反單
雙號限行的車輛已大為減少，大多受罰司機是因為記錯
了限行時間而 「中招」。

地鐵客流增長五成
市內巴士、地鐵和輪渡等今天起實施免費搭乘服務

，轉乘公共交通工具的客流大增。記者在多個巴士站看
到，無論車站進站口還是巴士刷卡器都豎起了 「今日乘
車免費」等告示牌，客流跟平時變化不大。廣州市客管
處指出，由於車牌尾號為單號的車輛今天限行，路上車
輛減少，交通暢順，巴士的周轉率也提高了。

相對於公交巴士較為暢順的情況，地鐵線則首當其
衝，今天客流超出最大運能。據廣州地鐵總公司透露，
今早上班高峰期間，線網共 21 車站實施客流控制，其
中17個車站32個站口在地鐵站出入口、站廳、站台實
施 「三級客流限制、分批放行」等措施；特別是一號線
、三號線分別實施最高級別的線路控制。

據地鐵公司統計，截至下午3時，地鐵線網客流超
過 300 萬，同比增長約 50%；預計全天客流超過 550 萬
，再創新高。

據《經濟參考報》報道，2006 年三峽大壩全面建
成時，有人在網上散布說三峽 「由於大壩重量驚人，會
壓迫到地殼，可能引發地震」，甚至 「可以輕微扭轉地
軸」；今年，又有人在網上拿三峽水庫蓄水說事，稱
「美國《國家地理雜誌》指三峽大壩導致地球自轉軸偏

離近一英尺。」

質疑一：影響地軸轉動
這些危言聳聽的傳聞，明顯是早期 「三峽工程可能

誘發地震」說的誇大與發揮。著名壩工防震專家、中國
工程院院士陳厚群說，現在全球已建成幾十萬座大壩，
僅 30 多個國家報道過有 100 多次水庫地震事例，但並
未全部得到確認，國際大壩委員會的資料僅列出了三四
十次。

2003 年以來監測數據顯示，三峽庫區的微震、極
微震活動呈逐年遞減的趨勢。2010年175米試驗性蓄水
以來，最大水庫地震為2010年10月巴東縣東瀼口M2.3
級地震。地震強度、地震頻次均低於 2008 年、2009 年
試驗性蓄水同期地震活動水平，沒有出現 135 米、156
米蓄水期間微震、極微震頻發的現象。

三峽庫容過大會導致地軸偏轉的說法也沒有根據。
據調查，三峽水庫蓄水至175米後，最大庫容為393億
立方米，在世界上僅居第 22 位，遠非想像中的 「世界
超級大水庫」。早在上世紀60年代，世界上就誕生了5
座蓄水量都比三峽水庫 393 億立方米這一最大庫容多
1000 億立方米的水庫，其中最大的是津巴布韋的卡里
巴水庫，庫容高達 1840 億立方米，最小的是加拿大的
馬尼克五級水庫，庫容達1418億立方米。

三峽水庫保持175米水位運行每年不足兩個月，其
多數時段的庫容只有100多億立方米。三峽集團公司董
事長曹廣晶說，三峽水庫蓄水至175米後，水庫誘發地
震活動發生重大變化可能性不大。

質疑二：泥沙淤塞河床
受三門峽水利工程建成後黃河因泥沙淤塞日益成為

「地上河」的影響，泥沙問題是三峽工程論證時的重中
之重。曾幾度上書中央強烈反對興建三峽工程的著名科
學家黃萬里，也是因為擔心三峽會重蹈三門峽的覆轍。

中國工程院院士陸佑楣說，三峽水庫泥沙問題的研
究，不僅結合葛洲壩等 18 座水庫的實際調查對比，而
且還在北京、南京、武漢、重慶等興建了 13 個泥沙模
型，組織國內知名院校和科研機構進行模型試驗和專項
研究。

吸取三門峽的教訓和葛洲壩的經驗，三峽工程創造
的 「蓄清排渾」的水庫調度模式，使我國在解決水庫泥
沙問題方面的技術達到了世界領先水平。

質疑三：中華鱘撞壩亡
三峽工程無與倫比的防洪、發電、通航、補水效益

舉世公認，三峽電站被《科學美國人》列入 「世界十大
可再生能源工程」。那麼，這項一直被視為 「弊大於利
」的工程究竟有哪些負面效應呢？

專家認為，長江在三峽截斷後中下游的清水下泄，
對河床及兩岸大堤的沖刷，會造成一定範圍的崩岸或者
塌方；水庫庫岸再造會在一定的時間範圍引發庫區山體
滑坡等地質災害；長江魚類等水生動物及淹沒區植被生

態有所改變；淹沒區文物的保護及居民的生產、生活將
受影響，需要移民百萬等。

據介紹，這些負面效應多數是在葛洲壩水利樞紐之
後發生的量的變化。長江下游距三峽大壩 38 公里遠的
葛洲壩早在上世紀 80 年代就已建成，從下游溯江洄游
的長江珍稀物種中華鱘根本沒有接觸三峽大壩的可能，
少數用 「許多中華鱘在三峽撞壩而死」的說法來指責三
峽工程 「阻斷魚類洄游通道」 「破壞長江生態」，並不
公平。

三峽蓄水帶來的局部滑坡等也屬正常現象。陳厚群
說： 「任何水庫，無論國內國外，都有一個庫岸再造的
過程。大水庫蓄水後沒有任何地質災害是不可能的。三
峽水庫經過3-5年庫岸再造後，也會逐步趨於穩定。」
他說，三峽蓄水6年多沒有因滑坡造成人員傷亡和重大
財產損失，這已是非常了不起的成就。

「反對派對三峽工程的貢獻最大。」曾是 「反對派
」的兩院院士、三峽工程技術委員會主任潘家錚說，
「現在回過頭來看，儘管很多反對理由是不成立的，但

這些反對意見，大大促進了三峽工程決策、管理、建設
、技術水平的提高，使我們走在了世界水電建設的前列
。」

三峽超支說不符事實

▲有關三峽工程得失一直議論不休，專家表示反對派對三峽工程貢獻良多，大大促進了三峽工程決策
、管理、建設、技術水平的提高。圖為雄偉壯觀的三峽大壩全景 新華社

▲十一月一日，免費乘車令廣州地鐵客流激增
，車廂十分擁擠 方俊明攝

最高法出台旅遊糾紛案新規

▲中國最高人民法院出台司法解釋，維護旅遊者的合
法權益。圖為北京大柵欄商業街 新華社

三科學家獲􀎠求是傑出獎􀎡

▲ 中國石油勘探
開發研究院沈平
平（左一）、清
華 大 學 施 一 公
（右一）、中國
科 學 院 蒲 慕 明
（左二）等三位
科學家獲得香港
求是科技基金會
頒發的 「傑出科
學家獎」 ，每人
獲人民幣一百萬
元的獎金

新華社

▲三峽工程175米蓄水後的瞿塘峽夔門 新華社

▼三峽工程135米蓄水時的瞿塘峽夔門 新華社

成就得益反對意見成就得益反對意見


