
商 船 三 井
（MOL）發言人日
前已確認，在上海

滬東中華造船集團訂造 4 艘液化天然氣
（LNG）運輸船，不單是該公司首次在日本
和韓國船廠以外訂造LNG船，亦是中國船廠
首次獲得該船型的海外訂單。滬東中華造船
至今已獲得6艘來自內地的LNG船訂單，連
同今次日本的4艘在內，該廠手持訂單已達
10艘。

滬東獲4艘LNG船訂單
B2 經濟．航運

責任編輯：龍森娣

首份來自日本船東 向高科技再邁一步
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香港上市公司業績公布日期
12月14日
林麥集團（00915）（中）

12月15日
勵晶太平洋（00575）（特中）

12月17日
萬邦投資（00158）（末）
耀科國際（00143）（末）

12月20日
科士威集團（00288）（中）

12月21日
中航信（00696）（紅股）

12月22日
朗力福集團（08037）（末）

12月30日
匯多利（00607）（中）

3月2日
港交所（00388）（末）

3月8日
香港飛機工程（00044）（末）

3月9日
國泰航空（00293）（末）

3月10日
太古股份公司A（00019）（末）
註﹕（中）為中期息﹔（末）為末期息﹔（特）為特別息﹔（季）為季度息

盛源控股（00851）（中）

中國綠色食品（00904）（中）

太古股份公司B（00087）（末）

奧思集團（01161）（末）

【本報記者李珊廈門13日電】截至今年11月底，
廈門港集裝箱量完成527.4744萬標箱，比去年同期增長
24.42%，提前完成年初定下的515萬標箱的目標。

今 年 前 11 個 月 ， 廈 門 港 集 裝 箱 量 累 計 完 成
527.4744萬標箱，同比增長24.42%。其中國際航線完成
402萬標箱，同比增長24.65%；內貿線完成106萬標箱

，同比增長24.05%；內支線完成19.1308萬標箱，同比
增長21.74%

「十一五」以來，廈門港加大了與以星、馬士基、
法國達飛等航運商的合作，不斷拓展國際中轉業務，同
時，不斷優化通關環境，引進 「國際轉運業務管理系統
3.0版暨港區間駁運管理系統」，簡化國際轉運業務監

管流程，提升國際中轉競爭力。
另外，廈門港國際中轉業務

在今年迎來了 「井噴」，截至
11 月底，累計完成 31.9734 萬標
箱，同比增長 114.58%，預計今
年廈門港國際中轉量可達 34 萬
標箱，是2005年的13.9倍。

在對台方面，今年廈門港赴
台開展港口宣傳推介，與高雄港
簽署了交流合作備忘錄，推動海
滄保稅港區與高雄自由貿易區簽
署合作協議。截至 11 月底，廈
門港台灣航線也已經突破 30 萬
標箱，同比增長12.25%。

【本報記者方俊明廣州十四日電】由
廣東省船舶工業協會編製的 「廣東省主要
船舶及配套企業分布圖」（圖）近日曝光
。據最新數據，全省現有船舶工業企業近
300家，主要集中在珠三角地區的廣州、
深圳、珠海、江門、中山、東莞和佛山等
地；而今年 1 到 11 月主要指標完成情況
較好，僅頭8個月全省船舶工業實現利潤
同比增長33%。

近年來，華南造船硬件設施發展迅速
，產能規模提升，從不到100萬載重噸，
提升到如今超過 300 萬載重噸，增長近 1
倍。其中，廣船國際已發展成為國際知名
的靈便型油輪∕液貨船和軍工保障基地；
文船公司已成為國內支線集裝箱船、挖泥
船、工程船生產基地；黃船公司已發展成
為海洋工程船建造和海軍裝備生產保障基
地；新成立的中船龍穴造船公司，已交付

多艘 30.8 萬噸 VLCC 和 23 萬噸 VLOC 等
大型船舶，成為中國三大造船基地之一。

據最新統計，今年 1 到 11 月廣東船
舶工業主要指標完成情況較好，僅今年頭
8 個月實現工業總產值 220.8 億元，同比
增長 17.6%，實現營業收入 181.6 億元，
同比增長18.5%；實現利潤總額11.8億元
，同比增長 33%；其中出口總額達到
135.7億元，同比增長15%。

但廣東省船舶工業協會也指出，雖然
近兩年產能規模獲得較大提升，但在全國
所佔的比例依然不高，仍在 5%左右。目
前全省現有船舶工業企業近300家，絕大
多數為民營中小企業，國營大企業為數不
多，其中修造船企業約245家，其中上規
模的近90家；船舶配套企業約50多家。
船廠主要集中在珠三角地區的廣州、深圳
、珠海、江門、中山、東莞和佛山等地。

希臘船舶經紀公司N. Cotzias Shipping日前發布的
統計報告指出，截至今年 11 月底，希臘船東已耗資
82.9億美元買船，佔全球新船和二手船交易額超過25%
，屬全球最多，以乾散貨交易量而言，中國排名第二。
倫敦船舶經紀公司克拉克森預期，希臘船東會是明年新
船市場最大的增長動力來源。

報告指出，希臘船東今年首 11 個月已購入 281 艘
船舶，當中 211 艘為乾散貨船，佔全球購船總量的
24.6%，該船型交易額為54.1億美元。Cotzias稱，儘管
今年乾散貨海運市場走勢較為反覆和低迷，但部分船東
主要考慮船舶資產價格因素，而購入船舶作長遠營運規

劃。該211艘為乾散貨船，令希臘船東旗下乾散貨船隊
運力今年累計淨增 1166 萬載重噸，佔全球購船運力的
28.53%。中國船東則排名第二，期內則購入169艘新乾
散貨船，交易額為 26.1 億美元。土耳其船東排名第三
，同期購入39艘新船。

油輪方面，希臘船東期內買入 60 艘油輪，涉及
831.9萬載重噸的運力，相當於全球同期交易油輪運力
的25.4%。挪威船東排名第二，期內購入31艘油輪，交
易金額為9.51億美元，美國排名第三。

今年首 11 個月買賣船量約達 911 艘，交易金額為
150億美元，相比去年同期，雖然今年買賣船量減少37

艘，但交易金額卻較去年多出 25%。買船交易在 11 月
更為暢旺，其有 81 宗買船交易成交，涉及 380 萬噸運
力和14億美元。

另外，倫敦船舶經紀公司克拉克森亦公布報告稱，
對各種船型而言，船東和船廠都較難在 12 月開始新的
新船談判，但在正在進行的新船談判中，以馬士基有意
在韓國船廠訂造1.8萬箱貨櫃船最受注目，假如有關談
判能夠在年底前成事，毫無疑問會成為今年最重要的造
船訂單。

報告指出，在1年之前，海運業界都難以想像新貨
櫃船市場會急速復蘇，現時不單主要班輪公司開始買船
，以希臘船東為首的非傳統貨櫃船買家亦有意買船，可
見新貨櫃船訂單亦會陸續有來，而希臘船東將會成為明
年造船市場恢復的最大動力。該公司亦預期，韓國
船廠會在未來數月壓低新船造價，以抗衡中國同業
的競爭。

東方海外延遲新船交收
東方海外（00316）昨日公布，更改旗下 4 艘在滬

東中華造船集團訂造的 8600 箱新貨櫃船的交付日期，
由2012年第四季延至2013年第一季開始交付。

公告稱，第 1 艘船的交付日期由 2012 年第四季延
至 2013 年第一季，第 2 艘船舶由 2013 年第二季改為同
年第四季，第 3 艘船舶延期一個月在 2013 年第一季，
第 4 艘船舶則由 2013 年第二季改為同年第四季，其他
條款維持不變。有關造船合約在2007年10月至11月期
間訂立。

CKYH聯盟闢第6條美東線
CKYH聯盟明年將開闢第6條直靠越南蓋梅港美東

航線。
據悉，由中遠集運、川崎汽船、陽明海運和韓進海

運組成的 CKYH 聯盟正計劃從明年開始，新開一條美
東航線。該航線將連接亞洲和美東地區，途經蘇伊士運
河，成為該聯盟開闢的第6條遠東至美東航線。

有關新航線的班期、運能配置與靠港目前尚未確定
，但據研判，越南蓋梅港有望成為其美東新航線的直靠
港口之一。

據了解，CKYH 成員韓進海運於今年 10 月中，在
其亞歐 NE5 線提供由越南直達北歐航線服務。係在去
年經營由越南直航美國東西岸港口服務後，延伸 NE5
航線加靠越南頭頓港。

山東500億投港航基建
山東將力爭用 5 到 10 年的時間，將沿海港口建成

全國最大的礦石接卸基地、重要的原油儲運和煤炭轉運
基地，以及東北亞主要的集裝箱運輸樞紐和區域物流中
心。

根據山東省交通運輸廳 「十二五」港航發展規劃，
未來5年，山東全省港航基建投資預算將達到破紀錄的
500億元。到2015年，山東港口通過能力和吞吐量計劃
突破11億噸，其中集裝箱突破2000萬標箱。

圍繞這一目標，山東未來將全面提速青島、日照、
煙台三個港口的6個大型礦石、油田泊位及相配套的深
水航道、防波堤等公用基礎設施建設，使這三大港口的
礦石、液體散貨裝載能力實現翻番，達到3億噸。同時
山東省還將加強與周邊港口的戰略合作，深化青島、煙
台、威海、日照四港與韓國釜山港戰略聯盟夥伴關係，
形成優勢互補、互利共贏。

截至12月上旬，山東省沿海港口2010年已累計完
成貨物吞吐量8億噸，同比增長18%，其中青島港集團
完成3.19億噸，日照港集團2.07億噸，煙台港集團1.39
億噸。至此，山東也成為中國目前唯一擁有三個億噸海
港的省份。

國泰11月客量升8.7%
國泰航空昨天公布與港龍航空合併結算的 11 月份

客、貨運量。數據顯示，當月客、貨及郵件的運載量均
較去年同期有所增長，運力亦大幅提升，客運量218.1
萬人次，同比上升8.7%；載客率為80.5%，下跌1.5%。
今年首 11 個月客運量共 2451.6 萬人次，上升 11%，而
運力則上升4.6%。

兩航空公司在當月貨運量 15.35 萬噸，同比上升
8.4%。貨郵運載率為71.6%，下跌了5.2%。今年首11個
月貨運量合共 164.2 萬噸，增幅為 18.7%，貨郵件噸千
米數的合共增幅為23.9%，而運力則上升了14.9%。

收益管理總經理歐永棠表示： 「國泰全球整體航線
的載客率在 11 月份依然保持理想。由於上月運力大幅
增加，及去年同期客運需求逐漸復蘇，經濟艙載客率與
去年同期相比下降。香港市場表現維持強勁，內地及區
內整體市場客運需求持續暢旺。大部分航線的頭等及商
務客艙收益質量和數量，均比去年同期有所改善。」

吉祥航空闢滬港直航
上海吉祥航空公司將於12月17日開通上海至香港

每日往返直達航線，目前各項前期準備工作已就緒。
香港航線是吉祥航空開通的第一條地區航線，也是

開航以來開通的第 41 條航線。航線的開通標誌着吉祥
航空成為中國開飛航空公司中的重要一員。

吉祥航空將採用全新空巴A320系列飛機執飛滬港
航線，航班號為HO1291/1292，每日下午14時50分由
上海浦東國際機場起飛，17時15分抵達香港國際機場；
當日18時15分由香港返回，20時35分抵達上海浦東。

為慶祝香港航線的開通，吉祥航空特別推出低至
900元起的7天內往返滬港機票優惠價；開航一個月內
，旅客還可額外獲享10Kg免費行李額。吉祥航空滬港
航班設有公務艙與經濟艙，常旅客會員以指定艙位出行
，最高還將獲贈480元積分獎勵。歡迎廣大旅客選擇吉
祥航空滬港航班暢遊購物天堂。

吉祥航空現擁有17架空巴A320飛機，以全新飛機
、精準定位、美味餐食、創新服務等特色享譽業界；航
線網絡布局日趨擴大，將逐步開通東南亞及日韓等地區
航線。

船三井指該批LNG新船，預計會在2014年開
始交付，主要參與巴布亞新畿內亞和澳洲的項
目，而當中大部分LNG會輸往中國。

LNG 船是國際公認的高技術、高可靠性
和高附加值的 「三高」船舶，因此能夠建造LNG船已
成為每個國家船舶工業水平和能力的重要標誌。目前除
了中國以外，只有韓國、日本以及歐洲等少數國家能建
造，而當中以韓國處於領導市場位置，而中國則暫時只
有滬東中華造船已成功建造LNG船，大連重工和熔盛
重工則已表示有意加入競爭行列。這是中國造船業向高
科技造船的一個重大里程碑。

滬東中華造船是中國船舶工業集團公司下屬五大造
船中心之一，自1997年開始進行LNG船的預研工作。
自08年初交付首艘LNG船至今，已順利交付5艘同型
船，都是為廣東和福建的LNG項目建造。中國液化天
然氣運輸公司控股的上海液化天然氣海運今年初亦向該
船廠訂造一艘同型LNG船，該船艙容量為14.7萬立方
米，交付後將為上海液化天然氣接收站提供運輸服務，
承擔馬來西亞到上海未來 20 多年的液化天然氣運輸任
務。

MOL訂購6艘新LNG船
MOL 在今年 3 月宣布，會斥資 1500 億日圓（約

17.8 億美元），在 2013 年至 2016 年間購買 6 艘全新
LNG運輸船，是該公司對LNG船歷來最大規模的單一
投資。其中4艘船的訂單則一直盛傳由中國的船廠獲得
，另外兩艘已確認由韓國現代重工建造，並已交付
予該公司。該兩艘船艙容量達 17.7 萬立方米，將租
予埃克森美孚旗下公司，負責巴布亞新畿內亞的LNG
項目。

MOL發言人日前終於承認，已向一家中國船廠訂
購4艘LNG船，每艘船運力介乎14萬至18萬立方米，
有關言論亦即確認中國造船業終於獲得首份來自海外的
LNG 船訂單。儘管他未有直接確認滬東中華造船為承
建船廠，但表示該船廠是中國目前唯一有能力建造該船
型的業界代表。他透露，該批船會在2014年至2016年
期間交付，而據該公司今年3月的公告，該批船將會參
與巴布亞新畿內亞LNG運輸和澳洲最大規模LNG開採

項目Gorgon當中。
該發言人稱，由旗下船隊從Gorgon始發運輸的天

然氣，將主要輸往中國。另據日本傳媒報道，該批船將
最多每年運載700萬噸LNG，其中六成是以中國為目的
地。連計2艘由現代重工建造的船舶在內，6艘新LNG
船都已覓得租家，但發言人未有透露租期年度，日本傳
媒則稱租期為15年。

新船艙容量更大
中國船舶工業經濟研究中心首席研究員包張靜在接

受外電訪問時表示，MOL選擇滬東中華造船，主要是
注意到該船廠此前已接獲 6 艘 LNG 船的訂單，而且更
成功自行開發 3 艘艙容量介乎 16 萬至 22 萬立方米的
LNG 船，反映該船廠的造船技術足以應付市場要求艙
容量更大船舶的趨勢。

粵船舶工業利潤增33%

中國造船業首艘中國造船業首艘LNGLNG船交付兩年船交付兩年
後，終獲海外買家青睞後，終獲海外買家青睞

希臘船東斥83億美元買船

▲截至 12 月 6 日，煙台港集團累計完成貨量
1.39億噸，跨入億噸大港行列 新華社廈門港箱量提前達標

◀廈門港海天碼頭在吊裝
集裝箱 新華社

▲吉祥航空一架空巴320飛機


