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香港上市公司業績公布日期
12月22日
朗力福集團（08037）（末）

12月23日
品質國際（00243）（中）

12月28日
大眾金融（00626）（中）

12月30日
匯多利（00607）（中）

1月6日
聯太工業（00176）（末）

3月2日
香港交易所（00388）（末）

3月8日
香港飛機工程（00044）（末）

3月9日
國泰航空（00293）（末）

3月10日
太古股份公司A（00019）（末）
註﹕（中）為中期息﹔（末）為末期息﹔（特）為特別息﹔（季）為季度息

太古股份公司B（00087）（末）

貿易術語通則元旦實施
新版準確釐定各方風險責任

簡訊簡訊訊訊簡

首都機場終止向母公司售股
北京首都國際機場（00694）公告稱，由於機場建

設及管理費政策將於年底到期，部分 H 股股東希望待
政策明朗化以後再作決定，因此公司終止向母公司發行
最多50億元（人民幣，下同）H股的發股計劃。

該公司今年 10 月份稱，母公司首都機場集團公司
同意以每股 3.78 元的價格認購其即將發售的 H 股新股
，並將持股權由 56.61%增至 66.76%。北京首都國際機
場公告指出，尚未收到任何中國政府有關機場費政策到
期後安排的正式通知，而去年機場費收入達到8.275億
元，佔總收入約17%。

港龍再推頭等艙煲仔飯
港龍航空今年再度推出煲仔飯系列空中食譜，並增

添款式，為頭等客艙乘客帶來不同風味的佳餚。日期由
現在起至明年 3 月 15 日，於香港至上海、北京線上為
頭等客艙提供。

機艙服務總經理梁皚亭表示，為了保持煲仔飯的最
佳質量，專責機艙餐飲的同事們以及空中餐膳供應商經
過多番鑽研，無論在選擇食材、烹調方法如水和米的比
例，以及加熱程序均一絲不苟，要求嚴格。煲仔飯菜譜
有超過16款。

版本的《Incoterms 2010》已確定在明年生效
，而為了讓買賣雙方、保險人及其他涉及交易
人士更準確地使用新通則，新通則增加大量的
指導性解釋和圖示、電子交易程序適用方式及

適用貿易術語的建議等內容。
《Incoterms》是目前全球廣泛被採納的《國際貿易

術語》的解釋通則，以各種貿易術語說明貨物買賣雙方
在交易中應盡的義務及雙方責任、費用和風險劃分，自
1936年已開始發布，此後約10年修訂一次。現時全球
通用的《Incoterms 2000》自2000年開始使用，內裡包
含四大組（即C、D、E和F組）或13種貿易術語。

貿易術語減至11個
其中，新通則最大的變化是將原來的 13 個貿易術

語減至11個，國際商會創設DAT和DAP兩個新術語，
取代DAF、DES、DEQ和DDU。而四組術語亦減為兩
組用語，分別是適用於所有運輸方式的用語包括EXW

、FCA、CPT、CIP、DAT、DAP和DDP，以及適用於
水路運輸的用語，包括FAS、FOB、CFR、CIF。

兩個新用語作為最主要變化，DAT即Delivered at
Terminal，該術語類似於 DEQ 術語，指賣方在指定目
的地（包括港口）卸貨後，將貨物交給買方處置，即完
成交貨。而賣方應承擔將貨物運至指定的目的地的一切
風險和費用（除進口費用外），該術語適用於任何運輸
方式或多式聯運。

而 DAP 即 Delivered at Place，該術語類似於 DAF
、DES和DDU術語，指賣方在指定的目的地（包括港
口）交貨，只需做好卸貨準備無需卸貨，即完成交貨。
而賣方應承擔將貨物運至指定的目的地的一切風險和費
用（除進口費用外），亦適用於任何運輸方式、多式聯
運方式及海運。

業內人士稱，新術語有助船舶管理公司弄清碼頭處
理費的責任方，因現時經常有買方在貨物到港後，投訴
被要求雙重繳付碼頭處理費，一是來自賣方，一是來自
船公司，而新通則會明確標明貨物買賣方支付碼頭處理
費的責任。

電子文件取代紙文件
此外，在《Incoterms 2010》指導性解釋下，貨物

的買方、賣方和運輸承包商有義務為各方提供相關資訊
，知悉涉及貨物在運輸過程中能否滿足安檢要求，此舉
將幫助船舶管理公司了解船舶運載的貨物有否觸及危險
品條例，防止在未能提供相關安全文件下，船舶貨櫃中
藏有違禁品。新通則亦因應國際貿易市場的電子貨運趨
勢，指明在貨物買賣雙方同意下，電子文件可取代紙張
文件。新通則實施在即，但值得一提的是，買賣雙方在
交易過程中是可自願採用《Incoterms》內容，亦可指定
採用不同年代版本的《Incoterms》，因此當新通則在明
年實施後，貿易從業員必須多加注意交易中的貿易術語
和定義。

國際商會(ICC)重新編寫的《國際貿易術
語解釋通則2010》（《Incoterms 2010》）
，將於明年1月1日開始全球實施，新通則
將較2000年已開始應用的現有版本，更準
確標明各方承擔貨物運輸風險和費用的責任
條款，令船舶管理公司更易理解貨物買賣雙
方支付各種收費時的角色，有助避免現時經
常出現的碼頭處理費（THC）糾紛。此外，
新通則亦增加大量指導性貿易解釋和圖示，
以及電子交易程序的適用方式。

【本報記者丁春麗濟南二十一日電】交通運輸部、山東省政府在威海舉行了中韓
陸海聯運汽車貨物運輸開通儀式，這是中國首例與較發達國家開展的陸海聯運汽車運
輸項目，同時也是首例通過以陸海聯運方式實現國際運輸。

目前，中韓陸海聯運開通的為第一階段甩掛運輸，即兩國的貨運掛車由客滾船搭
載進入對方境內後，直接由對方的牽引車牽引運抵目的地。中韓陸海聯運的開通，標
誌着中韓兩國之間又增添了一條陸海多式聯運、汽車 「門到門」服務的新型物流通道

，能夠滿足中韓雙方存在的大量鮮活農產品、食品、易碎品、精密儀器和電子產品等
貨物運輸的特殊需求。

同時，項目的實施可有效減少出口商品在途時間過長造成的損耗，改善對韓出口
商品結構和流通方式，增加產品競爭力和市場份額，帶動製造業和服務業發展。

原山東省交通科研所研究員許雲飛稱，同傳統的滾裝運輸相比，陸海聯運保留了
其裝卸特色，但更節能。同時還大大節省了裝卸時間，提高了效率。進出口貨物的
「門到門」的直達運輸，大大提升物流的便利程度。在他眼裡，這個項目就好像在中

韓兩國之間鋪設了一條 「海上高速公路」。
許雲飛認為，中韓陸海聯運對擴大中韓經貿往來的意義不言而喻，而對山東而言

，意義尤其重大而深遠。不但會進一步增強山東沿海港口群競爭及輻射能力，還將推
動山東半島藍色經濟區的建設。

山東六海港將對韓開通
今年9月，中韓在威海簽署了《中華人民共和國政府和大韓民國政府陸海聯運汽

車貨物運輸協定》及其第一階段的實施議定書。中韓雙方確定了相互開通的口岸，中
國是青島、煙台、威海、龍眼、石島和日照等6個適用海港口岸，並於2010年底前
在已具備開通條件的威海、青島2個海港口岸先行開通。韓方提出協定生效的同時，
將客滾班輪掛靠的仁川、平澤和群山3個港口都作為適用口岸，2010年底前開通仁川
港，並根據船公司的準備情況開通其他港口。

威海距仁川僅90多浬，1990年兩地開通中韓海上第一條航線。目前，威海港的
13條航線中有5條是威海至韓國的航線，集裝箱吞吐量對韓比重達36%，旅客吞吐量
對韓比重達20%。在中韓陸海汽車聯運的實踐上，威海也成為首個試點口岸。

日本郵船（歐洲）總經理水上俊一郎
日前在倫敦表示，該公司並非如外界所言
般會大幅裁減船隊運力，藉此降低班輪業
務比重，真正目標是令自有船和租賃船比
例更為平衡，強調日郵船隊今後仍會以健
康速度增長。他亦承認，在金融海嘯期間
，該公司調配船隊航線的靈活性明顯不及
同業。

金融海嘯去年導致集箱海運貨量大減
，令班輪業內激烈搶貨，亦因此湧現大量
閒置船。當時有報道指出，日郵決定減少
班輪業務比重，並裁減船隊運力，而該公
司集箱船隊運力全球排名由09年初的第10
位，下跌至今年初的第16位，令有關消息
似乎得到證實。

正當今年集箱海運市場顯著復蘇，部
分班輪公司的業務已經重新踏上升軌，水
上表示，日郵從來未有打算縮減班輪業務，
而且亦不會放棄擴充船隊，只是會以中等的
速度增長，有關裁減船隊運力的報道純粹
出於誤解。

他認為，回顧金融海嘯去年衝擊班輪
市場期間，日郵發現本身的營運靈活程度
明顯不及其他同業，該公司宣布調整集箱
船隊的主要目的，是要令自有船和租賃船
比例更為平均，長遠有助公司針對市場需
求變化更靈活應對。

在現有日郵營運船隊當中，仍有超過
90%是自有船或是租期長達 10 年以上的租

賃船。他指出，隨着更多長租船舶租期屆滿，該公司目
標在5年內將上述自有船和長租船比例降至65%，其餘
均為短租船，藉此活化船隊調配。

另外，對於近期包括東方海外（00316）和德國赫
伯羅特航運在內的主要班輪公司都在買船，水上表示，
日郵目前只會採取非常謹慎的買船態度，又稱現時未有
壓力要令船隊運力增長太快。該公司現時旗下船隊運力
最大的集箱船只有 9600 箱，該系列新船的最後一艘會
在明年初就會交付，之後則暫時再無其他新船。

11月份寧波─舟山港完成貨物吞吐量5.1749億噸，其中，寧波港域3.7856
億噸，舟山港域1.3893 億噸，分別比去年同期增長9.4%、9.9%和8.0%。完成
外貿貨物吞吐量2213.3萬噸，其中，寧波港域1755萬噸，舟山港域458.3萬噸
，分別比去年同期增長10.7%、17.3%和減少9.1%。

另外，完成集裝箱量120萬箱，其中，寧波港域118萬箱，舟山港域2萬
箱，分別比去年同期增長26%、24.9%和175.3%。今年頭11個月，寧波─舟山
港累計完成貨物吞吐量5.75億噸，其中，寧波港域3.67億噸，舟山港域2.0759
億噸，分別比去年同期增長9.4%、5.4%和17.5%。

漢堡港務局昨日宣布，在明年7月前不加港口費，是繼鹿特丹港和安特惠
普港後，再有歐洲主要集箱港宣布暫時凍結收費。另外，該港亦會在明年2月
開始，放棄以船舶總噸計算港口收費方式，轉以每艘船承貨量為徵費準則。

在08年，漢堡港來自港口費的收入為4050萬歐元，在集箱海運業重創的
09年，則為4100萬歐元。當中的增長主要由於該港在貨量減少的情況下，仍
是以船舶總噸計算收費，而且該局堅持在去年3月將港口費調高4%。總經理
邁耶稱，單以計算每艘船承貨量收費，能讓港口在海運市場興旺時增加收入，
而在海運業低潮時，班輪公司亦可因應貨量減少而節省成本。他表示，會與碼
頭公司和船公司協會繼續商討新規定條款，能趕及在明年夏季實施。

漢堡港凍結收費至明年七月
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寧波─舟山港吞吐量增9.4%

▲港龍航空餐飲經理莊惠心（右一）與空中餐膳
供應商德國漢莎航空膳食服務（香港）廚師（右
二）為乘客精心炮製時令煲仔飯

◀山東省威
海港第一輛
貨運掛車通
過中韓陸海
聯運通道，
並準備通過
客滾船運輸
抵達韓國仁
川港

新華社

▲《國際貿易術語解釋通則2010》許多經修改的內
容，是貿易商人必須注意的

◀廈門市政府與荷蘭
皇家航空公司代表簽
定協議 本報攝

▲兩架公務機停在北京首都機場，其中一架是金鹿航空（左） 法新社

【本報記者毛麗娟深圳二十一日電】海
航集團旗下金鹿公務航空有限公司深圳公務
機固定基地運營商（FBO）今日在深圳寶安機
場開業。執行董事長張逵透露，該 FBO 是
中國的第三家、華南地區除香港以外的第一
家，將致力於專業從事公務機地面保障服務
，為進出深圳的高端客戶提供高級別的公務
機服務，提升深圳機場的國際化服務水準，
打造中國的公務航空新時代。

數據顯示，深圳機場已經成為國內外公
務機航班的主要目的地之一，其中 09 年公
務機進出港航班數量比 08 年增加了近 60%
。快速增長的公務機需求使得深圳機場迫切
需要專門的公務機候機樓。

執行董事馬強表示，金鹿公務航空與深
圳機場合作建立 FBO，正是看好深圳經濟
特區快速發展的優勢，也可以利用毗鄰港澳
的地理優勢，依靠金鹿公務航空十幾年的公

務航空運營優勢，將 FBO 打造成為給頂級
的公務航空服務的旗艦店。

中國公務機需求旺盛
張逵透露，截止到今年底，公務機的增

長量是六成。從總量上看依然很小，擁有量
小於金磚四國中的印度和巴西。他透露，金
鹿航空目前擁有 30 架公務機，加上其他國
內航空公司的擁有量，總量不過是 50 架，
運力遠遠達不到需求標準。據他介紹，如果
比照GDP來衡量，1萬億美金的國內生產總
值對應需要250架的公務機，中國去年國內
生產總值超過5萬億美元，對應1250架。

海航集團執行副總裁高榮海認為，目前
，整個公務機市場運力緊張，越來越多的富
豪購買私人飛機託管於 FBO，有實力的航
空公司也意欲瞄準富裕階層，增加公務機服
務運力。

金鹿深圳開辦公務機服務

▲日郵正準備將更多長租船舶脫手，靈活調整船
隊運力

中韓􀎠海上高速公路􀎡開通

【本報記者鄭名車廈門二十日電】荷蘭皇
家航空公司明年 3 月 27 日將開闢從荷蘭阿
姆斯特丹到廈門直航航線，成為該公司第一
家在廈門至歐洲之間提供直達航班的航空公
司。20 日下午，廈門市委書記于偉國、市
長劉賜貴會見了荷蘭皇家航空公司總裁畢賀

文 和 荷 蘭 阿 姆 斯 特 丹 市 副 市 長 Cornelia
Gehrels。會見後，雙方舉行了合作簽約儀
式。

荷蘭皇家航空公司在大中華區開通的第
7個航點，對於加強廈門和海西的對外開放
，特別是與歐洲的交流往來具有重要意義。

今後廈門與荷蘭阿姆斯特
丹將每周運營3班，每周
三班，從阿姆斯特丹史基
浦機場出發。新航線啟用
波音 777-200ER 型機，
載318位乘客。荷航的天
合聯盟合作夥伴──中國
南方航空公司，將會提供
從中國各主要城市連接廈
門的航班。

荷航開通廈門至歐洲直航


