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碼頭商會倡增躉船碼頭

德船東反對租船市場期貨

水路中轉貨增加

對本港物流業發展，特首曾蔭權在今年 10 月
發表的施政報告提到，要支持本港物流業轉向
高價值貨物及服務發展，並已逐步推出長期用
地，又稱會繼續致力提供合適用地供港口後勤

使用，以促進港口的有效運作，鞏固香港作為國際航運
中心的地位。

此前有本港物流業界人士多番指出，政府以 「價高
者得」的招標形式批出物流用地，只有利大型地產商，
而忽略物流業界對港口後勤用地和高增值倉庫的需要。
李耀光日前表示： 「儘管施政報告對物流業發展內容着
墨並非太多，但至少為業界的發展方向提出積極的建議
，亦顯示政府開始真正明白業界的需要。」

宜多批近碼頭後勤地
他強調，港口用地是否充足，是決定本港物流業發

展的關鍵因素。他表示： 「假如港府落實施政報告的內
容，批出更多靠近碼頭的港口後勤用地，業界至少不需
與大地產商爭地，確保本港碼頭一定的競爭力和貨量，
物流業界仍有較好的發展前景。」

據香港港口發展局公布，今年頭 11 個月貨櫃處理

量達到2157.7萬箱，同比上升12.7%。雖然踏入海運淡
季以來，班輪運輸處於業務收縮期，但今年的淡季顯得
不太淡，貨櫃海運業正在重新踏上升軌。

李耀光表示，今年全球經濟復蘇，消費品需求回升
令貨櫃碼頭業得益，而貨量恢復速度亦比預期更快。他
指出： 「我們原來只預期今年本港貨櫃碼頭處理量整體
只會回升5%至7%，但以目前數據反映，處理量大有可
能較去年較增加10%至11%。」而在急速恢復的貨量當
中，約65%屬於中轉貨，來自東南亞的貨物為主。

躉船要24小時輪泊位
他指出，中轉貨佔本港貨櫃碼頭貨量比例不斷增加

，而且更多貨物從水路而來，為貨櫃碼頭業長遠發展着
想，業界正更多需要躉船碼頭，縮短躉船靠港的輪候時
間。現時本港躉船泊位供應極為緊張，不少躉船目前要
24 小時輪候泊位，李耀光認為，以目前貨源的趨勢看
來，水路貨物將會越來越多，躉船泊位不足會削弱本港
貨櫃碼頭的競爭力。他透露，理想的躉船碼頭選址位於
9號碼頭南部和8號碼頭西北部，而貨櫃碼頭商會已與
港府商討有關躉船泊位不足情況，而相關官員已表示在

進行準備工作，他期望能盡快推行。

注意提升本身競爭力
早前曾有知名政府政策研究學者公開表示看淡本港

物流業發展前景，李耀光表示，本港港口物流業發展其
實不至於太悲觀，但注意提升本身競爭力，而當中需要
富有遠景的政府政策支持。他指出： 「香港目前正向知
識型經濟發展，帶領知識型經濟發展的金融業着重各地
的健全法律體制，因此難以在一朝一夕內超越香港。反
過來說，與金融類型行業不同，港口業和物流業對基建
要求更高，在充足的配套和人才支援下，內地的物流業
自然發展迅速。」他認為，只要港府因應業界需要加以
政策協助，本港港口物流業仍有一定的存在空間。

香港貨櫃碼頭商會主席李耀光日前接受本報記者採
訪時表示，港府在施政報告中提及要為本港物流業逐步
推出港口後勤和長期用地。他認為是為港口和物流業訂

出積極方向，期望確實持續推行。此外，對於今年貨櫃碼頭表現，他認為本港貨櫃碼頭今年
受惠於環球經濟復蘇和中轉貨增加，貨量恢復比預期更快。但他同時指出，本港碼頭依賴中
轉貨程度正在上升，而更多貨物隨水路到港中轉，港府應順應趨勢開闢更多躉船碼頭，確保
本港碼頭有能力吸納更多水路貨源。

【本報記者韓毅重慶二十七日電】重慶
市政府今日與中國航空工業集團簽署《戰略
合作框架協議及備忘錄》，雙方將在重慶兩
江新區構築中航工業重慶產業園，布局航空
器、專用車、汽車零部件等重大項目，該基
地將於 2011 年啟動建設工作，力爭在 2015
年基本建成。

中航工業重慶產業園將形成以集成電路
、工業電子、航空電子、為先導的電子產業
，以及航空器製造及維護、航空營造、專用
車和現代服務業等產業的集群發展。初步預
計，及至2015年，產業園將實現投資100億
元、銷售收入300億元；力爭到2020年實現
投資300億元、銷售收入1000億元。

中航工業還將在重慶市西永微電子產業
園打造佔地約 1200 畝，集設計、製造、封
裝、測試為一體的全價值鏈的中航工業西部
集成電路產業基地，逐步發展新型顯示、航
空電子、汽車電子、消費電子、無線通訊等
產業。

針

以慕尼黑為總部，專門研究市場的羅蘭貝格國際管
理諮詢公司，日前就德國航運業營運進行的調查顯示，
據綜合銀行代表看法，2010 年全球船舶融資組合金額
高達800億歐元（約1080億美元）。

該公司合夥人庫爾韋尼表示，從與銀行家的交談，
08 年的全球經濟衰退和金融風暴，信貸緊縮，仍然對船
舶融資銀行造成很深的傷痕，資產負債的危機遠遠比想
像中要嚴重。目前，在航運信貸組合中，至少佔總信貸
額的29%屬於不良或存有問題，需要重組或結算，涉及
信貸額在237億歐元，而這些不良信貸估計有一個更大
的份額，需要在未來的財務融資安排上，再進行討論。

調查還根據這一發現，一些銀行表示相信在集裝箱
船信貸份額，佔融資總額的55%以上，至於多用途船舶
部分，相信佔總額的25%，一些機構還是較樂觀的。

庫爾韋尼還表示，由於危機陰影還存在，銀行對船
舶信貸的發放已經永久改變， 「未來，嚴謹的抵押品要
求，如賬戶質押或信用保險將變得越來越重要。」

據台灣傳媒報道，中華航空發言人日前在台北透
露，由於該公司今年業績優異，年終獎金將發放至少
4.7個月薪金，另加9萬元（新台幣，下同），表現良
好的員工甚至取得6.8個月加9萬元（約2.37萬港元）
，是近3年來最好的一次。

華航董事長魏幸雄曾在台北表示，經過連續 3 年
虧損後，該公司今年貨運量大增一倍，加上兩岸乘客
運量增加，全年有望創獲利新高紀錄。台灣傳媒引述
華航發言人劉國芊稱，該公司在 09 年和 08 年因為虧
損而未發放年終獎金，但今年首11個月的稅前盈利已
達 130 億元，全年獲利料有 140 億元（36.93 億港元）

，其中兩成將被劃分成年終獎金。公司決定年終獎金
部分每人發放2.3個月薪金加上9萬元，另外，還會依
據員工表現發放2.4至4.5個月不等的獎金，即獎金最
少達到4.7個月的薪金，另加9萬元。

報道亦引述華航工會理事長李昭平指出，上述年
終獎金水平 「還算滿意」，畢竟過去 2 年都沒發放。
他表示，部分年終獎金以定額方式發放，是為了照顧
薪資較低的員工。若以行政類基層員工為例，每人月
薪約為 4 萬元（1.05 萬港元），至少可取得 27.8 萬元
（7.33 萬港元）年終獎金，最多可達 36.2 萬元（9.55
萬港元）。
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全球船舶融資800億歐元

德國漢堡衍生產品買賣經紀近日提議，在貨櫃船運費範
疇以外，再推出貨櫃船租船市場期貨產品。不過，德國著名
貨櫃船東集團瑞克默斯旗下ER Capital行政總裁特勒日前
在漢堡公開表示異議，反對衍生產品買賣經紀推出貨櫃船租
賃市場期貨產品，並認為貨櫃船租船市場較適合用現有的運
作模式。

貨櫃船運費期貨產品已於今年初推出市場，班輪業界對
有關產品對市場的影響仍然眾說紛紜，部分班輪公司更已表
明不需要期貨產品。不過，早前有衍生產品買賣經紀提出，
將期貨產品範圍擴大至貨櫃船租船市場，以德國漢堡船舶經
紀協會公布的貨櫃船期租租金指數ConTex作為參考指數，
針對該指數的6種等級的船型提供服務。

以一艘運力 2750 箱的貨櫃船為例，04 年的 1 年租約日
租金高達 4 萬美元，但在金融海嘯衝擊下的 09 年，日租金
只有 5000 美元，而在貨櫃海運市場持續向好的今年，日租
金已回升至1萬美元，波動不比運費小。

不過，特勒稱，期貨產品或許對某些船型市場有利，但
不適合租船市場。他表示： 「我比較偏好市場由船舶供求的
基本因素影響，而我亦不是期貨產品的 『信徒』，不認為所
有市場都需要依靠期貨產品應對市場波動。」瑞克默斯向多
家主要班輪公司租用貨櫃船，包括法國達飛輪船、韓進海運
和商船三井等，ER Capital旗下船東公司亦有貨櫃船隊，
運力超過40萬標箱。

華南地區最大的新建30萬噸級油碼頭26日在廣東湛
江港試投產。在當天試投產的還有一座華南最大的15萬
噸級煤炭專業碼頭。

湛江市副市長、湛江港集團董事長鄭日強表示，湛江
港已擁有 2 座 30 萬噸級陸岸式油碼頭，及華南地區專業
化程度最高的25萬噸級鐵礦石碼頭、15萬噸級散貨碼頭
各一座。目前，湛江港正在加緊建設霞山港區30萬噸級
大型散貨碼頭和寶滿集裝箱碼頭一期工程，逐步將湛江港
培育成為華南沿海最大的鐵礦石、石油分銷中心。

湛江港新建 30 萬噸級油碼頭工程建設內容，主要包
括新建四個可靠泊 5000 至 20000 噸級成品油船及 30 萬噸
級原油船油碼頭泊位及其配套設施，其中30萬噸級原油
泊位1個，2萬噸級成品油泊位1個，5000噸級成品油泊
位 2 個，近期通過能力為 1680 萬噸／年，遠期通過能力
為2270萬噸／年。

多家航空公司已向旅行社發出通知，將於明年1月1日起上調
香港進出航線的燃油附加費。

國泰航空及港龍航空宣布，從明年1月1日（以出票日期為準
）起，往返中國內地和香港的航線每段航程燃油附加費徵收標準由
15.4美元調整至16.54美元。往返香港及澳洲、新西蘭、北美洲、
歐洲、非洲、中東、南亞次大陸等航線，每段徵收標準由 72.6 美
元調整至 79.6 美元。其他航線每航段徵收標準由 15.4 美元調整至
16.5美元。

香港航空及香港快運航空從同一天起統一調整燃油附加費。調
整後的燃油附加費標準為，除香港至莫斯科航線每人每航段執行
79.6美元的標準外，其餘航線執行每人每航段16.5美元的標準。

此外，美國大陸航空公司於明年1月1日至1月31日對從香港
出發的行程燃油附加費進行調整。其中香港出發至美國紐約、紐瓦
克航線每段航程燃油附加費調整至621美元，到美國其他城市為每
段750美元，香港出發至加拿大、關島均分別調整至每段621美元
、330美元等。

澳洲航空也發出通知稱，從明年1月1日起，所有澳航進出香
港航線燃油附加費由原來的每段566港幣上調至每段621港幣。英
航也宣布，從明年1月1日至1月31日期間所出的從香港出發的英
航機票燃油費，由原來的每段566港幣上調至621港幣。

湛江30萬噸級油碼頭試產

多家航空公司元旦起加費

截至 12 月 26 日，大秦鐵路提前完成年運量 4 億噸
的目標，為原設計能力的4倍。

大秦鐵路是中國第一條雙線電氣化重載運煤專線，
西出煤都大同，直抵世界最大的煤炭外運港口秦皇島港
，全長653千米，是山西、陝西、內蒙古西部煤炭外運
的主通道。

據太原鐵路局介紹，4億噸煤炭可生產2億噸鋼鐵
或2.6億噸化肥，滿足全國4億城鎮居民一年的生活用
電。如果把4億噸煤炭裝滿中國鐵路載重量最大的C80
貨車並連掛在一起，可繞地球1.5圈。

從太原鐵路局了解到，大秦鐵路依靠科技創新，統
一匹配的裝車點、集運線路、大秦本線、疏運線路、卸
車點能力標準，實現了集疏運能力的協調技術創新。今
年，來自北京、上海、西安等鐵路局的工務機械隊匯聚
大秦線，在鐵道部統一指揮下對其進行了擴能改造，並
對工務、電務、供電設備等進行了集中維修。

同時，太原鐵路局重新梳理了大秦線2萬噸重載列
車行車安全關鍵項目和控制點，嚴格制訂了各種安全防
範措施。施工期間，大秦線日均完成運輸量 96.4 萬噸
，同比增運19萬噸。

大秦鐵路煤運破4億噸

華航基層年終獎金7至9萬

▲李耀光認為，本港貨櫃碼頭未來依賴中轉貨，
需作出調整配合

▲華航今年獲利料創高峰，當中兩岸直航起重要作用

▲大秦鐵路年運量4億噸，為原設計能力的4倍

▲湛江港30萬噸油輪碼頭試產


