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投資17億 選址丹東國門灣

【本報訊】日本媒體報道，
中國針對與東南亞國家有領土爭
議的南海島嶼，已擬訂登陸作戰
計劃及進行演習，想透過軍力展
示在談判時施壓。日本《朝日新
聞》引述廣州軍區有關人士指出
，登陸島嶼計劃在去年初擬訂，
隨後開始在南海進行大規模軍事
演習。

報道指出，中國把南海領土
主權定位為核心利益，對確保國
家權益的行動日趨頻仍，勢必將
升高東南亞國家和美國的不安。

登陸計劃主要利用空軍和海
軍突襲別國的軍用港口和艦隊，
在1小時內瓦解對方的戰鬥力，
然後使用登陸艦登陸島嶼，同時
會以北海和南海艦隊的主力部隊
，阻止美國航空母艦介入。

報道又指出，中國目前實施
南海島嶼登陸計劃的可能性低，
但擬訂登陸計劃是有意展示壓倒
性戰力，以期在外交談判處於有
利地位。

報道引述中國政府有關人士
指出，在南沙和中沙兩群島目前
中國實際控制的有8島，越南佔
有 28 島，菲律賓則有 7 島，中
國並未處於優勢，但透過向爭議
國展現隨時可以奪取島嶼的能力
，在談判時施壓。

【本報記者馬浩亮北京三十日電】解放軍高層調動歲末再掀高潮，涉及
30多位大軍區級的高級將領集中調整。從近期各大軍事媒體集中披露的情況
來看，調整範圍涵蓋各大總部，大軍區，海軍、空軍、二炮等軍兵種以及武警
部隊，其中並誕生了 「60後」的大軍區級高級將領。

三大軍兵種會師總參
本輪調整中，二炮參謀長魏鳳和中將升任解放軍副總參謀長。近年來，解

放軍高度重視多軍兵種協調作戰，2004年海軍、空軍、二炮司令員首次共同
進入中央軍委領導層。而此次魏鳳和亦與副總參謀長馬曉天空軍上將、孫建國
海軍中將一起，首次實現海、空、二炮三大軍兵種將領在總參謀部的大會師。

中國核試驗基地司令員劉國治少將，升任總裝備部副部長。出生於1960
年的劉國治從而也成為解放軍第一位躋身大軍區級高級將領的「60後」。劉國
治是中科院院士、高功率微波專家、清華大學博士，長期從事核技術研究。同
時，軍事科學院政委劉源上將，調任總後勤部政委。總後勤部副政委孫思敬中
將升任軍事科學院政委。蘭州軍區副政委劉曉榕中將，接任總後勤部副政委。

南京軍區政治部主任褚益民中將升任瀋陽軍區政委，廣州軍區聯勤部長王
曉軍少將升任瀋陽軍區副司令員。蘭州軍區政治部主任張國棟中將，轉任軍區
副政委。武警森林部隊政委王長河少將升任武警總部副政委。第38集團軍政
委吳剛少將，升任南京軍區副政委。第27集團軍軍長秦衛江少將升任南京軍
區副司令員。

海軍方面，海軍參謀長蘇士亮中將轉任海軍副司令員，東海艦隊司令員杜
景臣少將接任海軍參謀長。海軍裝備部長蔣偉烈少將升任廣州軍區副司令員兼
南海艦隊司令員。第二炮兵方面，總參謀部技術偵察部部長吳國華少將，升任
二炮副司令員。二炮55基地司令員陸福恩少將，升任二炮參謀長。

空軍方面，南京軍區副司令員兼軍區空軍司令員江建增中將調任北京軍區
副司令員兼軍區空軍司令員，遺缺由空軍副參謀長乙曉光少將接任。空軍副參

謀長張建平少將升任濟南軍區副司令員兼軍區空軍司令員。

名門之後再獲任要職
履新的這批將領不少是名門之後。如總後勤部政委劉源上將，是前國家主

席劉少奇幼子；南京軍區副司令員秦衛江少將，是前國防部長秦基偉上將之子
；總後勤部副政委劉曉榕中將，是開國中將劉培善之子，可謂虎父無犬子。

與此同時，原總後勤部政委孫大發上將、原瀋陽軍區政委黃獻中上將等一
批高級將領，屆齡退役。

解放軍高級將領密集調整
首位􀎠60後􀎡大軍區級將領履新
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中朝兩國新建鴨綠江界河
公路大橋意義遠超出一座建築
的本身，海內外對此有不同的
解讀。遼寧相關部門近日已接
到通知，要求不對外透露舉行
開工儀式的具體時間和地址。
當地相關部門對記者的查詢也
以 「不清楚、不知道、沒接到
通知」為由，拒絕記者的採訪
申請。而此前當地政府官員曾
表示，新大橋開工建設時會邀
請記者參加採訪報道。

新鴨綠江大橋原定10月開
工，其遲遲未開工，坊間多認
為是朝鮮方面的原因。丹東民
眾普遍認為，新大橋如能順利
開建，將對朝鮮的開放起到促
進作用，當地受訪官員亦稱，
希望新大橋能早日動工，丹東
方面已做好充分準備，並對大
橋所處位置出台相關規劃，希
望帶動丹東地區經濟發展，特
別是臨港工業區的建設。

新大橋橫跨鴨綠江，是中
朝兩國傳統友誼的象徵，更是
重要往來交通要道，同時也是
未來鴨綠江的重要景觀點。

中朝貿易趨多元化
遼寧社科院邊疆研究所所

長呂超曾表示，修建新中朝大
橋的長遠意義在於，大橋將與
「東邊道」鐵路相連接，而後者
又與俄羅斯的西伯利亞鐵路相
連接。大橋的修建將為中、朝
、韓、日、俄乃至歐洲，搭建
一個最方便快捷的鐵路網絡，
對地區間貿易往來特別是中朝
邊貿往來起到極大推動作用，
對丹東市經濟發展意義重大。

目前，中朝之間經貿關係
雖較為頻繁，但結構簡單，多
以資源型產品和日用品為主，
即中方向朝方提供援助或中方
從朝方進口資源類產品，朝鮮
則從中國進口日用品等。新大
橋建成後，相信雙方之間的經
貿往來及其他很多方面的交流

都會增強，而這些都將使中朝
關係更加密切。

此外，新鴨綠江大橋為更
多的中國遊客到朝鮮觀光旅遊
打開通道。此前，中方組織赴
朝旅遊的人數是有限制的，要
按照朝方指定的數額辦理赴朝
旅遊手續的。有關方面預測，
新大橋建成後，近期通行能力
為旅客日通行2000人次，貨車
日通行2500輛次；遠期通行能
力增至5萬人次和2萬輛次。

新大橋所處的國門灣是丹
東近年新規劃並重點發展的區
域。作為丹東市未來新的行政
文化中心，規劃有行政中心、
生態會展、商業休閒、金融中
心區、領事區、遊艇碼頭區和
免稅區等。規劃中的免稅區為
中朝邊境以免稅商品為主的商
業購物旅遊中心和水路交通樞
紐，未來還將建遊輪碼頭，成
為丹東乃至整個東北最東端對
外交流的水上窗口，並與火車
站站前大道直接相通；領事區
是為各級工作人員服務的生活
區。

民間盼大橋早建成
從事外貿代理業務的公司

表示，現有的鴨綠江大橋已不
能滿足中朝貿易發展的需要，
公司要把客戶委託代理的產品
出口到朝鮮或是從朝鮮進口中
國，常常出現等貨、等車、等
通行的狀況。新大橋建成後，
可以雙向在規定時間內自由通
車，貨物通關更便捷，會提高
工作效率。

據了解，丹東一直是國內
最大的對朝貿易商品集散地和
對朝貿易物流中心，隨着新橋
的啟動建設，丹東對朝貿易龍
頭地位將會凸顯。當地從事邊
貿生意的人多認為，對朝鮮貿
易額會有增加，對朝貿易的環
境更加優越，外貿企業的生意
肯定也會越來越紅火。

中朝兩國31日將在遼寧丹東市浪頭鎮舉行新鴨綠江
大橋奠基儀式。這座大橋在朝鮮半島局勢較為敏感的時期
開建，引來外界不同猜測。新橋位於浪頭鎮國門灣，橋長
6公里，寬33米，為雙向車道，投資額達17億元人民幣
。 【本報記者郝曉鳴瀋陽三十日電】

【本報記者郝曉鳴瀋陽三十日電】鴨綠
江大橋又名中朝友誼橋，是中國丹東與朝鮮
新義州陸路運輸口岸唯一通道和兩國貿易的
「橋頭堡」，也是為數不多的朝鮮與外界相連
的通道之一。朝鮮領導人金正日乘坐專列火
車訪問中國時，多是經過這座大橋進入中國。

中朝之間在鴨綠江下游曾有3座邊界大
橋，其中2座公路大橋在抗美援朝中被美軍
炸毀，無法使用，現只用作觀光遺址，被稱
為鴨綠江斷橋和河口斷橋。僅存鴨綠江大橋
仍可通行。

建新橋計劃曾被擱置
據資料記載，鴨綠江大橋為兩聯6孔橋

，1937 年開建，1943 年交付使用，由日本
工程師主持修建。啟用初期，橋面鋪上木板
，1977 年改鋪水泥板。隨着中朝貿易往來
日趨頻繁，往來車輛不斷增加，大橋路面受
損，承重能力受限。2003 年，瀋陽鐵路局
投資200萬元，歷時3個月對大橋路面進行
全面大修，把橋面的承重能力由原來的 10
噸提升至 20 噸。目前中方負責維護的橋面
長568.3米。

2002 年，朝鮮政府同意在丹東市和新
義州市之間修建一條橫跨鴨綠江的公路大橋
，丹東市對修建新大橋非常積極，初步選址
原丹東冶煉廠附近。2003 年，有消息指中
國和朝鮮已達成共同意向，當時的新橋建設
規劃是在丹東至莊河高速公路、現今鴨綠江
大橋下方8公里處，新大橋設計為斜拉式雙
向四車道，計劃建橋總投資為3.5億元人民
幣，加上周邊服務區等配套設施，預計投資

22億元人民幣。2004年2月，記者獲悉新鴨
綠江大橋協議已被擱置。

溫家寶訪朝敲定建橋
此次修建新大橋的計劃是在國務院總理

溫家寶於2009年10月訪問朝鮮，慶祝中朝
建交 60 周年暨中朝友好年活動中，雙方就
經貿、教育、旅遊等方面合作簽署的文件內
容之一。2010 年 2 月 25 日，外交部部長助
理吳海龍和朝鮮外務省副相朴吉淵在丹東市
代表兩國共同簽署《中朝關於共同建設、管
理和維護鴨綠江界河公路大橋的協定》。

鴨綠江全長 795 公里，丹東段長 263 公
里。中朝隔江相望，雙方貿易70%以上都是
通過丹東輸送的，中國絕大多數的物資供給
都是經過鴨綠江大橋運到朝鮮。目前，丹東
共擁有港口口岸、鐵路口岸、公路口岸、輸
油管道口岸和臨時包機口岸（丹東至韓國首
爾）等共10個一類和二類口岸。

鴨綠江大橋已鴨綠江大橋已7070高齡高齡

【本報訊】據新華社長春三十日消息：吉林省長春
市至吉林市城際鐵路 30 日開通運行。長吉城際鐵路西
起長春站，東至吉林站，全長111公里。鐵路開通後，
吉林與長春的車程將由 180 分鐘縮短至 29 分鐘，旅客
不但可以更加寬泛地選擇出行時間，更催生了 「半小時
」生活圈。

長吉城際鐵路的開通只是東北高速鐵路網建設的一
個縮影。隨着哈爾濱至大連、吉林至琿春等高速鐵路的
相繼投入建設，旅客在享受出行快捷便利的同時，一條
國際大通道也初具雛形。

吉林省發改委副主任常曉春說，從吉林市開始到延
邊朝鮮族自治州琿春市的高速鐵路正在緊張建設中，其
設計時速也是每小時250公里。通車後與長吉城際鐵路
的貫通運營將使長春到琿春的距離由原來的8個多小時
縮短為2個半小時，長吉圖開發開放先導區內將由快速
鐵路實現東西橫貫。

由於長吉圖地區地處東北亞經濟圈的腹心地帶，這
條國際大通道的開通將使琿春市作為長吉圖開發開放先
導區的 「窗口」，把東北和內蒙古東部區域與朝鮮、俄
羅斯等相連，進一步促進東北區域的對外交流。

長吉城際鐵路開通
對接東北亞大通道

【本報實習記者王域西北京三十日電】投資609億
元的北京地鐵5條新線路今日同時開通，線路包括房山
線、大興線、昌平線一期、亦莊線和 15 號線。北京軌
道交通總里程因此再增108公里，達到336公里。今後
5 年，北京將投資 5000 億元建設地鐵。到 2020 年，北
京軌道交通運營里程或突破1000公里。

北京市交通委副主任李曉松表示，大力發展城市軌
道交通是北京市解決交通擁堵，提高城市功能的一個重
要措施。

新線各具特色 國產化程度高
據介紹，房山線所用列車是內地第一個時速100公

里、國產化率達 95%以上的 B 型車。大興線設 35 座車
站，連接4號線，行經中關村、頤和園、西單等繁華地
區。昌平線一期針對線路潮汐客流明顯特點，大多車站
配置雙向檢票機，提高了檢票效率。亦莊線是首條運用
國產信號系統的地鐵線路，未來，在亦莊火車站啟用後
還可換乘京津城際高鐵。地鐵 15 號線首開段則是建設
最快的線路，途經新國展、空港區、順義新城等多個重
要功能區，有效解決了周邊區域交通出行問題。

北京市交通委相關負責人預計新線開通後，每日將
迎來 50.2 萬人次。其中，大興線預計將迎客 17 萬人次
，昌平8.7萬人次，15號線首期9.9萬人次，亦莊9.7萬
人次，房山4.9萬人次。

北京五條地鐵同日開通

▲北京五條地鐵新線30日開通 王域西攝

▼作業船正進行新鴨綠江大橋▼作業船正進行新鴨綠江大橋
先期施工勘探先期施工勘探 郝曉鳴攝郝曉鳴攝

▲遊客在丹東鴨綠江斷橋炮樓處遊覽
新華社

新鴨綠江大橋今開建

▲近期解放軍高層調動涉及30多位大軍區級的高級將領
資料圖片

▲新鴨綠江公路大橋與丹東母城區連接 資料圖片


