
中華人民共和國
廣東省廣州市天河區人民法院

公 告
（2010）天法民一初字第682號

陳超鵬：
本院受理的（2010）天法民一初字第 682 號原

告楊芳訴被告你離婚一案，現已審理終結。因你在
美國下落不明，依照《中華人民共和國民事訴訟
法 》 第 八 十 四 條 的 規 定 ， 向 你 公 告 送 達 本 院
（2010）天法民一初字第 682 號民事判決書。本院
判決如下：准許原告楊芳與被告陳超鵬離婚。本案
受理費300元及公告費1900元均由原告楊芳負擔。
自本公告發出之日起，經過六個月，即視為送達，
如不服本判決，可在判決送達之日起三十日內，向
本院遞交上訴狀，並按對方當事人的人數提出副
本，上訴於廣東省廣州市中級人民法院。
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太航盈利倒退5.4%
B5 經濟‧航運
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預期小靈便型船經營難及去年

二〇一一年三月二日 星期三

香港上市公司業績公布日期
00337
01888
00873
01733

3月8日
00044
00068
00151
00182
00217
00636
01039
01101
02008
02378
08208

3月9日
00014
00051
00149
00293
00547
00716
00980
01788
01555

盛高置地
建滔積層板
國際泰豐控股
永暉焦煤

香港飛機工程
利興發展
中國旺旺
中國風電
中國誠通發展
富邦銀行（香港）
暢豐車橋
中國熔盛重工
鳳凰衛視
保誠
常茂生化

希慎興業
海港企業
中國農產品交易
國泰航空
奧亮集團
勝獅貨櫃
聯華超市
國泰君安國際
MI能源

（末）
（末）
（末）
（末）

（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）

（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）

3月2日
00388
01111
00006
00194
02888
00410
00522
00662
02233
01828
01038
08196

3月3日
00066
00106
00267
00551
02000
03813

3月4日
08197
01313
01818

3月7日
00148

港交所
創興銀行
港燈集團
廖創興企業
渣打集團
SOHO中國
ASM太平洋
亞洲金融
西部水泥
大昌行集團
長江基建集團
元征科技

港鐵公司
深圳科技
中信泰富
裕元集團
晨訊科技
寶勝國際

東北虎藥業
華潤水泥控股
招金礦業

建滔化工

（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）

（末）
（末）
（末）
（季）
（末）
（季）

（末）
（末）
（末）

（末）

03355
01800
08052
08058
08166

3月10日
00019
00087
00246
00302
00771
00806
01308
01638
02788
08189
01813
01333
00755
00260
00368
01278
01187
00232

先進半導體
中國交通建設
利亞零售
羅欣藥業
中國農業生態

太古股份公司A
太古股份公司B
瑞金礦業
永亨銀行
自動系動
惠理集團
海豐國際
佳兆業集團
精熙國際
泰達生物
合景泰富
中國忠旺
上海證大
中油潔能
中外運航運
中國新城鎮
珠江輪胎
中航工業

（末）
（末）
（末）
（末）
（末）

（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）

太平洋航運
（02343）昨日
公布，去年淨利

倒退5.4%，至1.04億美元，末期息16.5港仙
。雖然主要的乾散貨船業務淨利因船舶數量
增加而大升17%，合約租金水平亦改善，但
乾散貨船市況在下半年轉差，特別是運力整
體供求差距不斷擴大，預期今年小靈便型船
經營環境不及去年。此外，歐洲的滾裝船期
內業績亦轉盈為虧，仍難預料復蘇時間。

航主營小靈便型船和大靈便型船的乾散貨航運
業務，期內營業額為12.68億美元，上升33.4%
。每股基本盈利為42港仙，全年派息21.5港仙
，均較09年回落。經營業務產生的現金流大增

26.8%，至 1.99 億美元，主要由於該公司旗下小靈便型
乾散貨船日均租金錄得增幅 15.5%和營運貨船數量上
升。

該公司稱，乾散貨航運市場去年上半年的需求增幅
，與船隊擴充保持同步，但租金在下半年下跌，而且發
生連串特殊情況，減幅較預期更大，歷時亦更長，乾散
貨船業務全年淨利為1.45億美元，增長17%。其中，小
靈便船整體淨利升10%，至1.36億美元，大靈便船淨利
則跌35%，只有900萬美元。

新船量多成市場隱憂
行政總裁Klaus Nyborg表示，乾散貨海運市場的隱

憂主要在於新船數量太多，即使貨運需求增加，仍追不
上運力增長。全球小靈便型船運力將創史上最高紀錄，
即使扣除已被撤單和延付的新船，小靈便型船去年淨運
力增幅達到12%，作為太航主營的船型，該公司預期小
靈便型船今年淨運力仍會增加15%至18%。太航去年乾
散貨運量上升 9%，小宗乾散貨和農產品貨運顯著增長
，暫時抵銷煤炭和礦石貨量下降的影響。

乾散貨海運市場在09年曾出現較顯著復蘇，太航自
09年12月已恢復擴充船隊，至今購置22艘貨船，並長

期租賃10艘貨船，其中8艘於去年交付，尚有23艘乾散
貨船和3艘滾裝船在今年至2014年期間交付，船隊運力
正跟隨全球整體市場增長。

另外，太航旗下的滾裝貨船業務去年虧損100萬美
元，09 年則錄得淨利 10 萬美元，主要由於歐洲經濟復
蘇緩慢，即使貨運需求逐步增長，但滾裝貨船租賃需求
仍然不振，更遠遜於太航去年預計的水平。能源及基建
業務淨利亦倒退約 40%，至 490 萬美元。太航稱，產油
量增長緩慢，加上旗下主要市場澳洲受大選前的政治和
環境因素影響，推遲部分能源項目，導致去年離岸拖船
的租賃市場持續疲弱。此外，中東經濟困局持續，亦不
足支持該區原先預計於去年進行的基建項目發展。

管理層未有正面回應今年淨利會否進一步回落，
Nyborg只表示，目前公司擁有龐大購買力的資產負債表
，手持現金足以全數支付貨船資本負擔，總計4.11億美

元。太航旗下大部分的新船運力會在2012年底才會開始
加入船隊，二手船價有回落趨勢，會在合適時機提出收
購，但現階段未有進一步計劃。該公司今年資本開支
1.59億美元，去年則為5億美元。

適時低價收購二手船
該公司稱，乾散貨船、能源及基建以及滾裝貨船市

場的多項負面影響依然存在，預期今年小靈便型乾散貨
巿場將較去年疲弱。當被問及中東政局不穩會否對公司
業績有影響，Nyborg表示，中東政局發展對太航的主要
影響是燃油價格上升，但已與油供應商已簽訂合約，故
此影響不大。截至2月17日，公司旗下乾散貨船的56%
今年收租日已獲訂約。

太航股價昨以接近全日最高位收市，報4.78元，升
5.5%，最高見4.82元。

流增金金現

太

港澳航線加燃油費
受國際油價高企的影響，近期多家航空公司調整部

分航線燃油附加費。據攜程旅行網透露，近日已收到多
家航空公司通知，將於昨日起上調香港、澳門等航線的
燃油附加費。

國泰航空及港龍航空日前宣布，從3月1日（以出
票日期為準）起，往返中國大陸地區和香港的航線每段
航程燃油附加費徵收標準由 18.3 美元調整至 21.2 美元
。往返香港和澳洲、新西蘭、北美洲、歐洲、非洲、中
東、南亞次大陸等地的航段，每段徵收標準由 86.8 美
元調整至 95.8 美元。其他航線每航段徵收標準由 18.3
美元調整至21.2美元。

從3月1日起，香港航空及香港快運航空也將統一
調整燃油附加費，其中，除香港至莫斯科航線將執行每
人每航段 95.8 美元的標準外，其餘航線執行每人每航
段21.2美元的標準。

此外，大韓航空宣布，將從3月1日（以出票日期
為準）起調整香港出發航線燃油附加費，其中香港出發
至韓國、日本、中國、東南亞、西南亞等航線，由原來
的18美元上漲至21美元，香港至美洲、歐洲、大洋洲
航線，由原來的87美元上漲到96美元。

澳洲航空公司也表示，從3月1日起，所有進出香
港的機票燃油附加費由原來的每段677港幣上調至每段
747港幣。此外，日本全日空航空、文萊皇家航空公司
也從3月1日起調整香港始發至本國航線燃油附加費，
每段航程調整至165港幣。中華航空也於3月1日起調
整了香港等航線燃油附加費。

此外，南航宣布近期調整中國至新西蘭以及港澳航
線燃油附加費，其中自 2011 年 2 月 26 日（出票日期）
起，中國至新西蘭航線燃油附加費調整至每航段600元
人民幣。自3月1日（出票日期）起，香港、澳門銷售
的中國內地與香港、澳門航線的燃油附加費，由每航段
143港幣調整為165港幣。香港、澳門以外銷售的，由
每航段122元人民幣調整為140元人民幣。另外，2011
年 3 月 15 日（以出票日期為準）起，國航將調整澳門
航線燃油附加費徵收標準。

【本報記者賈磊北京一日電
】全國人大代表、中航通用飛機
有限責任公司總經理孟祥凱在中
國航空工業集團公司舉辦的新聞
發布會上宣布，中航工業通飛近
日已經與美國西銳飛機工業公司
股東簽訂協議，將以公司合併的
形式，收購美國西銳公司100%的
股權。這是中國航空工業首次併
購歐美發達國家飛機整機製造企
業。

「中航工業通飛一直致力於
成為一家領先發展的國際化通用
飛機產品和服務供應商，而輕型
活塞飛機是通飛公司關注的重點
領域之一，也是全球及中國市場
需求量很大的通用飛機產品。西
銳品牌的加入將是中航工業通飛
發展的重要里程碑之一。」孟祥
凱表示，併購將產生協同效應，
既有利於西銳保持在本領域的地
位，同時也為中航通飛的快速發

展提供了有效途徑。
西銳公司始創於 1984 年，是

小型飛機的全球領先製造商，總
部位於美國明尼蘇達州德魯斯市
。按交付量計算，西銳公司是僅
次於美國賽斯納飛機公司的全球
第二大通用飛機製造企業，也是
活塞類通用飛機全球最大的製造
企 業 ， 產 品 主 要 包 括 SR20 及
SR22等型號的全複合材料單發活
塞飛機及SF50全複合材料單發小
型噴氣飛機，已累計交付用戶
5000多架。

孟祥凱介紹，西銳飛機性能
優越、設備先進、舒適性高、可
靠性高、使用效率高、維護成本
低，配有最先進的整機降落傘系
統，為飛行提供最安全的保障。
西銳公司擁有覆蓋全球的產品營
銷網絡和服務體系，產品銷售到
58個國家。

併購西銳是通飛全球戰略布

局，成為跨國公司的第一步，未
來將美國、歐洲和中國總部形成
三角形布局，在飛機研發、銷售
和服務上採用三地協同模式，充
分利用全球資源，旨在打造成為
通用航空解決方案的提供商。

低空改革穩步推進
據悉，西銳有三種在售機型

，在美國售價從28萬美元到60多
萬美元不等， 「相當於一部高級
轎車的價格。」孟祥凱表示，而
目前國內通用航空飛機保有量還
不到1000 架，通飛希望能夠在不
遠的將來啟動在國內的推廣和銷
售，並將視國內和東南亞市場情
況，決定未來是否在國內建立生
產線。

中航工業通飛對西銳公司的
併購正在報中國發改委、商務部
， 及 美 國 外 國 投 資 委 員 會
（CIFUS）審查。如相關審查順
利獲得通過，有望在今年 4 月實
現股權交割。孟祥凱認為，這是
有利於中美兩國工業和經濟發展
的好事，相信會獲得兩國政府的
支持。

孟祥凱表示，低空空域改革
要 「看得見，通得上，管得了」
，改革的過程需要有耐心，從歷
史上看即使歐美的空域管理改革
過程都要比現在中國提出的 5 到
10 年還長。他強調中國的低空空
域改革會是循序漸進的，肯定會
取得成效。

埃塞航空貨運出色獲獎
埃塞俄比亞航空公司貨運部因航空貨運表現出色，

日前在肯亞首都內羅畢舉行的 「2011 非洲空運大會」
上獲得了2010非洲最佳貨運公司獎。

大會獲得商業雜誌的贊助商，獎項由雜誌全球讀者
提名。埃航空運經提名獲得年度非洲貨運航空公司獎。
在內羅畢皇冠假日酒店舉行的頒獎典禮上，埃航副總裁
德馬瑞安接受了該獎項。

貨運佔了埃塞空運收入的 15%。該公司在 1946 年
首次開通飛往內羅畢的貨運班機。之後，埃航就一直經
營貨物運輸，輸送貨物繁多，包括各類商品和易腐品，
輸送範圍包括非，歐，亞，中東的40多個目的地。

埃塞空運新建了一個處理 35 萬噸重量的貨運航站
樓。埃航希望航站樓在阿迪斯阿貝巴成為區域貨運中
心。

埃塞空運的主要貨運中心在阿迪斯阿貝巴，歐洲中
心比利時列日，中東中心迪拜，亞洲中心香港。馬德拉
斯和孟買也是主要的貨運站。該公司負責人說，這些貨
運中心將 「把非洲出口生意推向歐洲，中東及亞洲市場
」。

▲埃塞航737飛機。埃塞航空貨運發展已嘗甜頭

二手集裝箱的再使用，始終是中國
物流業面臨的一大難題。一方面，集裝
箱的直接用戶很難在短時間內在市場上
找到物美價廉的合適的集裝箱；另一方
面，箱東也很難找到集裝箱的最終用戶
，而不得不將集裝箱轉賣給中間商，經
過中間商的層層轉嫁，到達最終用戶手
上，而此時轉手多次的箱價已經比原先
提高了很多倍，嚴重影響了二手集裝箱
市場的健康發展。

現在，隨着網絡不斷的深入到千家
萬戶，很多行業已經開闢了新的網上銷
售模式，唯獨二手集裝箱的買賣還是停
留在傳統的，通過電話、郵件或者熟人
介紹的模式進行銷售。為了使集裝箱的
銷售市場得到進一步的發展，現國內集
裝箱銷售公司龍騰貨櫃貿易有限公司大
膽創新，在網上創建了第一個二手集裝
箱的交易平台，旨在為買家和賣家提供
更好的在線交流，以便雙方及時獲取信
息從而提高達成交易的機會。該網上交
易平台必定能為這一行業開闢新的發展
途徑。已經有多家供應商和客戶聞訊前
來諮詢，希望通過這個平台能夠在將來
更快更好的達成自己的交易，該網址為
www.lotuscontainers.com。

中航併購美飛機製造公司
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日本6港口延長服務時間

▲中航工業通飛設計生產的小飛機

▶大阪港 12 小時碼頭運
作，比早前增加了 4 小
時

◀太航業績表
現未如理想，
各項業務的負
面因素今年仍
然不少，左為
Klaus Nyborg

本報攝

據日本 Yomuri 日報報道，日本主要港口貨櫃碼頭
每日只工作8小時的傳統工作方式，正悄悄地發生變化
，首先是改革領港員的工作模式，因應貨量增加而延長
服務時間，已知有6個港口參與此項改革。日本港口可
望有朝一日實行24小時全日營運的新模式，以配合世界
港口運作的潮流。

據了解，該項名為領港員引航試點的計劃，參加該
計劃的6個港口：東京、名古屋、神戶、橫濱、大阪和
三重縣的四日市，試點計劃首先是將服務時間延長至晚
上，以提高碼頭的貨物裝卸作業量，改善工作效率。據
知日本國土交通省作為推動該計劃的政府部門。

日本國內貨櫃碼頭營運時間原則上由上午八時半至
下午四時半，而全球絕大多數的大型貨櫃碼頭是晝夜不
停運作。

研究可行性是延長營運工作時間，政府一直保持6
個港口的貨櫃碼頭開放時間至晚上8時，試點於2009年
5月在名古屋、神戶、四日市港口部署開始，至2010年

3月橫濱、大阪港加入此計
劃，及至同年7月份東京港
最後一個參與。

由於海外主要貨櫃碼

頭通常都是24小時運作，日本全國工商界一直呼籲日本
的港口及碼頭應加速與世界接軌。日本國土交通省表示
，計劃是促進碼頭營運商最終向24小時運作目標前進，
但計劃仍然要獲得碼頭營運商理解。有碼頭營運商抗拒
進行改革，擔心員工的經營成本會增加。

政府官員表示，在國土交通省不斷推動計劃之下，
許多廠家一直在審查生產及交貨計劃，而貨運公司也一
直考慮調整自己的工作時間表來削減成本。一位官員表
示， 「晝夜使用集裝箱碼頭將真正提高分配制度的效率
。許多船公司都意識到夜間使用碼頭將可節省金錢。」


