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國航購5架波音747-8

海航確認訂單達100億美元

【本報實習記者王聿沁報道】波音民用飛機集團市
場營銷副總裁廷塞恩昨天在 「亞洲國際航空展覽會暨論
壇」上確實，中國國際航空公司向波音購買了 5 架
747-8 洲際飛機，按標價總值約 15.4 億美元，飛機於
2014 年至 2015 年間分批交付。據悉，國航是波音
747-8飛機自公布後的首個買家。

據波音公司介紹，同747-400飛機相比，747-8有
467個座位，多了51個位；每位每公里二氧化碳排放量
為71克，比747-400減少了14克。

中國航空業料年增7.6%
廷塞恩在論壇上還展望了波音公司飛機未來 20 年

的市場發展。他預計中國的航空交通運輸量將在期內激
增。 「中國航空交通量將會急劇增長，於未來 20 年的
年均增長率為 7.6%。」廷塞恩說。這一增長率遠超國際
平均年增長率5.3%。他還認為，中國GDP預計年增長
率7.3%，是推動中國航空市場發展的重要原因之一。

在貨運市場方面，貨運市場區域總監愛德格亦發表
看法，表示未來 20 年內中國航空貨源會有好表現。據

波音資料顯示，在航空貨運活躍的亞太地區，目前中國
貨運份額已佔到該地區的 40%。他說，自 1989 中國開
放空運市場，每年貨運量至少增長15%，他預計中國的
空運量將持續增長。

中國空運市場的擴大同時反映出亞太市場的蓬勃發
展。據波音的資料，目前亞太區同期新機訂購數達
10320架，達全球訂單量的三分之一。到2029年，亞太
區航空交通量的年增幅將達6.8%。屆時，預計50%的全
球新增航空線路在亞太地區相聯。

廷塞恩說，亞太區航空的高速發展源於不斷增長的
亞太區旅遊需求。 「在未來 20 年，亞太區旅遊的需求
佔全球比率將由今天的34%上升至44%」。

除了客機服務的增長，愛德格認為亞洲航線的貨運
量將在未來20年繼續保持全球最高年增長率，達6.8%
，超過全球平均值 5.9%。屆時亞太區的長途航運量將
大幅增長。

同時，廷塞恩和愛德格對世界航運市場也作了預測
。由於世界經濟的復蘇，到 2029 年預計全球航空交通
量年增長率達5.3%，全球貨運量年增長率為5.9%。

客運及貨運量的上升對客機數目增長構成壓力。廷
塞恩表示，就全球而言，20年後，航空公司需要30900
架全新客機及貨機。44%的新機將取代舊款客機，而剩
下的56%是為了應付未來航空交通量的增長。屆時世界
全球航機數量將達36300架，其中貨機量將達3000架。
他說： 「全球航機數目近乎倍增，不但反映出航空公司
的擴展計劃，更是其改革航機、對沖油價飆升的重要舉
措。」

波音單通道737型客機是全球最普遍使用的客機。
目前737機每月產量達31.5架，以應對航空量的增幅。
廷塞恩說，目前波音公司還未研發出可以替代737的單
通道客機，但他希望在20年後可以研發成功。

另外，對於近期中東地區動亂導致油價一路飆升，
廷塞恩和愛德格都表示公司還處於觀望狀態，目前不清
楚油價升幅對航空業的影響。廷塞恩說： 「油價佔航空
公司支出的三分之一。這幾個星期內，油價漲了20%。
現在各家航空公司的機票價也有上漲。我們會盡力降低
公司成本，減低影響。但我現在不知道這個情況將持續
多久。」

亞洲航空物流技術展覽會暨論壇昨日在本
港展開，機管局代策略規劃及發展總經理閻宇
明在論壇上稱，華南地區的機場雖然存在競爭
關係，但整體貨量仍足以支持發展，關鍵在於
珠三角貨源會否減少，以及中港兩地能否在貨
運流程上加強合作。香港付貨人委員會總幹事
何立基同場則表示，美國計劃收緊輸美航空貨
運報備規管，將對本港空運業構成打擊。

隨着深圳和廣州機場迅速發展，以及內地
較低的貨運成本，香港作為亞洲的國際空運中
心的地位正受到威脅。閻宇明認為，中國改革
開放多年後，空運業環境已經改變不少，香港
難在區內單獨地享有中國內地空運貨物進出口
優勢，這是不爭的事實。但她指出，在周邊的
競爭環境下，本港處理的空運貨量仍在增長當
中，中港兩地可通過加強無縫貨運流程，例如
綠色通道和改變轉運貨政策，能令區內機場得
以持續發展。她表示，雖然外界在兩年前擔憂
兩岸直航會影響本港空運業，但機場的影響卻
未如預期般大，港台航線客機流量確實出現下
跌，但全貨機數量仍在穩步增長。

全貨機數量仍在增長
何立基稱，本港航空貨運物流業界在航班

數量和效率上仍有優勢，應注意貨源的變化，
特別是更多工廠正從珠三角撤出。閻宇明表示
認同，又指珠三角貨源減少與否將是決定區內
機場貨運市場的關鍵因素。閻宇明稱： 「不少
廠房近年正加速撤出珠三角地區，而且會連帶
許多位於區內的物料供應商同時撤出。」但她
預期，有關趨勢在5至10年內都不會對區內的
航空貨運業帶來太大問題。中國進口空運貨量

近年增加，閻宇明稱，本港機場出口貨量仍佔非常大的比
重，進口貨不會在短期內主導整體貨量。何立基補充稱，
假如中國進口貨量逐步增加，始終有助降低進出口失衡對
貨運業界造成的營運衝擊。他表示，香港航空貨運業最大
優勢是在於較短運輸的時間，假如美國進一步收緊輸美航
空貨運報備規管，包括24小時進口貨物報備，自然會增
加營運成本和延長付貨時間，將對本港空運業構成打擊。
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【本報實習記者王聿沁報道】飛機模型不再唱航空
展的絕對主角，利用3D技術模擬飛行實景成為航空商新
寵。在本屆香港亞洲國際航空展上，中國商飛在展場內
設3D影院，讓參觀者 「乘坐」C919 「飛過」北京長城、
上海金茂大廈。參展的中商飛負責人表示，公司可能會
在2年後在香港設立公司辦事處，實現飛機融資。

據中國商飛介紹，C919 大型客機是其自主研製的
150座級單通道中短程客機。目前，基本完成初步設計工
作。

2年後在港設辦事處
本次是中國商飛自2008成立以來第二次參加香港亞

洲國際航展。展品除了 1：10 剖開式 C919 模型和 ARJ21
飛機模型之外，公司還首次在航展上借助3D技術，逼真
地展現C919飛行實況，讓觀眾與飛機 「零距離接觸」。

戴上特製的眼鏡，影院內的大屏幕就呈現出了飛機
的立體像。從駕駛艙操作台把手到客艙衛生間的布置，
全部一覽無餘。隨着發動機飛速旋轉，飛機啟動。3D技
術生動表現了飛機起飛時的景象：平地上的大樓 「傾斜
」，變小，直至白雲朵朵。C919帶領 「乘客們」 「飛過
」商飛位於上海的總部大樓和坐落北京的研發中心；領
略申城現代的金茂大廈和京城悠遠的古蹟長城。期間，
影片還介紹了C919的經濟和環保理念。最後，飛機完成
「旅程」，返回香港。據悉，在去年的珠海航展上，中

國商飛展示了C919飛機1：1模型。本次限於展地空間限
制，萌生3D影院想法，但效果不同凡響。中國商飛的資料
顯示，C919現在完成的初步設計工作包括：確定全機總
體氣動布局、飛機主要性能指標和全機總體布置方案；
機頭工程樣機投入工程協調，展示樣機完成研製，數字
樣機初步成型，實現各系統數字化協調。

現代貨箱碼頭公司（MTL）今年投資港幣1.7億進行
大規模改裝膠輪式龍門起重機，以電力代替柴油驅動龍門
起重機，計劃改裝94台龍門起重機。工程完成後，將成
為香港最龐大的電力驅動龍門起重機機隊，當中81台龍
門起重機預計於今年年底完成改裝。

工程的合約簽署儀式於昨天在港舉行。發展及工程總
裁盧偉民於儀式上說： 「改裝膠輪式龍門起重機在碼頭堆
場內起卸貨箱時，是利用市內供電，取代起重機上的柴油
發電機，在操作時並無直接排放二氧化碳，換言之，將達
致零排放，令空氣更清新，這是MTL履行保護和改善環
境的承諾，再向前跨出一大步。」

工程及規劃總經理和環保委員會主席李國東解釋：
「2007年揀選用以改裝44台龍門起重機的混合動力系統

，在當時是比較成熟及可靠的技術。與傳統的柴油驅動龍
門起重機相比，每台混合動力起重機能減少二氧化碳排放
量約40%。隨着技術進步，將在膠輪式龍門起重機上安裝
自動電力接駁系統及採用一套優化供電系統設計。起重機
操作員只需利用輕觸式熒幕，就能輕易控制自動伸縮臂接
連滑觸線取電，電力驅動龍門起重機便可在貨箱堆場上行
走無阻。」

日前，全國政協委員、中國民用航空局局長李家祥
在政協經濟界小組討論說： 「2011 年中國民航局將招
標採購商用飛機 223 架，通用飛機 150 架，共 373 架。
到2011年年底，中國民航飛機規模將超過3000架，到
2015年，保守估計將超過4500架。」

「目前，波音和空巴兩家企業競爭非常激烈。」李
家祥表示，採購飛機不是一錘子買賣，不僅要看價格，
而且更要注重長期的安全性以及售後維修服務，一架飛
機的使用壽命大約30年，波音公司和空巴公司都有30
多年的創辦歷史，機型成熟，維修方便。因此，即便我
國大飛機真正投入商業運營，未來可能首先考慮的仍是
對手的反應。

李家祥還透露，根據目前安排， 「十二五」期間中

國將新建機場 56 個、改遷 16 個、改擴建 91 個，共計
163個項目工程，總投資金額（不含地方）接近5000億元。

「李委員，您是否可以解釋一下，航班為什麼總
是晚點，我所碰到過的最晚一次居然是一天。」當全
國政協委員、中國民航局局長李家祥給經濟界 36 組委
員介紹此次民航從利比亞撤離中國公民的情況時，一
位委員打斷了他的話，表達了自己對航班屢屢延誤的
不滿。

王昌順建議進行燃油套期
在場的不少政協委員對此頻頻點頭，七嘴八舌地說

了幾句自己遇到過的航班晚點的經歷。李家祥坦言，
2010 年航班正點率確實有所下降。他解釋說： 「航班

晚點的根本原因是空域管理出現了問題。」
據李家祥介紹，在美國，民航對空中的使用率達到

80%，而在中國只有20%，空域管理體制已經到了非改
不可的地步。同時，他透露，目前，空域管理體制改革
已經納入 「十二五」規劃綱要（草案），將在此次全國
兩會期間討論。

中國民航局副局長王昌順昨日在港表示，民航局將
建議國內航空公司採取航空燃油套期保值等措施，減輕
燃料成本上升給民航業帶來的不利影響。

報道援引王昌順在香港出席亞洲國際航空展覽會暨
論壇間隙透露的消息稱，目前國內航空公司的燃料開支
佔其總成本的比例超過40%。他稱，除套期保值外，航
空公司還可以考慮調整航線，並使用更新更節能的飛機
來控制燃油成本。王昌順還稱，民航局預計中國今年的
航空客運需求將增長12%至13%。

另外，他表示，中國預計在未來五年內，將訂購
1100架飛機和1000名通用航空飛機投入服務。

MTL改電力驅動龍門機

民航局今年購373架飛機

中國海運集團總裁李紹德表示，集團將擇機向中海集
運（02866）注入海外碼頭資產。有關的資產為兩個國外
碼頭，分別位於美國洛杉磯及西雅圖。

他又透露，集團今年新增6艘配載1.41萬標箱的集裝
箱船走地中海航線，3艘配載4700標箱船走內貿航線；明
年擬增加2艘可配載1.41萬箱和5艘可配載4700標箱船。
集團今年的重點工作為優化航線網絡效益及加大南北航線
的開拓力度，比如南美的巴西智利、澳洲和非洲等。

3D影像看商飛C919

龐巴迪設香港辦事處

港機工程（00044）公布，去年純利同比增長1.89%，
至7.01億元，派末期息1.65元。全年派息每股2.1元，增
長5%。

期內營業額升5.5%，達到42.6億元，資本開支為4.32
億元。公司在香港處理的航班升降量按年增加12%，而大
型維修工程的售出工時增加15%。不過，基於設施的使用
率偏低，以及波音747飛機改裝業務需求仍然疲弱，旗下
廈門太古飛機工程公司，溢利倒退50%。

主席白紀圖表示，2011年的營運前景依然參差，假如
航空業持續強勢，預期對港機工程於香港的大型及外勤維
修服務的需求仍然殷切，預期香港航空發動機維修服務公
司亦表現良好。該公司預計，廈門太古飛機工程的基地維
修業務會有輕微復蘇，但在中國內地的合資企業將繼續有
營運初期出現的虧損，加上通脹升溫和競爭日趨激烈，業
務將受到不利影響。2011年亞洲國際航空展覽會暨論壇昨日

正式在本港亞洲國際博覽館開幕，相較過去
兩屆，今次在展會現場首日最哄動的消息是
兩家中國的航空公司分別公布大手購買新世
代飛機。中國國航（00753）和海南航空昨
日分別確實訂購合共53架新飛機，單計後者
已確認訂單已值100億美元。另外，國泰航
空（00293）行政總裁湯彥麟稱，油價上升
或令航空業界處於危機邊緣，但市場整體預
測仍屬正面。

國商用飛機的C919在08年的上屆航展搶盡風
頭，空巴A380在06年的一屆於維港上空低飛
一幕依然歷歷在目。不過，在今屆航展上，
雖然外界原先寄望能看到波音787 「夢幻」型

客機首現香江，或者在航展現場參觀C919的全尺寸樣
機，但最終只能一一落空，焦點自然落在兩家中國航空
公司的巨額訂單上，在更多中國展商參與的同時，今屆
航展的中西共融特色更為濃厚。

國航已率先宣布購入5架747-8新飛機，海航集團
昨日亦在航展上與3家飛機製造商簽訂購買新飛機的諒
解備忘錄（MOU），總共訂購48架新飛機，當中包括
38架波音飛機、5架美國灣流飛機和5架法國達索飛機
7Xs。

據稱，海航正與歐洲空巴公司談判 10 架新飛機訂
單，只是未趕及在航展上同時簽約，否則訂機總數可達
58架。香港航空總裁楊建紅表示，該48架飛機訂單約
值 100 億美元，至於剩餘的 10 架空巴飛機訂單，雖然
他拒絕透露機型，但稱該批為寬體飛機訂單。

海航新訂購的38架波音飛機中，包括30架B787-9
型飛機、6 架 B777-200F 貨機和 2 架 787 公務機。其中
，787-9型飛機將撥歸香港航空營運，是該公司繼去年
落實購入 15 架空巴 A350 超廣體客機和 10 架 A330-200
長程客機後，再次大手買入新世代飛機。以波音 2010
年的飛機標價計算，30架該型號價值已達65.43億美元。

波音和空巴兩大飛機製造商已分別發布未來 20 年
的全球飛機需求預測報告，同時指出亞太區將成為最大
市場，而當中以中國的飛機需求增長最快。除大飛機市
場之外，海航新購入的 12 架公務機，正為了迎合不斷

增長的中國公務機市場，在旗下的金鹿深圳開辦公務機
去年投入服務後，姊妹公司 「香港商務航空」亦已於本
月開始營運，是本港首家以自有機隊營運的公務機租賃
商，新飛機有助推動有關業務發展。目前在本港提供類
似服務的公司多來自外國，或以再租飛機方式營運。

第三屆 「亞洲國際航空展覽會暨論壇」展覽為期3
天，由3月8日至10日舉行。主辦單位稱，今屆規模是
歷來之最，超過11000名業界人士預先登記出席，不單
得到中國航空運輸協會（CATA）和中國民用機場協會

（CCAA）支持，日本的三菱區域支線機及俄羅斯的
Sukhoi超噴射機等製造商亦首次參展。

油價升威脅航空業
另外，國泰行政總裁湯彥麟亦在航展上表示，中國

航空市場發展對全球航空業未來非常重要，公司作為以
香港為基地的航空公司，對中國市場的潛力感到興奮，
亦經常對亞太區航空市場發展感到正面。他指出，航空
貨運業會是香港未來成功的動力之一。

大單億億百

中

航展首日簽購53飛機
◀香港航空
總裁楊建紅
（前左）代
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▲展會展示法國斯奈克瑪公司的飛機
發動機渦輪 新華社

▼ 空 巴 380
型飛機以透
視機艙布局
，吸引客人

港機賺7億末期息1.65元

▲現代貨箱碼頭把94台膠輪式龍門起重機改裝為以
電力驅動

龐巴迪宇航昨日在港宣布，新設香港區支援辦事處和
零件庫，並於濟南新設外勤維修設施，強化在中國的售後
服務。

該公司有意建立以中國為核心的亞太地區服務及支援
網絡，投資額為 3000 萬美元，今次安排屬有關策略的第
一階段。北亞區公務經理考克斯表示，新設的香港區域支
援辦事處，是本港罕有地有飛機製造商提供公務飛機全面
服務，當中包括專業技術、航班運作支援和客戶管理支援。

中海集運將獲注海外碼頭

▲中商飛利用3D技術展現C919客機模型，模
擬該機飛行過程


