
國務院總理溫家寶曾說，香港是世界的航運中心
、金融中心和貿易中心，這些優勢對內地發展正發揮
着不可替代的功用。而《中英聯合聲明》和《基本法
》都有關於航運的條文，中央政府的規劃，也都確認
香港的航運中心地位。然而，內地發展一日千里，二
○○九年，國務院常務會議通過上海將於二○二○年
發展成國際航運中心。在此情形之下，如何鞏固香港
國際航運中心地位？如何在激烈的競爭中立於不敗之
地？航運人才的培養無疑將面臨前所未有的重大挑戰
，培養精通金融服務、船舶買賣及租賃，熟悉海事法
、獨具國際視野及具備豐富航海經驗的航運專才成為
未來鞏固香港國際航運中心地位，推動航運業發展不
可或缺的重要一環。

培養人才應對未來挑戰
談及航運中心，不少人自然把注意力集中在香港

年集裝箱處理量，及香港在這方面的世界排名。殊不
知，這些並非航運的全部，一個航運中心地位的確立
，是需要由多種因素和條件以及多種相關行業的存在
與發展共同構成，而強大的航運人才更是保持國際航
運中心地位的堅實基礎。一九九八年起就擔任航運交
通界立法會議員的劉健儀認為，香港本身具有體制上
的優勢發展成為國際航運中心， 「香港資金、資訊全
開放，較低的稅制可吸引不少船東，而香港又是法制
社會，有法可依，有法必依，執法必嚴，金融體制穩
健，有良好的監察體制，這一系列的優勢都為香港成
為航運中心提供了有利條件。」她承認，香港國際航
運中心的地位面臨前所未有挑戰，但暫時沒有一個地
方可以取代香港。 「因為香港可吸引航運專才，香港

的國際視野、國際網絡都需長期去建立，而金融中心
的地位亦不易被短期取代。不過，要應對未來的挑戰
，人才的培養至關重要。」

鼓勵年輕人投身航運業
劉健儀稱，未來航運人才除要熟悉金融服務、船

舶買賣及租賃，了解海事法之外，航海的實踐亦不可
或缺。她續說，上世紀二、三十年代時，極少人了解
航運業前景和潛力，也少人會投身這個行業。但那個
年代，想要了解世界，只能通過航海，因此當時不少
航運專才都是經驗豐富的老船長，可惜這種人才也在
逐漸減少。八十年代，交通工具更加發達，年輕人想
要了解世界，不再依靠航海這唯一途徑，可以乘坐飛
機到達世界任何一個角落。除此之外，海員亦待遇
較低，每月只有三百美元左右，更難吸引高素質航
運人才。 「二○○四年，建議特區政府設立《航海
獎勵計劃》，鼓勵年輕人投身航運業，除了讓他
們獲取書本知識，更可通過計劃讓年輕人獲取為
期六個月或二十四個月的航海經驗，培養他們成
為理論與實踐結合的航運人才。政府給予計劃受惠人
士每月五千元津貼，○四年至今，已有一百二十人受
惠。」

特區政府於香港理工大學設立《香港航運及物流
獎學金計劃》，旨在透過資助學生入讀理大國際航運
及物流管理理學碩士全日制課程，以擴展香港航運業
的人力資源發展，而每名獎學金得獎者最高可獲資助
全期課程學費及生活津貼，至今共有四十八人從中受
惠，二十七人已順利畢業並投身航運業，成為推動香
港航運業向前發展的中堅力量。詳情可瀏覽 www.
polyu.edu.hk/gsb/hkms。

孟 苑

港府設獎學金推動航運業發展
資助學生入讀理大國際航運及物流管理理學碩士課程
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21控股
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UPS推香港至歐洲隔日專遞

電廠仍無法如常接收煤炭電廠仍無法如常接收煤炭
日本15港口有限度重開

嚴重毀毀損

日

【本報記者鄭名車廈門二十八日電】荷蘭皇家航空
公司波音777客機降落在廈門高崎國際機場，標誌荷
航的廈門─阿姆斯特丹線正式開通。

廈門市政府舉辦了一個首航歡迎儀式，荷蘭阿姆斯
特丹市長、組特梅爾市長、荷蘭駐華大使以及荷航的董
事會全體成員、廈門市副市長潘世建、民航華東局副局
長方春林等參加。據了解，廈門─阿姆斯特丹航線每周
3班，荷航的 「天合聯盟」合作夥伴南方航空公司，將
提供從中國主要城市連接廈門的航班。

聯合包裹（UPS）昨日在港宣布，
正式推出香港至歐洲的隔日專遞及重型
貨件專遞服務，同時新增每周 4 班由香
港飛往德國科隆機場的直航航班，令該
航線運力大增60%。

UPS 此前每周提供 8 班從香港出發
至科隆的貨班，其間中途停迪拜。現時
會將中轉迪拜的航班減至每周 7 班，但
同時增加4班以波音747全貨機執飛的直
達航班，合共11班歐洲航班，增加該航
線的運力和效率。該公司稱，隔日專遞
服務可在 1 日內將託運貨件由本港運抵

歐洲的18國家及39個主要城市，較非直
航航班縮短1日。

國際航空運輸協會（IATA）早前已
預測，香港機場貨運量將在 2014 年達到
530萬噸，屆時香港會是第二大國際航空
貨運樞紐，2009年至2014年的貨量年均
增長12.2%，增幅將是全球最高。UPS北
亞太區總裁古柏言表示，今次在歐洲航
線大幅增班主要是支持香港本身的需求
，特別是縮短運送時間，令客戶以更快
速度應對市場需求的轉變。

該公司在深圳的亞太轉運中心在去

年 5 月啟用，是該公司亞洲區內航線的
重要樞紐。古柏言稱，雖然該公司在深
圳設立亞太轉運中心，但基於華南地區
貨運需求大增的趨勢，去年和今年都增
加香港航線運力，以應付區內未來數年
空運貨量雙位數的增幅。

他表示，公司增加香港出發的國際
航線運力，完善亞洲貨運航線網絡，假
如香港盡快興建第三條跑道，對該公司
和整個空運業界都有利。

另外，香港及澳門區董事總經理黃
偉賢表示，雖然其他同業較早推出香港

至歐洲的隔日專遞服務，但他認為 UPS
在歐洲擁有較大的轉運網絡，會更能吸
引本港的出口商。

科隆空運中心是該公司最大的歐洲
陸空貨運網絡樞紐，新推出的隔日專遞
歐洲直航航班昨日開始，逢每周一至周
四從香港出發，其餘 7 班非直航航班會
每周 5 天從香港出發，轉非課稅書信及
文件服務覆蓋34個國家，應課稅小型包
裹服務則覆蓋18個國家。此外，該公司
亦會在4月1日開展香港至美國的優越拼
箱海運服務，縮短40%的海運時間。

南方航空公司總經理譚萬庚日前透露，南航訂購的
國內首架空巴A380客機將於下半年交付，波音 「夢幻
」型787客機也有望在年底前交付，助力南航開拓國際
市場。

「南航計劃將A380客機投放在北京航線上，但具
體還要看民航局的安排。」譚萬庚說，波音787客機也
會投放在南航新增開的一系列國際航線上。南航是目前
國內唯一一家訂購空巴A380的用戶，訂單數為5架。

空巴A380是目前世界上最大的客機，其機艙分上
下兩層，共有550個座位。去年夏天，多家外航啟用空
巴A380運營北京市場，大大分流了以北京為基地的中
國國航的國際客源。在去年的珠海航展上，波音公司和
南航聯合宣布，第一架落戶中國的波音787 「夢幻」機
將交付給南航，787在中國有57架訂單，國航、東航各
15架、南航10架、海航8架、上航9架。

南航A380運營北京線
本每年進口 1.25 億噸電煤，外
界預期今次地震和海嘯會間接
令今年的電煤進口量減少 10%
。在日本海嘯發生後，東京電

力和東北電力很快就宣布暫時無法接收
已在付運的紐卡素電煤，因為港口碼頭
損毀太嚴重。據稱，部分原先前往東京
或日本東北的電煤，已轉運予北陸電氣
工業、J-Power和其他日本電煤主要用戶
的工場。

東北部年耗6000萬噸煤
外電引述消息稱： 「確實有船舶在

駛至卸貨港附近時，被告知電廠無法收
貨，上周大約有2至3艘船遇到相同情況
。」他表示，日本東北部每年消耗 6000
萬噸煤炭，相信將有不少運煤合同將要
被取消。他指出： 「電廠現階段會選擇
直接取消付運貨物，因為在客觀條件下

，他們無法在損毀的港口碼頭接收更多
煤炭。」

澳煤每噸FOB 115美元
日本政府昨日公布稱，為應付災後

重建需要，受日本海嘯損毀的15個重要
港口已經重開，但只維持有限度運作。
截至周日為止，在 208 個涉及的港口泊
位中，只有 30%開放。三菱化學營運的
油輪碼頭料在數個月內都不能恢復，其
他受影響的原油碼頭營運商包括信越化
學和鹿島石油。

在日本部分電廠無法如常接收煤炭
的形勢下，有來自澳洲的消息稱，澳洲
紐卡素煤出口商都傾向尋求中國和印度
買家接手現貨煤，令不少中、印買家繼
而堅持壓低熱煤價。他指出，雖然目前
中國難耗用更多紐卡素電煤，但中國國
內煤價攀升，將會增加外購數量的重要

因素。而在印度，每噸紐卡素電煤的離
岸價只為 115 美元，較場外交易煤價的
每噸120多美元為低。

部分業內人士預期，今次海嘯對日
本煤炭進口市場的影響難在一朝一夕內
消減，甚至需要用上 1 年時間才可恢復
，令煤商須為現貨煤主動尋覓新市場。
消息亦指出，印度買家在未來90日從澳
洲進口紐卡素煤時，都會偏好選用海岬
型船，而非較常用的巴拿馬型船。巴拿
馬型船上周在澳洲東部至印度航線運費
約為每噸21美元，但運力較大的海岬型

船運費更低，假如貨量足夠，有利買家
降低付運成本。

另外，早前被驗出輻射反應超標的
商船三井貨船，周日已自行離開廈門海
域，正在返回日本途中，預期30日到神
戶。

不過，仍有船東公開聲明無懼輻射
威脅，包括挪威著名船東費特里臣旗下
的金海洋集團在內，表明不會拒絕貨主
租船前往日本的要求，但不會駛往禁航
區，而旗下至少有 1 艘貨船正前往禁區
外的日本東南部君津港。

日本政府昨日在東京公布，當地
15個主要港口已經有限度重開，但仍
有7個原油碼頭和大部分泊位關閉，

不少電廠仍然無法如常接收煤炭。消息指，不少從澳洲紐卡素港遠赴
日本的合約運輸已暫時取消，中國和印度買家正謹慎地在低價位買澳
洲煤，海岬型船或會因運費持續低迷，而受更多買家青睞。

▲南航首架空巴 380 型飛機，在漢堡工場進行內
部裝飾和噴漆工序

天津港發展（03382）公布，去年純利達5.71 億元
（港元，下同），同比增長54.05%，每股盈利0.093元
，派末期息1.94仙。

公司去年2月完成收購天津港股份56.81%權益，增
加整體營運規模，亦有助營業額上升 20.3%，至 150.5
億元。受惠於油價上升和鋼材銷售增加，佔公司收入最
多銷售業務年內營業額為77.6億元，大升29.9%，其次
為散雜貨裝卸業務，營業額升3.4%，至39.6億元。

期內港口總吞吐量為 3.26 億噸，增長 9.4%。其中
，集裝箱量同比增長15.9%，至1009萬標箱，散雜貨吞
吐量 2.17 億噸，升 3.6%。其中，煤炭共處理 7017 萬噸
，增長 21.8%。車輛共處理 2052 萬噸，增長92.1%。不
過，由於運輸環境變化及鋼材價格大幅波動，金屬礦石
及鋼材年內處理量下降16.5%，只有8856萬噸。

天津港賺5.7億增54%

荷航闢廈門飛阿姆斯特丹

現貨紐卡素煤更依賴中印
市場。圖為貨船在紐卡素
煤港裝貨 彭博社


