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西水東調西水東調西水東調將成供港第二水源
2020年前實現水利現代化

綜合新華社、中新社報道，作為水利大省的廣東將
全面整合水資源，推動水利實現跨越式發展。廣東省水
利廳廳長黃柏青在廣東加快水利改革發展新聞發布會上
表示，水量充足、水質優良的西江是廣東省內最大的一
條江河，基本屬於二類水。深圳、東莞、廣州南沙等珠
三角地區由於經濟社會高速發展的需要，用水需求量不
斷增大，因此有必要實施 「西水東調」工程。廣東水利
發展將進一步提速，力爭通過 5 年到 10 年的努力，預
計到2020年前基本實現全省水利現代化。

保障珠三角用水需求
省水利廳副廳長林旭鈿亦表示， 「西水東調」工程

是根據廣東產業布局與水資源分布嚴重不匹配的現狀提
出的：水資源集中在西部的西江流域，而經濟重心分布
在東部區域。承擔了香港、東莞、深圳等地主要供水源
的東江，其水資源開發利用率為35.3%，已達開發極限
。不過從目前情況來看，東江流域對保障香港的供水完
全沒有問題。

黃柏青稱，引入更多的水源，將能進一步提高香港
社會飲水安全的可靠性。珠三角 「西水東調」項目一旦
建成，將對保障整個珠三角地區的用水需求和香港備用
水源將產生巨大的積極作用。

黃柏青透露，目前 「西水東調」項目正處於選擇取
水點、管網鋪設等前期準備論證階段，下一步將邀請國
家水利部水規總院協助項目的可行性研究。

六工程加強薄弱環節
黃柏青同時指出，廣東將通過六大工程加強水利薄

弱環節建設，包括（一）實施 「千里海堤加固達標工程
」和 「千宗治洪治澇保安工程」；（二）加強農田水利
工程建設；（三）加快推進水資源配置工程建設，到
2015 年前，通過珠海竹銀水源工程建設，根除鹹潮對
澳門、珠海供水的威脅。同時，加快珠三角 「西水東調
」工程建設，保障深圳、東莞等珠三角城市經濟社會發
展的供水需求；（四）抓好水環境綜合整治和水生態修
復工程建設；（五）開展村村通自來水工程建設；（六
）全面完成水庫移民安居工程建設，2015 年前完成 10

萬戶45萬水庫移民住房改造和基礎設施建設任務。

推行階梯式水價制度
據了解，為了配合水利建設改革及發展的要求，廣

東建立了水利投入穩定增長的長效機制，整合涉農水利
資金用於農村水利建設。對有防洪任務和水資源嚴重短
缺的城市，將從城市建設維護稅中劃出不少於15%的資
金用於城市防洪排澇和水資源工程建設。

黃柏青表示，從全國的水準來看，廣東水資源價格
偏低，為建立起水利財政投入增長的長效機制，廣東將
從土地出讓收益中提取10%用於農田水利建設，與此同
時，廣東還將合理提高非農業用水價格，穩步推行居民
生活用水階梯式水價制度，落實好超定額取水累進加收
水資源費政策，推進農業水價綜合改革，農業排灌工程
運行管理費用將由財政給予適當補貼。

【本報訊】廣東省水利廳有關官員20日
在廣州舉行的新聞發布會上透露，正處於規
劃階段的珠三角 「西水東調」 工程一旦建成
，將每年調西江水約20.7億立方米供應包括
香港在內的珠三角東部地區，成為廣東東江
以外對港供水的第二水源，這將進一步提高
香港飲水安全的可靠性。

【本報記者于海江哈爾濱二十日電】記者在黑龍江
省新聞發布會上了解到，為從扭轉水利建設滯後的局面
，黑龍江省將利用 5 年到 10 年的時間重點推進 「五大
體系」和 「十大工程」。

為從根本上扭轉農業 「靠天吃飯」的局面，黑龍江
省水利廳副廳長胥信平表示，將在 「十二五」期間新增
旱澇保收田面積5000萬畝，是 「十一五」期末的3.3倍
。預料到 2020 年，基本建成基礎牢固、旱澇兼籌、節
水增效的適應乾旱常態化趨勢的糧食安全水利保障系統
。並將實施千億斤糧食產能鞏固提高水利化工程，加強
大中型灌區、大中型泵站、旱田高效節水灌溉工程和小
型農田水利工程建設，提高農田排灌和農業抗禦水旱災
害的能力。胥信平說，黑龍江省今年計劃落實水利投資
200億元，建設水利項目351項，新增水田灌溉面積350
萬畝，新增水田工程節水灌溉面積100萬畝，新增旱田
節水灌溉面積400萬畝；解決150萬農村人口的飲水不
安全問題；治理水土流失面積240畝。

黑龍江省到2015年和2020年重點推進的五大體系
為：糧食安全水利保障、水資源配置與供水安全保障、
城鄉水利防災減災、水資源配置和水生態保護和水管理
體系建設。十大工程為：農田水利、農村飲水安全、水
資源開發利用、大江大河和中小河流治理、病險水庫
（閘）除險加固、水能資源開發、國境界河國土防護、
水土保持、河湖生態修復、濱水城市和旅遊名鎮水利景
觀等工程。

特稿

南澳跨海大橋料年底通車
廣東汕頭南澳大橋建設辦公室主任袁永平表示，連通

南澳島的跨海大橋水下工程已全部完成，橋墩建設接近尾
聲，橋面架設在快速推進（見圖），引橋路基工程也已完
成了九成，工程人員為了克服海上施工的地質、氣候、水
文等難題，正採用 「三班倒」工作法不間斷推進工程建設
，確保大橋可按原計劃在今年年底建成通車。

【圖文：本報記者 蔡鍾龍】

【本報記者馮雷、楚長城、實習記者趙志
真鄭州二十日電】一項核污水處理技術─催
化生物陶項目在河南漯河落地，一條自動化生
產線已經建成並具備規模生產能力，將於近期
投產。

這是一項可快速、高效吸附、過濾核污染
廢水的新技術，用於防治放射性物質碘131及
其他放射性碘同位素的擴散，在核事故應急、
核廢水處理、核設施防護、醫療放射性廢水處
理中廣泛應用，這種催化生物陶顆粒特別對碘
131的吸附率高達99.7%。

「催化生物陶」在中國原子能科學研究院
核保障技術重點實驗室的檢測顯示：將 10 克
利用這一新技術製作的 「催化生物陶」顆粒，
浸泡在含有12640 貝克／升的放射性碘131 的
核廢水中 20 分鐘，可以吸附固定高達 99.97%
的放射性物質碘131。

測試人員和研究員說： 「這種材料對碘
131的吸附效率之高是令人震驚的。」本月13
日，中國科學院高能物理研究所核分析技術重

點實驗室得出檢測顯示，利用這種新材料過濾放射性高達
185 萬貝克／升的碘 125 廢水，僅 5 分鐘的水力停留時間
，放射性碘125去除率高達92%。

為日設計兩套防護辦法
在鄭州舉行的發布會上，河南天源環境高科股份公司

技術總監董良傑表示： 「『催化生物陶』不是一般意義上
的陶瓷，也不同於傳統的吸附材料；利用這種新技術製作
的顆粒，是一種具有定向選擇性功能的高效吸附材料，可
以快速、簡便、高效地吸附固定放射性物質碘 131 和碘
125等碘放射性離子。這一技術的核心部分是在材料上實
現定向、選擇性吸附和固定功能。」

董良傑說，這項新技術具有定向性、選擇性、化學固
定、操作簡便兼容、後續處置便利等特點，是第三代生物
陶技術中的一個新的系列。他們和日本一直保持着學術上
的聯繫，同時也針對日本核事故設計了兩套防護辦法：拋
灑式和濾牆式。

【本報訊】新華社濟南 20 日消息：第 12 屆中國
（壽光）國際蔬菜科技博覽會今天在 「中國蔬菜之鄉」
山東壽光市開幕，2000餘種優良菜果品種亮相。

這屆菜博會以 「綠色、科技、未來」為主題，共設
1個主展區和11個分展區。

記者在博覽會現場看到，冠徑7米的茄子樹，冠徑
4米的辣椒樹，冠徑10米的紅薯樹，讓人耳目一新。植

物工廠、無種育苗、側枝蔓不定根誘導技術、一株多果
等 30 多項新技術、新成果，讓人目不暇接。在 7 號展
廳的未來館，由壽光自主研發的智能化機器人，通過高
端控制化技術，對蔬菜生長環境的溫度、濕度、光照及
病害情況進行監測，並根據菜果顏色辨識成熟度，對成
熟蔬菜果實進行採摘。

圖為菜博會內光伏蔬菜大棚的茄子樹。

據內地媒體報道，計劃6月底開通的京滬
高鐵將採取拆除豪華座椅、降低行車時速的方
式迎合普羅大眾的需求，京滬間最快直通車行
車時間預計將從原來的四小時延長到五小時。

與機票價格拉開差距
《北京日報》報道，此前，京滬高鐵的新

車都按照最高時速 380 公里、持續運營時速
350 公里的標準生產，但根據鐵道部最新要求
，京滬列車最高時速將降至300 公里，部分列
車上配備的航空式豪華座椅也正在更換為普通
座椅。

「安全可靠、經濟性與平民化，是中國高
鐵的新定位，力求讓更多普通旅客享受高鐵的
快捷。」一位交通專家稱，雖然國外高鐵在試
驗運行中也創造過時速 400 多公里甚至 500 多
公里的紀錄，但真正運營時都會預留充分的安
全冗餘，這也是目前發達國家高鐵列車最高運

營時速僅為320 公里的原因。另一方面，當列
車時速超過320公里後，速度每提升10公里，
列車的能量消耗都會成倍提升，因此高鐵運營
不能一味追求速度，而要選擇最切合實際需求
、最經濟可行的運行模式。

為了與民航爭奪高端商務客流，京滬高鐵
列車曾將航空式座椅作為最大賣點，不僅有類
似飛機頭等艙的VIP包廂、貴賓包廂，還有全
部為可平躺座椅的商務車廂。但現在多數列車
上的豪華設施正在被拆除，恢復為一等座車、
二等座車的動車組常規布局，這也為京滬高鐵
與民航機票價格拉開差距、提高上座率創造了
條件。

保留普速客車續運營
此前，高鐵線路開通後一些縣級城市甩站

通過，讓不少旅客感覺乘車反而更不方便，而
低收入人群更是抱怨買不起高鐵票，速度慢、
價格低廉的普通列車越來越少。即將開通的京
滬高鐵，顯然希望擺脫 「被高鐵」的尷尬。鐵
道部日前宣布，為了適應旅客的不同需求，京

滬高鐵將安排開行時速 300 公里和 250 公里兩
個速度等級的列車，實行兩種票價，初期每天
開行90對左右，包括京滬一站直達、省城之間
直達和沿線車站交錯停車三種模式。同時，京
滬高鐵通車運營後，既有京滬線仍然保留 135
對普速客車，運輸密度最高的區段仍然保留有
58對普速客車。

據悉，在京滬高鐵調整運營計劃的同時，
武廣、滬杭、滬寧等多條高速鐵路已經開始降
低運營時速，列車最高時速從350 公里調整到
了300公里甚至250公里。

高鐵票價方面，目前已運行的武廣高鐵全
長 1068 公里。其中，一等座票價為 749 至 780
元，二等座票價為 469 至 490 元，特等座票價
為847至880元。以最高特等座票價880元為準
，武廣高鐵每公里票價約為0.82元；以最低二
等座票價469元為準，每公里票價約0.43元。

京滬高鐵全長1318公里，票價目前尚未公
布，如果以武廣高鐵票價標準基準測算，京滬
高鐵票價特等座最高1080元，二等座最低566
元。 （中通社）

黑龍江水利新建設
五大體系十大工程

高鐵拆豪華座位降車速
新定位：安全可靠與平民化

▲一輛京滬高鐵動車日前從即將通車運營的京滬高鐵
虹橋站鐵軌駛過 新華社

◀▶VIP座位可放
平到 180 度，扶手
內摺疊收藏着液晶
電視和小桌板
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▲環境專家董良傑在記者會上介紹 「催
化生物陶」 本報攝

▲今年初，廣東省水利廳召開揭陽市惠來縣西水東
調引水工程可行性研究報告審查會 網絡圖片
◀黃柏青（右）早前到揭陽市調研水利工作


