
公司及董事會全體成員保證公告內容的真實、準確和完整，
對公告的虛假記載、誤導性陳述或者重大遺漏負連帶責任。

一、項目投資概述：
（一）項目投資的基本情況
魯泰紡織股份有限公司（以下簡稱 「本公司」）控股子公司

魯豐織染有限公司（以下簡稱 「魯豐公司」）實施新增5000萬
米高檔匹染面料生產線項目。項目預計投資65993萬元人民幣。

（二）董事會審議情況
該項目經本公司第六屆董事會第十二次會議以14票同意、0

票反對、0票棄權審議通過。
（三）是否構成關聯交易
該項目不構成關聯交易
二、投資項目的基本情況
（一）資金來源與投資情況
該項目預計投資65993萬元人民幣，資金來源為魯豐公司自

有資金，即新增註冊資本22000萬元人民幣，不足部分由魯豐公
司申請銀行貸款解決。

（二）項目基本情況
1、項目名稱：新增5000萬米高檔匹染面料生產線項目
2、項目內容：主要建設染整車間、織布車間、後整理車間

、驗布車間、環保、儲運及相關配套設施93977平方米，購置劍
桿織機、噴氣織機、軋染聯合機等進口設備和穿扣架、落布車、
打包機等國產設備，項目建成後將形成年產5000萬米高檔匹染
面料的生產能力。

3、該項目佔地126畝，已經取得土地使用權證書，出讓年
限50年。

（三）項目設施計劃：該項目按計劃於2011年至2014年期
間分兩期實施，第一期設計產能2500萬米，計劃於2012年二季
度投產，第二期設計產能2500萬米，計劃於2014年投產。

（四）項目預期收入：該項目全部達產後預計每年可實現銷
售收入100000萬元人民幣左右。

（五）投資人情況：
1、項目單位名稱：魯豐織染有限公司
2、註冊地址：淄川區黃家鋪鎮膠王路北
3、企業類型：有限責任公司（中外合資）
4、法定代表人：劉石禎
5、註冊資本：70616萬元人民幣
6、經營範圍：紡織印染產品生產、銷售。
三、項目投資的目的、存在的風險和對公司的影響
魯豐公司目前具備5000萬米高檔匹染面料的產能，產能利

用率100%。自2005年投產以來，生產經營情況良好，主要財務
指標保持持續增長，2008年實現銷售收入66946.2萬元，2009年
實現銷售收入 70775.1 萬元，2010 年實現銷售收入 99641.2 萬元
，比2008年、2009年分別提高49%、40.8%；2008、2009、2010
年淨利潤分別為625.8萬元、7377.5萬元、15377.3萬元，2010年
比2008年、2009年分別提高1357.9%，108.4%。因此本次設施該
項目的目的是為了擴大魯豐公司的產能，提高市場佔有率，增加
產品品種，適當調整產品結構，進一步提高產品質量。因此本公
司同意魯豐公司實施該5000萬米高檔匹染面料項目。

基於魯豐公司不斷提高的市場佔有率及盈利水平的不斷提高
，該項目的實施將有利於提高公司的市場競爭力及公司的經營業
績。

目前魯豐公司的產品以外銷為主，人民幣升值將會增加魯豐
公司的出口成本，因此魯豐公司如果不能積極開拓國內市場，可
能會影響其盈利水平。

四、備查文件：
1、魯泰紡織股份有限公司第六屆董事會第十二次會議決議
2、魯豐織染有限公司董事會決議

魯泰紡織股份有限公司董事會
2011年5月12日

公司及董事會全體成員保證公告內容的真實、準確和完整，
對公告的虛假記載、誤導性陳述或者重大遺漏負連帶責任。

魯泰紡織股份有限公司第六屆董事會第十二次會議通知於
2011年5月3日發出，2011年5月10日上午在般陽山莊二樓會議
室召開第六屆董事會第十二次會議，本次會議為臨時董事會會議
，召開方式為現場與通訊表決相結合。其中出席現場會議董事5
人，通訊表決董事9人。會議通知及召開符合有關法律法規的規
定，會議決議合法有效。

本次會議審議通過了以下議案：
一、審議通過了關於公司控股子公司魯豐織染有限公司實施

新增5000萬米高檔匹染面料生產線項目的議案。表決結果：14
票同意，0票反對，0票棄權。

二、審議通過了為本公司控股子公司魯豐織染有限公司向中
國農業發展銀行淄博市分行申請3億元人民幣授信額度提供擔保
的議案：擔保期限自授信額度內貸款實際發生之日起至貸款本息
償清之日止，並根據授信額度下實際發生的擔保金額向魯豐織染
有限公司收取千分之四的擔保費。授權財務部經理張克明代表公
司簽署相關的法律文件。表決結果：14票同意，0票反對，0票
棄權。

上述擔保的詳細擔保公告將另行公告。
特此公告

魯泰紡織股份有限公司董事會
二零一一年五月十二日

股票簡稱：魯泰A、魯泰B 股票代碼：000726、200726 公告編號：2011-021

魯泰紡織股份有限公司
第六屆董事會第十二次會議決議公告

股票簡稱：魯泰A、魯泰B 股票代碼：000726、200726 公告編號：2011-022

魯泰紡織股份有限公司
關於控股子公司魯豐織染有限公司實施新增5000萬米高檔

匹染面料生產線項目的公告 星光船務有限公司
M.V. “New Sun”新太陽輪
M.V. “Star Light No.1”星光一號輪
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40萬噸散貨輪準備裝貨
彭博社日前首次長文報道，巴西淡水河

谷集團（Vale）建造的40萬載重噸散貨輪
「Vale Brazil」 號現況與經濟價值，稱該船
已於5月3日到達里約熱內盧港口，準備裝
貨，揭開了這艘海上巨無霸裝運礦砂到中國
港口新的一頁，但同時改變了巴西至中國航
線上新的 「遊戲規則」 。

道稱，在強化商品需求上，淡水河谷集團投
入特大型船，意味着追求創紀錄盈利的信號
是明顯的，但與大多數乾散貨運輸公司面對
今年疲弱的市場和艱難的環境，中小型船公

司並不因該艘新型船投入而會高興。
據彭博社的介紹，這艘被定型為 「Chinamax」型

的 「Vale Brazil」號礦砂船，首艘船是由韓國大宇造船
先製，其後19 艘是由中國熔盛重工船廠製造，也是目
前全球最大型的礦砂船，比傳統的海岬型礦砂船，容
量還要多出一倍多。

巴西對外出口礦砂中，佔六成是供應中國市場，
一旦以這種 「Chinamax」型礦砂船裝貨，整個運輸模
式和運費結構會悄然發生變化。挪威北極證券公司分
析員Stavseth認為， 「這種 『海怪』只會延長市場的低
迷」 「未來入口中國的鐵礦砂因這種新型船加入航線
，而改變整個流程方式和物流供應鏈管理，這將需要
更長時間來適應，直至市場重新平衡。」他說， 「預
測在 2015 年，在巴西至中國線一些單航程，現貨市場
的一些運費，可能不會有盈利。」

被分析員評為 「海怪」
倫敦波羅的海航運交易所顯示，海岬型船日租金

目前在6755美元，造價在6000萬美元，盈利的基準是
日租金至少要在2.5萬美元，以支付龐大成本開支，這
是滙豐銀行航運服務公司根據該型船融資成本，計算
出盈虧平衡率。

根據克拉克森研究服務公司的數據資料，過去 10
年中，一艘新的海岬型船平均造價在 5900 萬美元，

2007 年船價一度上升至9700 萬美元。至於遠期運費協
議（FFA）用於對沖運輸成本，預測到2016年之時，日
租金不會高於20268美元。而波羅的海的海運數據顯示
，運費仍然呈現波動，在過去 12 季中，升降幅度在
17%以上。

滿負荷運輸月行27.7航次
另據英國《公平雜誌》統計數字，目前全球海岬

型船有 1085 艘在服務。至於預訂或在建數量已經佔現
有船艘的40%，粗略估計在434艘。海岬型船平均容量
是17萬噸，而 「Chinamax」型是40萬載重噸。

而克拉克森資料顯示，淡水河谷船隊一旦全部建
成，將擁有1140萬載重噸，與全球海岬型船隊的2.171
億載重噸相比，相等於佔市場份額 5.5%。去年中國每
個月從巴西入口礦砂1090萬立方噸，即使全部用40萬
載重噸船裝貨，全航線保持通暢，上述的月重量，滿
負荷承運需要 27.7 航次始可完成，比海岬型船每月 64
航次，減少了36.4航次。

低成本原意暫失意義
紐約資源諮詢公司 Commodore研究公司資深分析

員蘭茨貝格的看法較負面。他認為， 「他們希望貨運
掌握在手中，此舉令運費成本低得令人難以置信，」
「在海岬型日租金飆升至10萬或20萬美元的時候，作

出此項造船決定，但現在已跌至每日租金 6000 美元，
對礦主乃至船東，它已經失去意義。」

淡水河谷的策略顯然在未來20多年，利用 「Chi-
namax」型礦砂船運輸，可以大量節省資金，並擁有
船舶自營。而波羅的海數據顯示，巴西圖巴朗至青島
線，在過去 10 年裡，每年成本開支升跌幅度至少在
29%。

今年全球礦砂需求量預測在 10.6 億噸，同比上升
7%，而2001年時是4.5億噸，克拉克森預測，約九成貨
量是以海運來完成。

據悉尼麥格里集團今年1月的報告，2007年礦砂每
噸價在115美元，今年預測每噸會升至164美元，而鋼
鐵則由 2010 年的全球消耗量 12.8 億噸升至 2012 年的
14.4億噸，其中中國鋼鐵消耗量上升38%。由彭博社9
名分析員所做的預測，去年中國從淡水河谷集團進口
礦砂佔集團全年總量的43%，集團表示今年亞洲區內客
戶船運礦砂價值7.2億美元，集團調整今年盈利收益至
251億美元，比2010年的171億美元，多出80億美元。

B11 經濟‧航運
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由淡水河谷建造 行走巴西至中國
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【本報記者韓毅重慶十一日電】揚子江快運航空今日
在 重 慶 開 通 首 條 直 達 俄 羅 斯 貨 運 航 線 ， 一 架 波 音
747-400SF型飛機承運，是重慶開闢至歐洲的第2條貨運
航線。重慶機場表示， 「重慶造」產品通過該航線運往東
歐，將節省兩成物流成本。

該線全程為 「上海─重慶─莫斯科─盧森堡─上海」
，每周2班，從上海浦東的起飛時間分別為周3、4。從現
場看到，工作人員將10噸重慶造的IT裝上了貨艙，這批
貨物將與在上海裝載的85噸貨物一起運往莫斯科和盧森
堡銷售。

「該航班開通後，從空間和時間上縮短了重慶到東歐
的距離。」重慶機場地服公司副總經理邵進稱，重慶貨物
過去運往莫斯科只能通過陸路經廣州、上海出境，所需時
間約為1到2天，航班開通後，重慶到莫斯科只需10個小
時，物流成本將降低兩成。

「該航線是重慶繼開通比利時列日之後的第2條歐洲
貨運航線，也是首條通往東歐的國際航班。」邵進介紹，
航班每周將為重慶提供200噸的貨運載量。隨着惠普、宏
基、英業達等IT企業相繼投產，越來越多的航空公司把
目光鎖定重慶。

「我們下一目標是開拓北美市場。重慶機場正在與大
韓航空、美國南方航空等接觸，有望在下半年開通重慶至
北美的貨運航線。」他透露，去年重慶國際航空貨運量為
9000噸，預計從今年6月以後，每天將達到300噸，全年
總量突破8萬噸，成為內陸國際航空貨運量最大的機場。

另據消息，今年以來，重慶機場貨量一直呈高增長態
勢，頭4個月國際貨運量已達1.8萬噸，同比增長了580%
，遠超該市去年全年國際貨運量。目前，出港國際貨物中
80%為IT產品。

中國民航局局長李家祥昨日在北京召開的
「2011 中國民航發展論壇」上表示，中國要盡

快形成2或3家具有大型航線網絡的航空公司，
該局鼓勵國內的航空公司聯合重組，以提高在
國際上的競爭力。

李家祥在會上提到歐美航空業近年的發展
趨勢。他表示，通過跨國聯合兼併，歐洲空運
市場已形成由德國漢莎、法荷航、英航三足鼎
立的主導格局。美國西北航空與達美航空，以
及聯航與大陸航空，則先後宣布合併。他直言
道，聯航擁有包括美國四個主要城市在內的10
個樞紐，航線網絡遍布 59 個國家或 370 個目的
地，已成為真正的全球性航空公司。

「相比而言，中國骨幹航空公司總體規模

過小，行業集中度明顯偏低，要通過政府引導
和市場運作，推動中國航空公司聯合重組，盡
快形成2或3家具有國際競爭力的大型網絡型航
空公司。」他表示，中國航空公司總體規模不
單偏小，更存在同質的市場定位和戰略等問題
，都影響中國航空運輸市場秩序和綜合競爭實
力。特別在國際航線上，基於沒有一定規模的
樞紐網絡，缺乏國內航線網絡的支撐，中國航
空公司的國際競爭力已直接受到影響。

李家祥稱： 「全球主要航空公司的跨國聯
合兼併行動愈演愈烈，三大航空聯盟佔有全球
航空客運市場 80%以上的份額，國際空運市場
競爭格局已演變成為聯盟與聯盟、大型網絡型
航空公司網絡與網絡之間的競爭。」他強調，

中國航空公司之間要開展形式多樣的合作，民
航局亦鼓勵大型航空公司和支線航空公司之間
，建立股權和非股權聯盟合作關係，令分工更
合理。

該局亦同時支持航空公司通過自願協商，
整合重疊的國際航線，並在國內外航線上開展
包艙、包座及代碼共享等商務合作。

另外，外電引述李家祥在會後表示，歐盟
徵收碳排放費時，要顧及已發展國家和發展中
國家不同的情況。

他透露，中方正與歐盟代表嘗試解決分歧
，但後者仍堅持原有計劃。

自 2012 年 1 月 1 日起，所有在歐盟機場起
降的航班均開始實行碳排放交易，據稱僅中國
國航一家公司，明年就要為此將繳納 2 億多元
人民幣的減排費，中國航空運輸協會日前已發
表措辭強烈的反對聲明。李家祥稱，中航協的
態度反映整個中國民航業的態度，但未有回應
會否採取報復行動。

中國民航鼓勵重組增競爭力

A.P.莫勒─馬士基集團昨日在哥本哈根公布的首季
業績優於市場預期，期內純利達11.63億美元，按年大
增82%。不過，該公司已預期，班輪運費短期內仍會受
壓，並透露將出售旗下液化天然氣（LNG）運輸船。

首季總營業額達到144.88億美元，按年增長10%。
貨櫃航運業務營運收益為4.38億美元，按年大增1.6倍
，收益金額僅次於原油開採業務。受惠油價急升因素，
原油開採業務營運收益達到5.12億美元，升14%，期內
平均油價大升37%，至每桶102美元。

馬士基班輪首季運量為 184 萬大櫃，按年升 5%。
連計燃油附加費在內，平均每大櫃運費為 2908 美元，
升2%。該集團稱，班輪航線新船運力首季的增長速度
較需求更快，令運費水平受壓，亞歐航線表現最為惡劣
。該集團預期，運費在短期內仍會受壓，下半年會有改
善，全球貨櫃航運需求今年會放緩到6%至8%。

另外，馬士基油輪及離岸鑽探運輸業務營運收益為
2.13億美元，按年升85%。集團貨櫃碼頭業務營運收益
1.39億美元，升22%，首季處理貨櫃量升8%，至780萬
標箱。

行政總裁安仕年表示，集團今年開局不錯，預期燃
料成本和租船成本仍會損害貨櫃航運業務表現，該業務
今年營運收益將不及去年，而碼頭和油輪的收益則會與
去年相若。他認為： 「其他班輪公司競爭對手比馬士基
更感受到營運壓力，因此業界亟需要調升運費。」

外電引述中國國航（00753）董事長孔棟昨日在北京
表示，因為鋼價高企、赴日航班減少和中國高鐵的競爭，
預計該公司今年的淨利潤會低於2010年。

該公司首季淨利潤為16.7億元人民幣，按年下降23%
。孔棟認為，在多項因素下，航空公司今年面對的經營環
境與去年非常不同。另外，他又透露，國航正與德國漢莎
航空洽談國際航線方面的合作，但未有進一步解釋。

馬士基首季純利增82%

國航今年利潤或遜去年

香港上市公司業績公布日期
08202
08150
08337
08083
08041
08109
08167
08247
08015
01878

5月13日
00322
01021
08096
08235
08075
08227
08049
08037
08273
08178
08070

匯創控股
無縫綠色
直通電訊
矽感科技
中郵電貿
科瑞控股

中國新電信
中生北控
乾隆科技
南戈壁

康師傅
麥達斯

瑞豐石化
賽迪顧問
ROJAM
海天天線
吉林長龍
朗力福

浙江展望
中國信息科技

中裕燃氣

（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）

（季）
（季）
（季）
（季）
（末）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）

08159
08306
01333
00063
00428
08058
08165
08115
08175
08106
08046
08295
08348
08126
08312
08055
08116
08156
08301
08137

輝煌科技
中國有色金屬

中國忠旺
榮豐國際

亨亞
羅欣藥業
華普智通
上海青浦

中國數碼版權
浙大蘭德
恒芯中國
卓亞資本
濱海泰達
G.A.控股

Brilliance WW
中國網絡教育
中國公共醫療

眾彩股份
明華科技
洪橋集團

（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）

5月12日
08197
08233
08081
08033
08102
01688
08088
08095
08163
08078
08032
08100
08161
08005
08205
08022
08186
08290
08249
01278
00207

東北虎
中國基建港口

駿科網絡
愛達利

上海復旦
阿里巴巴
高誠資本
北大青鳥
萬德資源

中國3D數碼
非凡中國

聯夢活力世界
華彩控股
裕興科技
交大慧谷
彩娛集團
神州東盟
天津天聯
屹東電子

中國新城鎮
僑福企業

（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（季）
（末）

華航近幾年與餐
飲業合作推廣機上美
食，今次介紹與知名
蔬食餐廳滴水坊合作

的蔬食餐。而華航首位女行政主廚
林容萱曾服務國外米芝蓮三星餐廳
，未來希望把米芝蓮美味帶上天。

林容萱今年 34 歲，是華航第 1
位女性，也是最年輕的行政主廚，
去年10月才從飯店被延攬到華航。

12歲就立志要開飯店的林容萱
，在台灣求學時並未唸餐飲相關科
系，而是順着父母心意唸耕莘護校
。畢業後，她決定追求自己喜愛的
事。

林容萱赴澳洲墨爾本皇家技術
學院，以 4 年時間唸完餐飲旅館管
理，之後再到美國，花了 5 年時間
，取得美國品酒協會證書及紐約的
法國烹飪學院經典法式料理證書。

林容萱曾服務於紐約及西班牙
的米芝蓮餐廳，與多位法國米芝蓮
三星主廚合作，還拿下紐約法國烹

飪比賽第1名。
林容萱認為，吃飯就是一場體

驗旅行的過程，希望客人吃完後微
笑的離開，下次還會想再來。她說
，在飯店工作時，會主動到外場和
客人互動，了解客人的口味，所以
不少客人還會跟着她的工作跑，每
當她到了 1 處新工作場所，就自動
帶來一些客人。

到華航工作被林容萱視為從事
餐飲業以來最大的挑戰，因為地上
的美食如何到了空中重新加熱後，
仍保有原味，相當不容易。

林容萱說，她喜歡挑戰，因為
沒努力嘗試，如何知道自己做不到
。她也正與美國的米芝蓮三星餐廳
談合作，希望未來將米芝蓮餐飲帶
到空中。除了做出美味的餐點外，
林容萱很重視擺盤，她認為美感相
當重要，所以食材可以保持傳統，
但擺盤應跳脫傳統。林容萱任職華
航後，也有許多的做法，例如訓練
空服人員的餐飲專業知識，她說，

空廚做的美食要靠
空服員在空中處理
，除了掌握加熱技
巧外，還應懂得餐
飲使用的食材、做
法，能將餐點的特
色介紹給旅客。

華航首位女主廚 把米芝蓮帶上天

▲華航空
廚介紹新
菜譜，並
請來曾任
職米芝蓮
餐廳的廚
師林容萱
（中）擔
任行政主
廚

中央社

重慶開通俄羅斯貨運航線
▲重慶IT產品裝上波音747-400SF飛機貨艙 本報攝

◀ 「淡水河谷
巴西」 號特大
型礦石船在里
約熱內盧海灣
碇泊


