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本人鄺達廣月前向華人永遠墳場管理委員會申請，將先人鄺祺的骨殖遷出於荃灣墳
場集字10號並葬回原處，另加葬簡芳及梁桂芳之骨灰，現尋該墓地之原申請人鄺達
財，其最後地址為九龍牛頭角新區七座。如有反對上述申請或得知其下落者，請於
二零一一年6月20日前致電華人永遠墳場管理委員會（3719 7811）聯絡姜先生。如
委員會於該日期前尚未收到任何消息，則作無人反對論，並考慮接受本人之申請。
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惠刊廣告請駕臨
健康東街39號柯達大廈2座4字樓廣告部
電話：28310522 28311730

傳真：28346631

機票價至少要加一成

B10 經濟‧航運
責任編輯：龍森娣

對付油價成本急增
二〇一一年六月四日 星期六

香港上市公司業績公布日期
6月8日

00032
6月10日

00277
01160
01428

6月13日
00859
00886

6月14日
00345
00861
08169

6月15日
00398
00777
01999

港通控股

太興置業
大唐投資

耀才證券金融

鎮科集團
銀基集團

維他奶國際
神州數碼
環康集團

東方表行
網龍

敏華控股

（季）

（末）
（末）
（末）

（末）
（末）

（末）
（末）
（中）

（末）
（季）
（末）

02314
08356

6月16日
00178
08325

6月17日
08079

6月20日
00595
08225

6月21日
00464

6月23日
02368
08239

6月27日
00406

理文造紙
進業控股

莎莎國際
奧思知集團

無限創意

先思行
萬全科技藥業

建福集團

鷹美（國際）
明基控股

有利集團

（末）
（末）

（末）
（末）

（末）

（末）
（末）

（末）

（末）
（末）

（末）

6月28日
00224
00450

6月29日
00055
00084

6月30日
08003

8月9日
00044

8月10日
00293

8月11日
00019
00087

建生國際
鴻興印刷

中星集團
寶光實業

世大控股

香港飛機工程

國泰航空

太古A
太古B

（末）
（末）

（末）
（末）

（末）

（中）

（中）

（中）
（中）

【本報記者唐稚易天津三日電】日前，天津港散貨交易市場
有限責任公司與奧地利奧合國際銀行股份有限公司簽署戰略合作
協議，此舉標誌着雙方將在包括綜合金融服務、動產及貨權質押
授信、資源共享及市場開發等業務領域進行合作。

奧合國際銀行業務覆蓋了以本國、中東歐獨聯體地區為核心
的17個市場，為1500萬客戶提供全方位的金融服務。該銀行自
1995 年進入中國，在北京、廈門設有分行，香港、珠海等設有
代表處和財務公司，在華主要金融產品包括結構性大宗商品貿易
融資、企業銀行業務、銀團貸款、金融機構業務等。

散貨交易市場作為天津港集團批准的在天津港範圍內開展物
流金融業務的專營單位，自開展物流金融業務以來，已累計實現
為港口客戶融資額度達83億元。

據悉，雙方將共同整合 「資金流、信息流、物流」，充分依
託各自的核心資源及優勢
，打造 「物流金融鏈」。
此外，雙方還將共同推動
物流金融服務的模式研究
和產品創新，共建合作品
牌，建立雙方在物流金融
服務領域內的領先地位。

國泰航空（00293）行政總裁史樂山昨
日在港再表態支持第三條跑道方案。他表示
，本港花費逾千億元建第三條跑道亦不昂貴
，該公司近年斥資達 1800 億元購置飛機，
比興建新跑道費用更高。他亦強調，與鄰近
機場合作疏導航空流量並不可行，假如本港
只選用雙跑道方案，不單成本高，亦不能切
實解決問題。

機管局周四公布《香港國際機場 2030
規劃大綱》，提出 「雙跑道」和 「三跑道」
兩個方案，現正進行諮詢。其中，興建第三
條跑道會涉及成本高達1362億元。

史樂山認為此價錢不算昂貴，因為航空
業是支撐香港各項經濟的支柱，現有機場營
運非常成功，假如興建第三條跑道，是投資
在已證實成功項目之上。反之， 「雙跑道」
方案只擴充機場客運大樓及停機坪等設施，
僅將機場容量提高至每年 42 萬架次，較現
水平增加不足20%，只能以425億元的價錢

買3至4年時間，香港始終需要再考慮 「三
跑道」方案。他直指，單靠擴建客運大樓，
只是權宜之計。

他表示，未知機管局會否因跑道成本而
增加機場收費，但相信機場融資興建第三條
跑道的問題不大，航空公司一向有支付升降
及停泊費，估計機管局或會考慮加費，協助
融資。史樂山重申，鄰近地區機場已在擴充
，包括曼谷和新加坡，雖然香港機場目前成
功，但競爭不是就此停止，香港不建第三條
跑道，在競爭力上不進則退。

對於有學者提議本港可與鄰近的深圳或
珠海機場合作，他強調方案並不可行，並以
芝加哥及倫敦興建第二機場為例，指事實已
說明該類做法不能成功，因旅客並不喜歡往
來其他機場，只會鼓動旅客前往其他目的地
。興建第三條跑道能解決機場容量的限制，
維持香港長遠競爭力。

國航今年接收最多新機
今年將是亞太地區航空公司接新機的旺季，據亞

太航空中心（CAPA）統計，國航（00753）會是今年
接收最多新飛機的航空公司。此外，倫敦航空市場諮
詢公司Ascend稱，亞太區航空公司未來10年會接收全
球約37%新飛機，屆時區內營運的商務飛機數量會超越
歐美業界，主由得益於中國的航空市場發展迅速。

IATA理事長皮西尼亞尼表示，亞洲蓬勃的經濟確
實刺激區內的航空需求發展。不少航空公司銳意開通
更多中國航點，加劇亞洲區內航空公司對新飛機的需
求。Ascend 估計，在未來 10 年，亞太區航空公司接收
新飛機數量將佔全球約37%，屆時區內業界營運飛機數
量佔全數總數比率會升至30%，較目前增長超過一倍。

機隊目標增至700架
國航早前斷言，比較目前旗下400架飛機，該公司

已目標將機隊規模在 2015 年前急增至超過 700 架。而
據亞太航空中心（CAPA）統計，國航會是今年全球接
收最多新飛機的航空公司，另有9家中國的航空公司，
接收飛機數量亦在全球50大以內，數量比任何國家都
多。

此外國泰航空（00293）已預計今年機隊整體運力
會按年增長約10%，陸續接收更多波音777客機，並首
次有747-8型全貨機加入。新加坡航空亦計劃在本財年
增加運力 6%，其中包括接收旗下第 8 架 A380。南航
（01055）和大韓航空亦會接收旗下首架A380，未來數
年仍分別會有4架和9架。

相對而言，歐美地區的航空公司的擴張速度明顯
較慢，Ascend 估計，北美航空公司未來 10 年接收新飛
機數量只佔全球的19%，營運飛機數量會由現時佔全球
的35%，逐步減至27%，今年亦有不少航空公司要將多
餘飛機閒置。

作為歐洲主要廉航營運商，愛爾蘭瑞安航空今年
將首次大幅削減航線運力，以目前約300架飛機的機隊
規模，該公司打算在今年冬季閒置約80架飛機。達美
航空和法荷航亦會削減泛大西洋航線運力9%。美國聯
合大陸航空亦放棄原先增加2%運力的安排，航線將與
去年相若，亦打算閒置燃油效能較低的機型，如波音
737-500和767-200ER。

機管局行政總裁許漢忠昨日接受
港台訪問時表示，建議方案中的造價
是初步估算，未來可能有變化，但確
保有關項目不會變成 「大花筒」，他
又認為現階段最重要是諮詢公眾對方
案的意見。

他指出，方案可以透過用者自付
、自行融資和政府注資等方法籌資，
須與政府商討，強調機管局的財政穩
健，局方亦會嚴謹對待成本開支。對
於會否徵收機場建設費，他只表示不

排除任何籌資方式，而用者自付為很
多機場一貫使用，亦是行之有效的方
法。許漢忠重申，擴建機場有迫切性
，鄰近珠三角多個機場都增加跑道，
如果香港不擴建，會失去競爭力。許
漢忠表示，關注興建第三條跑道對環
保造成的影響，當局建議的填海方法
是參考日本羽田機場第四條跑道，能
減少對周邊水質的影響。而要填海的
地方只有很少中華白海豚，當局會做
到對環境和生態的影響減到最低。

大韓A380機首航香港
大韓航空昨宣布首架A380飛機（圖）於本月17日

起，開始進行由仁川國際機場來往東京及香港兩條航
線。

首航航班於17日上午9時10分從仁川國際機場起
飛，當日上午11時30分抵達東京成田國際機場。之後
，該航班將返回首爾，於晚上8時正飛往香港國際機場
，於當晚10時30分抵達。大韓航空將對其首架A380客
機編號為 「KE380」，以標誌這次特別而極具歷史意義
的事件。首架 A380 客機設 2 層機艙，分三個級別，機
內407個座位，主機艙配12個頭等艙及301個經濟艙座
位，商務艙裝94個全躺式座位。除此之外，還將成為
業內首家於客機上配備 「免稅品陳列櫃」的航空公司
。展櫃內將陳列化妝品、香水、名酒及配飾等多種免
稅品。

國際航空運輸協會（IATA）重申
支持香港機場建設第三條跑道。香港
機場管理局（HKAA）日前公開項目
計劃，徵詢民眾意見。

IATA 理事長皮西尼亞尼在新加
坡表示： 「航空業對香港經濟的發展
至關重要。香港設有1300個地區總部
，作為進入中國大陸的主要門戶，香
港的全球地位亦很十分重要。然而，
唯有香港機場擁有足夠的吞吐能力才
能支持經濟的發展。因此，修建第三
條跑道勢在必行。」

香港機場的設計吞吐能力（7400
萬人次旅客和 600 萬噸貨物）正趨於
飽和。2010年，香港機場旅客吞吐量
達到 5090 萬人次，貨物吞吐量達到
410 萬噸。國際航協支持香港機場的
預測，至2014年，機場的旅客吞吐量
將達到6220萬人次，貨物吞吐量則達
到530萬噸。

「過去10年間，香港機場的客運
量從3300萬人次增至5100萬人次。需
求增長超過當初的預期。在2030年的
規劃藍圖之前，機場就將飽和，影響
香港經濟。為確保香港作為服務中國
和地區的最佳商業城市，必須投資以
加大香港機場的吞吐能力。」皮西尼
亞尼說。

「競爭對手看好快速發展的航空
業以及由此帶來的經濟發展機遇。北
京於2008年完成了首都國際機場的擴
建，旅客吞吐能力達到8200萬人次。
同時，為滿足城市的發展要求，政府
正在規劃第二座大型機場。上海浦東
國際機場計劃擁有 5 條跑道，旅客吞
吐能力將達到8000萬人次，貨物吞吐
能力達到 570 萬噸。為尋求發展和保
持競爭優勢，香港需要第三條跑道。
」皮西尼亞尼強調。

香港空運貨站有限公司昨天公布
5 月份貨量，共處理 22.705 噸，較去
年同月下跌 12.0%。首 5 個月貨量為
110.37萬噸，較去年同期下跌3.5%。

單 月 出 口 貨 12.09 噸 ， 同 比 跌
14.9%。首 5 個月出口貨量 57.81 萬噸
，跌6.5%。

入口貨量及首 5 個月入口貨量分
別為 5.72 及 29.04 萬噸，比去年同月
及同期跌11.7%及3.6%。

5 月份轉口貨 4.88 噸，較去年同
月減少 4.7%。頭 5 個月總轉口貨量較
去年同期升5.1%，共23.53萬噸。

支持建第三跑道
對於香港國際機場剛公布2030規

劃大綱，香港空運貨站常務董事韋浩
德認為： 「作為全球最繁忙的航空貨
運樞紐，香港空運業務的增長對整個
行業以至香港的經濟發展極為重要。
若不興建第三條跑道，香港的航空貨
運量在不久將來便會流失至鄰近機場
。為保持香港的競爭力以及鞏固其作
為區內航空貨運樞紐的地位，香港空
運貨站全力支持興建第三條跑道，並
期待與香港國際機場同步邁向新里程
。」

以星航運創辦人病逝
以色列以星航運的創辦人森美

．奧芬（圖）本月3日在特拉維夫
家中病逝，享年89歲。

奧芬家族辦公室發言人莫蒂．
舍夫在一封家族對外聲明中表示，
「他是國際航運業界最後一位巨頭

，一個有魅力的人，具有敏銳的商
業意識和判斷能力的角色。」

奧芬家族創立奧芬兄弟集團，以星航運是該集團
旗下航運企業，由一家替國家承運難民任務起家發展
至今日純商業運作的航運公司。除了航運之外，奧芬
家族還涉足銀行。森美與兄弟尤里．奧芬共同合作發
展商業王國，目前投資企業還有化工、石油提煉和建
築，財富約103億美元。

奧芬兄弟集團總部設在海爾茲利亞，集團旗下太
平洋管理（新加坡）公司經營油輪運輸生意，涉嫌與
伊朗的能源產業有業務往來，被揭發之後，受到美國
制裁的最後一周，發生森美．奧芬病逝消息。美國國
務院表示可能會加強對伊朗「非法」核活動進行監管。

IATA 估計，燃料開支會佔全球航空公司今年
總成本的29%，是有紀錄以來第二高，該比率
亦較10年前增加一倍。

赫德曼表示，機票最少要加價一成，才可
彌補高油價帶來的損失。他指出，去年油價平均維持在
每桶80美元，各航空公司的業績亦非常亮麗，但現時油
價在每桶100美元或以上，關鍵就在於航空公司如何轉
嫁燃料成本。

他表示： 「業界目前大多預計今年成本會按年上升
500 億美元，這令機票有加價壓力。假如整體營業額達
5000億美元，票價就須（因燃料成本）上調10%。」

行業盈利跌至86億美元
IATA已將今年全行業的盈利預測定在86億美元，

較去年回落近五成。理事長皮西尼亞尼日前直言，該盈

利預測似乎仍太樂觀，因為航油價格基本上未見下跌，
下周一或會再下調該預測。事實上，86億美元的盈利預
測是以油價每桶 96 美元為基數得出，現時油價已超過
110美元，確實難保航空公司能夠獲利。

新航澳航附加費已升3次
赫德曼甚至估計，假如今年平均油價達到每桶 120

美元，航空公司已無利可圖，絕對有可能會虧損。而他
認為，相對在08年前航空公司對沖油價的做法，業界現
時已汲取教訓，不會再積極參與該類衍生產品交易，而
亞洲區的航空公司尤其保守。

在08年，油價由每桶147美元的高峰，在6個月內
下滑至32美元。他指出： 「油價走勢比過去波動，令進
行對沖交易的成本變得昂貴，而且亦非解決高燃油成本
的長遠方法。」他形容，部分航空公司管理層認為加票
價才是應對燃油成本沉重的方式。

另外，中東政局不穩導致油價上升後，個別航空公
司已重新徵收燃油附加費，而新加坡航空和和澳洲航空
今年已3次上調燃油附加費，並警告燃料成本是航空業
界的最大威脅。但業內分析員依然預期，單靠燃油附加
費，不能為航空公司紓緩太多營運壓力。

國際航空運輸協
會（IATA）年度大會
將於下周一舉行，國

際航空業界已聚首新加坡。亞太航空協會
（AAPA）總幹事赫德曼表示，在油價高企
情況下，航空公司至少要加票價一成，才可
補貼油價急增帶來的額外成本。由於不少航
空公司現時在油價對沖合約上已趨於保守，
他估計油價突破每桶120美元後，航空業界
今年就要虧損。

盈利弱弱削

據

IATA支持本港建第三跑道

機管局或徵機場建設費

空運貨站5月貨量跌12%

國泰稱新跑道造價不貴

津港散貨與奧地利銀行合作

◀香港機場獲
「最佳機場」

橫額掛在機場
大堂

▼赫德曼認為，航空公司轉移燃油成本的途徑不
多 彭博社

▲IATA理事長皮西尼亞尼卸任在即 彭博社


