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岑智明履歷
年份

1986年2月

1998年4月

2001年

2003 至 2005
年

2006年

2007年12月

2010年

2011 年 4 月
14日

工作歷程

加入天文台，出任科學主任

晉升為高級科學主任

擔任 「國際民航組織」 亞太區的 「通
訊、導航、監測及氣象」 小組的副主
席

建立世界第一個激光雷達風切變預警
系統

獲選世界氣象組織 「航空氣象委員會
」 副主席

晉升為天文台助理台長

當選世界氣象組織 「航空氣象委員會
」 主席，是香港天文台人員首次在
「世界氣象組織」 的技術委員會中取
得該高層席位

出任天文台台長，成為歷任最年輕的
華人台長

天氣預報擬精準化天氣預報擬精準化

無論身處何地，能夠及時掌握天氣資訊，工作定能事半功倍。剛出任天
文台台長的岑智明表示，正計劃優化沿用多年的 「七日天氣預報」 ，按 「早
午晚」 三個時段預報首三天天氣，避免市民出門後因天氣突變而大失預算。

本報記者 黃芷慧

上任剛剛一個月，岑智明已有意優化沿用
多年的 「七日天氣預報」。他表示，沿用多年
的天氣預報過於官式化， 「而家電視只會話你
知，嗰日有雲有雨有太陽，市民會覺得 『咁畀
你講晒啦』」，因此計劃把首三天天氣按 「早
午晚」三個時段劃分，以簡單的卡通圖示精準
地表達當天的天氣變化。

以網上平台測試反應
至於會否擴展至十日天氣預報，岑智明說

，資訊太多反而會擾亂市民。他舉例，北京曾
在天氣預報中，加入概率預報，但效果未如理

想。 「你話兩成會落雨，有啲人會話到八成先
講啦，但有啲人又會諗袋定把遮好噃。」他認
為，每人可接受的程度不同，不妨在微博、
Twitter等網上平台作試點，測試市民反應。

對於天文台優化天氣預報中的首三天不同
時段天氣，多個組織表示贊成。商場活動公關
公司Opus Two Entertainment Ltd市務總監
朱淑嫺表示，若在天氣不穩時舉辦室外活動，
需做 「兩手準備」導致成本增加。假若天文台
能落實計劃，除可令公司降低成本，更可減少
因天雨改期帶來的不便。入境團旅行社協會主
席侯叔祺表示，若然能夠做到準確預測，可增

加上下午行程轉換的彈性。

全球天氣程式年內推出
在天文台工作二十五年，岑智明坦言，天

文台仍有進步空間。他說，在天氣預報方面，
客觀準確度雖已有九成，但市民僅給分七至八
成。他指出，天氣雖然變幻莫測， 「無得肯定
」，但天文台掛颱風的決定，必以公眾安全和
科學基礎作首要考慮。

近年天文台增加服務，利用網上平台和智
能工具程式（apps），為市民發放第一手天氣
資訊。天文台正在籌備新的 「My Weather」
（我的天氣）程式。此程式具有定位功能，覆
蓋全球一百二十七個國家，逾一千三百多個城
市，市民只要 「一機在手」，便可輕易獲得當
地的天氣資訊。此程式更是全球首個由多個國
家氣象局提供的官方天氣資訊，預料在今年內
可以面世。

早午晚陰晴雨皆知

人生有如天氣般
變幻跌宕。在政府公
布新任天文台台長岑
智明升職當日，亦是

其八十五歲母親病逝的日子。對於這個悲喜
結集的訊息，他形容心情百感交集。

今年的三月二十三日，即世界氣象日，
天文台當天曾舉辦傳媒午宴和記者招待會，
並公布由岑智明接任天文台長，但他本人卻
缺席活動。原來他當時正在醫院，陪伴卧病
在床的母親走過人生最後一刻。至翌日檢查
電郵時，他才得悉其秘書已公布其升職喜訊
。岑智明提起這件事時，臉上流露着哀傷的
神情。

由於早已得悉接任台長的消息，岑智明
的母親在臨終前，總算沒有錯過喜訊。岑智
明表示，正考慮與妻子和九十多歲的父親搬
到天文台宿舍居住，但因擔心父親行動不便
，暫時未有決定。

面對新的挑戰會否感到壓力？岑智明坦
言，凡面對新的事物，總有一點壓力，但他
仍會以當初解決機場風切變、研發全球首個
激光雷達的精神來迎接新的工作。 「有使命
感，無壓力感。」他表示，最大的挑戰相信
是面對颱風的來臨， 「以前曾經有個風係十
幾日內三上三落，掛完又落又再掛，如果出
現嗰啲（風球）就慘喇。」他笑言，自己已
多看佛經，做好 「被人鬧」的心理準備。

現年四十七歲的岑智明，為歷任最年輕
的華人台長。他入職首兩年內，曾先後兩次
被送到英國氣象局受訓；回港後，天氣預報
、年曆星圖等工作無不涉獵。○三年時，他
為香港國際機場研發出全球首個 「激光雷達
系統」，為航機提供最新的風切變和湍流數
據。於去年初，他當選為世界氣象組織的
「航空氣象委員會」主席，這反映本港天文

台在世界上已有一個舉足輕重的地位。

新台長人生亦如天氣跌宕

【本報訊】富有航空氣象經驗
的新任天文台台長岑智明表示，若
機場通過興建第三條跑道方案，將
一如現有兩條跑道，需在新跑道安
裝激光雷達，為航機提供最新的風
切變和湍流數據，但需先量度現場
的風向狀況，仍有待研究，估計需
耗資逾千萬元。

飛機起飛或降落時會利用逆風

增加浮力；而在航行中則靠順風推
送，可飛得更快、更省時省燃料。
風切變指逆風或順風出現持續多於
幾秒的轉變，導致航機浮力產生變
化，會影響航班安全。

岑智明說，飛機越接近山，便
越受風切變影響。目前計劃興建的
第三條跑道位於北面，雖不受大嶼
山影響，但面對屯門青山，亦有機
會出現風切變。他說，若第三條跑
道方案落實，便需對該區域的氣流
和海風進行測量和研究，才可決定
屆時需增設的氣象設施數量。

目前機場所用的激光雷達，乃
岑智明和同事們一起研發，為全球
首個應用在機場跑道的激光雷達。
他表示，當時曾參考美國一個可以
二十四小時運作的儀器。他說，創
新是基於原有的事物上，將之重新
組合。他希望同事日後能多溝通，
互相合作， 「一個叻儀器、一個計
數勁，但係唔傾偈溝通，點可以擦
出火花？」
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▶▶剛上任的岑智明正積剛上任的岑智明正積
極籌備改進天氣預報，極籌備改進天氣預報，
以及推出囊括全球天氣以及推出囊括全球天氣
資訊的新程式資訊的新程式

▲現時機場用以監測風切變的
激光雷達，乃由岑智明（左）
和同事們一起研發


