
本公司及董事會全體成員保證公告內容的真實、準確和完整
，對公告的虛假記載、誤導性陳述或者重大遺漏負連帶責任。

佛山華新包裝股份有限公司（以下稱 「公司」）第五屆董事
會2011年第二次會議於2011年6月27日下午2：30時在公司20
樓會議室召開。會議應到董事9名，實到6名，公司董事趙偉先
生、朱征夫先生、王軍女士因公出差未能參加本次會議，其中趙
偉先生、朱征夫先生分別以書面授權獨立董事楊貞瑜先生代為參
會並全權表決，王軍女士書面授權董事嚴肅先生代為參會並全權
表決，公司監事會主席列席了會議。本次會議的召開符合《公司
法》和《公司章程》的規定。董事長童來明先生主持本次會議，
會議審議並通過如下決議：

董事會以 9 票贊成，0 票反對，0 票棄權，審議通過關於聘
任公司副總經理的議案；

由於公司高級管理人員任期屆滿，根據公司總經理王奇先生
的提名，董事會同意聘任季向東先生、陳躍農先生、周啟洪先生
、仇如全先生、劉文伯先生、劉漢文先生、陳加力先生擔任公司
副總經理職務。公司獨立董事朱征夫先生、趙偉先生、楊貞瑜先
生同意上述聘任。（以上公司高級管理人員的簡歷附後）

特此公告。

佛山華新包裝股份有限公司董事會
二○一一年六月二十七日

附件：
季向東簡歷

季向東，男，畢業於內蒙古財經學院會計學專業，大學本科
；北京交通大學MBA；職稱：會計師；專業資格：註冊會計師
。
1997年7月-2000年12月 內蒙古國正會計師事務所助理審計員
、審計員、項目經理
2001年1月-2002年6月 財政部會計司職員
2002年7月-2004年8月 北京中天華正會計師事務所項目經理
、審計部副經理
2004年9月-2007年4月 中國物資開發投資總公司財務管理部
副經理、經理
2007年5月至今 佛山華新包裝股份有限公司財務總監、副總經
理
2008年11月至今 珠海紅塔仁恒紙業有限公司副總經理、常務
副總經理

季向東先生與本公司及控股股東無關聯關係，未受過中國證
監會及深圳證券交易所懲戒，未持有本公司股票。

陳躍農簡歷
陳躍農，男，畢業於蘇州市商業職工大學機械製造專業，大

專；職稱：工程師。
1979年-1993年 南通造紙廠工作
1981年-1983年 北京鋼鐵學院進修學習
1983年-1993年 南通造紙廠基建設備部主任
1993年-2002年 紅塔仁恒公司設備部經理
2002年-2004年 組建紅塔仁恒華東辦事處，建立銷售網絡
2004年至今 珠海紅塔仁恒紙業有限公司（銷售）副總經理

陳躍農先生與本公司及控股股東無關聯關係，未受過中國證
監會及深圳證券交易所懲戒，未持有本公司股票。

周啟洪簡歷
周啟洪，男，畢業於中山大學化學專業，大學本科；中山大

學MBA；職稱：工程師。
1989年6月-1998年 佛山華新複合材料有限公司職員、質量部
經理，利樂華新公司質量部經理，佛山華新發展有限公司總經理
助理
1999年-2004年 佛山華新包裝股份有限公司副總經理
1999年-2001年2月 佛山華豐紙業有限公司副總經理
2001年3月-2004年5月 佛山華豐紙業有限公司總經理
2004年-2006年期間曾任佛山華新發展有限公司副總經理
2006年至今 佛山華新包裝股份有限公司董事會秘書

2009 年 2 月-2009 年年底，佛山華豐紙業有限公司常務副總
經理
2010 年至今，珠海紅塔仁恒紙業有限公司（採購）副總經理、
黨委副書記；佛山誠通紙業有限公司常務副總經理（分管採購）

周啟洪先生與本公司及控股股東無關聯關係，未受過中國證
監會及深圳證券交易所懲戒，未持有本公司股票。

仇如全簡歷
仇如全，男，畢業於華南理工大學製漿造紙專業，研究生、

工學碩士；職稱：工程師。
1998年4月－1999年6月 珠海紅塔仁恒紙業有限公司見習
1999年6月－2001年6月 珠海紅塔仁恒紙業有限公司工藝工程
師
2001年6月－2004年1月 珠海紅塔仁恒紙業有限公司技術部副
經理
2004 年 1 月－2006 年 2 月 珠海紅塔仁恒紙業有限公司技術部
經理
2006 年 5 月－2007 年 12 月 新加坡亞太資源有限公司下屬亞太
森博漿紙有限公司技術部經理
2007 年 12 月－2009 年 5 月 新加坡亞太資源有限公司下屬亞太
森博漿紙有限公司運行經理
2009年6月至今 珠海紅塔仁恒紙業有限公司副總經理（主管技
術）

仇如全先生與本公司及控股股東無關聯關係，未受過中國證
監會及深圳證券交易所懲戒，未持有本公司股票。

劉文伯簡歷
劉文伯，男，畢業於西北輕工業學院製漿造紙專業，大學本

科；職稱：高級工程師。
1969 年 9 月-1984 年 4 月 陝西省咸陽造紙廠工作（期間 76
年-79年12月在西北輕工業學院上學）
1984年4月-1992年8月 陝西省咸陽造紙廠副廠長
1992年8月-1994年12月 東莞長安昌眾紙廠經理，東莞樟木頭
中南紙廠（現東莞九龍紙廠）廠長
1994 年 12 月至今珠海紅塔仁恒紙業有限公司工作（1997 年 2 月
至今任副總經理）

劉文伯先生與本公司及控股股東無關聯關係，未受過中國證
監會及深圳證券交易所懲戒，未持有本公司股票。

劉漢文簡歷
劉漢文，男，畢業於輕工部廣州輕工業學校製漿造紙專業，

中專。
1989年-2001年 佛山華豐紙業有限公司技改辦技術員、助理工
程師，生產工藝部部長
2001年-2002年 佛山華新包裝股份有限公司戰略發展部經理
2002年-2003年 佛山華新彩色印刷有限公司總經理
2004年-2008年 佛山華豐紙業有限公司生產線長、總經理助理
、副總經理
2009年至今 珠海紅塔仁恒紙業有限公司副總經理

劉漢文先生與本公司及控股股東無關聯關係，未受過中國證
監會及深圳證券交易所懲戒，未持有本公司股票。

陳加力簡歷
陳加力，男，畢業於廣東韶關韶鋼職工大學工企電專業，大

專；職稱：工程師。
1973年11月-1990年11月 廣東石碌銅業公司工人、生產技術
能源科副科長
1991年3月-1996年11月 佛山華新複合材料有限公司、華新利
樂公司經營部經理
1996年11月至今 利樂（佛山）華新包裝有限公司副總經理
1999年至今 佛山華新包裝股份有限公司副總經理
2007 年至今 佛山華新彩色印刷有限公司董事長、黨總支
書記
2011年2月至今 佛山誠通紙業有限公司總經理

陳加力先生與本公司及控股股東無關聯關係，未受過中國證
監會及深圳證券交易所懲戒，未持有本公司股票。

證券簡稱：粵華包B 證券代碼：200986 公告編號：2011－021

佛山華新包裝股份有限公司
第五屆董事會2011年第二次會議決議公告

申請酒牌續期啟事
AT Pub

現特通告：潘綺眉其地址為元朗馬
田壆大樹下東路 1871 地段，現向
酒牌局申請位於九龍尖沙咀赫德道
19-23 號夏蕙閣地下 A 舖及 1 樓
AT Pub的酒牌續期，*附加批註事
項為酒吧。凡反對是項申請者，請
於此公告登報之日起十四天內，將
已簽署及申明理由之反對書，寄交
九龍深水埗基隆街 333 號北河街市
政大廈4字樓酒牌局秘書收。

日期：2011年6月28日

APPLICATION FOR RENEWAL
OF LIQUOR LICENCE

AT Pub
Notice is hereby given that Poon Yee Mei
of 1871 Tai Shu Ha Road East, Ma Tin
Pok, Yuen Long is applying to the Liquor
Licensing Board for renewal of the Liquor
Licence in respect of AT Pub at Shop A,
G/F & 1/F Hart Avenue Court, 19-23
Hart Avenue, Tsim Sha Tsui, Kowloon
*with endorsement of bar. Any person who
knows any reason why this renewal should
not be granted should send a written and
signed statement of the facts to the
Secretary, Liquor Licensing Board, 4/F, Pei
Ho Street Municipal Services Building, 333
Ki Lung Street, Shamshuipo, Kowloon
within 14 days from the date of this notice.

Date:28-6-2011

馬士基航運公司昨日在東
京正式與韓國大宇造船及海洋
工程有限公司（DSME）簽署

合同，再訂造10艘全球最大、環保效果最高的3E級配載1.8萬箱集
裝箱船舶。這是繼今年2月馬士基航運與大宇造船簽署首批10艘3E
級船舶訂單、並保留訂造另外20艘該類船舶權利的後續行動。連同
今次再簽約，馬士基已簽建造20艘配載1.8萬箱船，其本身已創下了
一項紀錄。

士基航運公司行政總裁柯林表
示， 「我們現在已經訂造了20
艘該類3E級船。這體現了我們
對亞歐貿易的堅定承諾，也符

合我們當前的策略及對該航線未來發展
的預期。相信這類船的創紀錄運力及高
能效，可以有能力滿足客戶在商業發展
及環境保護方面的期望，也使我們能夠
在市場競爭中更具優勢。」

馬士基航運公司預期亞歐貿易在
2011至2015年間將有5至8%的增長。這
種 3E 級船舶將從 2013 年開始陸續投入
使用，這樣，可以滿足亞歐貿易增長的

需求並保持其市場份額。首批10艘船舶
將在 2013 至 2014 年交付，第二批 10 艘
船舶將於2014至2015年交付。

設計裝載能力1.8萬箱
新型3E級船泊船長400米，船寬59

米，船高73米，將成為海上航行的最大
船舶。其設計裝載能力為 1.8 萬箱，比
現今世界上最大的集裝箱船 「艾瑪‧馬
士基」多承載2500箱，約擴容16%。

3E 級船舶將比 「艾瑪‧馬士基」
減少 20%二氧化碳的排放，比亞歐航線
上航行的船舶碳排放業界平均水平減少

50%。此外，未來幾年其他航運公司將
投入到亞歐航線上運力為 13100 集裝箱
的船舶，3E 級船舶比這些船碳排放減
少35%。

此外，馬士基航運是否再與大宇造
船簽訂最後 10 艘 3E 級船舶訂單目前尚
無定論，馬士基將於 2011 年 12 月底前
做出決定。

經濟‧航運

紀錄造造創

馬

香港上市公司業績公布日期
6月28日

00224
00450
08017
00855
00590
00516
00970
00375
00294
00237
00278
00266
00668
00105
00287
03998
00978
01131
00252
01037
00711
03683
01218
01386
00328
08266
08010
00601
08009
01050
00211
02668
00346
00276
00794
00239
00907
00766
00025
00290
00223
08317
08220
08085

建生國際
鴻興印刷
百齡國際
中國水務
六福集團
瀚智集團
耀萊集團
YGM貿易
長江製衣
安全貨倉
華廈置業
天德地產
東星能源
凱聯國際
永發置業
波司登

東力實業
鴻寶資源
華信地產
台和商事
俊和發展
榮豐聯合
永義國際
盈進集團
愛高集團
流動電訊
星美出版
權智國際

菱控
嘉利國際
大凌集團
百德國際
中聯能源
蒙古能源
錦勝集團
白花油

高雅國際
中盈國金
其士國際
中國富強
神州資源
財華社

比高集團
中民安園

（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（中）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）

00216
00160
01668
00296
00539
00367
00309
01682
00040
00163
02288
00269
01323
00348
00645
00626
00723
00439
00384
00646

6月29日
00055
00084
00114
01868
00306
00919
00259
00262
00677
00621
00077
00264
00558
00279
00751
00185
00989
00167
01124
00518
00628
00391
08128
00204

建業實業
漢國置業
華南城

英皇娛樂酒店
冠華國際
莊士機構

新華通訊頻媒
福源集團
金山工業
英皇國際
承達國際
中國木業
友川集團
龍昌國際
港台集團
大眾金融
永保林業
英發國際
中國燃氣

中國環保科技

中星集團
寶光實業
興利集團
真明麗

冠忠巴士
現代美容
億都國際
迪臣發展
金源米業
永興國際
進智公交
卓高國際
力勁科技
民豐企業
創維數碼
特速集團
潤迅通信
萬威科技
沿海家園
同得仕

多金控股
美亞娛樂
中國地能
泰潤國際

（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（中）
（末）
（末）
（末）
（末）

（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）

00377
00485
00789
00136
00736
00923
00858
00052
00202
00451
00850
00275
00341
01220

6月30日
08003
00835
00126
00064
00803
00674
08131
00841
00332
00761
00997
00910
00147
00852
00959
01142
00104
00801
00681
00986
00673
08103
00690
00729
01170
00928
00313

7月28日
00904

新洲印刷
升岡國際
雅天妮
馬斯葛

中置投資
福和集團
精優藥業
大快活

國中控股
森泰集團
中亞能源
錦興集團
大家樂

海域集團

世大控股
亞洲煤業
達成集團
結好控股
昌興國際
文化地標
辰罡科技
木薯資源
毅力工業
百營環球
達藝控股
中國林大
超越集團
海峽石化
奧瑪仕

西伯利亞
冠亞商業
金衛醫療
中民控股

中國環保能源
中國衛生
泰盛國際
聯康生物
中聚電池
信星鞋業
德發集團
裕田中國

中國綠色食品

（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）

（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（中）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）

（末）

責任編輯：龍森娣
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預期可滿足亞歐貿易增長需求
馬士基再簽10艘萬箱船

據巴黎 Alphaliner 公司的報道，目前世
界前 20 名班輪船東中，只有 7 個擁有萬箱
以上的貨櫃船。

最近，船東接二連三的開始準備下單，
船東此舉意在降低單箱成本與長途航線的經
營成本，及經濟收益較高。

三大船東簽超大型船
德國船東 Peter Dohle 日前宣布將在江

蘇新揚子江船廠訂造8艘萬箱船。船廠方面
則稱已與國家開發銀行簽訂協議，由後者提
供10億美元貸款支持Dohle訂船。

上周，新加坡東方海皇宣布已與韓國大
宇造船達成協議，訂造 10 艘 1.4 萬箱船和 2
艘 9200 箱船，訂單價值 15.4 億美元。此外
，他們還要求船廠升級此前訂造的 10 艘
8400箱船至9200箱。

韓進上周也透露將耗資 8.46 億美元訂
造5艘1.3萬箱船。6月初，在紐約上市的塞
斯潘則與揚子江船廠簽訂了訂造7艘萬箱船
的合同，並約定有續訂 18 艘船的選擇權，
合同價值最高可達25億美元。

據悉，以1.3萬箱船舶為例，與8500箱
相比，可以節省每標箱150美元，6500箱可
節省250美元／箱。預計以後由於運費的下
降，為彌補損害，船廠要積極擴大業務範圍
，擴大到超大型集裝箱船市場。

據 Alphaliner 公司表示，過去 3 年間萬
箱以上的共交付了98艘。目前只留下了147
艘訂單。

在世界船東中，商船三井、川崎汽船、
漢堡南方、智利國家輪船，陽明等公司還沒
訂購過萬箱以上超大型集裝箱船，長榮亦一
直是萬箱船的 「淡友」，不願訂購萬箱以上
超大型集裝箱船。
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巴黎航展已拉下帷幔，
兩家飛機製造商在展場爭奪
客戶新機訂單亦宣告結束。
統計顯示，歐洲空巴在新一

輪爭奪戰中成最大贏家，奪得價值 722 億美元
（下同）共730架飛機訂單（包括意向預訂在內
），而輸家的波音公司接獲訂單有142架，價值
在220億元，兩者在搶客爭機的強與弱是涇渭分
明。

空巴今次航展接獲訂單數量，是歷來在航展
所接訂單量最高紀錄，成為一項歷史新高。對上
一次巨單是在2007年航展，共接單728架，僅比
今次總量少2架。

91%訂單來自亞洲廉航
空巴能獲得如此亮麗成績和光芒四射，原因

是多方面的，但針對對手預早做好市場調查，細
分各型機市場需求和制定良好的商業策略，進行
各種推廣宣傳，特別在發展中國家與地區航空業
發展起飛，明確在4小時的航程距離，推出適合
中、短途的空巴 A320 型機系列，配備一款可節
省燃油15%的新型飛機發動機320neo飛機，迅即
獲得市場良好的反應，區域性航空市場尤其是亞
洲區內的廉航，以 「掃貨」的姿態爽快地簽定大
單巨額合同。在頭五名空巴 A320 型飛機簽定合
同中，其中三名是來自亞洲區內的廉航公司，以
致空巴今次的總量訂單之中，僅空巴 A320 機數
量佔667架，超過91%。

空巴目前手持 A320 型系列飛機訂單總量已
增加至1029架，成為民用航空史上最暢銷機型。

較早前空巴對於這款最賺錢的飛機在生產上作出
新安排，計劃增設廠房擴大產量，由2012年每月
生產 36 架，增至每月 42 架，將交付周期由目前
的4至5年，縮短至2至3年。馬來西亞亞洲航空
僅一家已要求 200 架 A320neo 型飛機，總值 182
億元。空巴集團總裁恩德斯在總結時曾表示，在
下一個十年的中期，單通道中、短機需求還會增
加。

對於接踵而來的 A320 型機訂單，空巴商務
總監萊希亦講出了一個帶有根本性的商業情況，
這批在航展中簽訂的合同，客戶都明確盡早交付
或提前交貨，他說首架機交付日期是在2018年。

集團總裁恩德斯以 「驚訝」來形容空巴在航
展接獲飛機訂單數量之大，甚至認為事前，空巴
估計最多會接 500 架 A320neo，但至上周四，數
量已超出事前估計的一倍。 「甚至有客戶當場口
頭決定買 A320neo，連事前什麼準備都沒有，簽
定一份諒解備忘錄都沒有準備。」

波音：737優勢遠勝A320
相比空巴的輝煌戰績，波音在今屆航展的表

現有 「斯人獨憔悴」之感，在142架飛機中，單
通道737系列只佔80架，寬體長程777機佔27架
，際洲大飛機747-8佔9架，其餘機型26架。波
音對推銷飛機明顯傾向高附加值，大機，但對最
銷售的737機，因在發動機上舉棋不定，未有及
早做好準備，加上意見不統一，要延至今年年底
始作最後決定，以致錯失了大好時機，白白將該
份額市場拱手讓給了空巴。

波音發言人很堅持對737 價值的現有看法。

他表示，737的 「重大價值優勢」遠遠在A320機
之上，不能簡單地把 A320neo 機與 737 機作比較
。他還強調，波音737會不斷提高效率，而其到
2016年交貨期已排滿日程。對於會否更換737新
發動機，發言人至今未有回應。

飛機發動機市場一片熱鬧
航空飛機訂單增加，亦帶起了飛機發動機市

場一片熱鬧，美國通用電氣（GE）和法國賽峰集
團合資的企業CFM，在航展頭4天內共接獲發動
機或發動機服務的合同總額高達 270 億元，而
A320neo機發動機訂單共425台，價值100億元，
而其競爭對手惠普公司取得100架飛機發動機訂
單，但金額未有對外公布。

空巴成航展最大贏家
本報記者 陸元華
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▲中商飛在巴黎航展上展出
C919 飛機全尺寸機身與駕駛
艙，不少法國觀眾排隊上機
參觀

法新社

▲ 「艾瑪‧馬士基」 號是全球首艘萬箱船，現看來顯得太小


