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內蒙古發現大型鈮鉭礦床
【本報訊】新華社呼和浩特三十日消息：內蒙古地礦

局地勘一院近日在呼和浩特市武川縣趙井溝探明一處大型
稀有金屬鈮鉭礦床，鈮、鉭礦資源量超過2000噸。

鈮、鉭均為稀有金屬元素，它們的化學性質較為接近
，具有強度高、抗變形、抗腐蝕等優點，主要應用於電子
、原子能、航天航空等工業領域以及鋼鐵、機械等民用工
業領域。

據介紹，趙井溝鈮鉭礦目前的控制長度超過800米。
經論證，其深部仍有較大的找礦空間。從地質背景、礦床
類型等方面來看，趙井溝鈮鉭礦具有成為大型或特大型稀
有金屬礦床的可能性。

【本報訊】中新社廣州三十日消息：西氣東
輸二線東段工程 6 月 30 日在廣州宣告竣工投產
。至此，西氣東輸二線的幹線全線貫通，經過一
萬多公里的管道運輸後，來自中亞的天然氣可以
運抵中國經濟發達的 「珠三角」地區。

土庫曼斯坦等中亞國家的天然氣，經過長達
1833 公里的中亞天然氣管道抵達中國後，再經
過中國境內全長 8704 公里的西氣東輸二線，便
可供新疆、甘肅、寧夏、陝西、河南、湖北、湖
南、江西、浙江、江蘇、山東、上海、廣東、廣
西等省份以及香港使用。

作為引進中亞天然氣的中方最主要實施企業
，中國石油天然氣集團公司介紹說，西氣東輸二
線年輸氣能力 300 億立方米，可以穩定供氣 30
年以上。

中亞─西氣東輸二線，是中國第一條引進境
外天然氣的大型管道工程，也是世界上距離最長
的天然氣管道工程。其中，西氣東輸二線工程包括
一條幹線、八條支線，總投資1422億元人民幣。

到明年 6 月 30 日，包括通往香港在內的所
有支線將全部建成。屆時，香港每年可獲得天然
氣15億到20億立方米。經濟發達的廣東省，每
年將獲得 100 億立方米的天然氣供應。相對於
LNG（液化天然氣），經管道運輸的天然氣價
格更具競爭力。

西氣東輸二線東段工程竣工投產之前，中亞
天然氣管道和西氣東輸二線西段工程已先後建成
投產。到今年 5 月 28 日，西氣東輸二線已累計
接輸中亞天然氣逾100億立方米。

西氣東輸二線之前，中國已建成西氣東輸一
線工程。同二線工程主要利用中亞天然氣不同，
一線工程的氣源主要來自中國新疆。目前，一線

工程每年大約對外輸送天然氣
190億立方米。

擬建三線工
程應需求

面 對 不 斷 增
長的消費需求，中
國欲建設西氣東輸
三線工程。

中國石油天然
氣集團公司副總經
理廖永遠介紹說，
已有的 300 億立方米
天然氣之外，中國還將
從中亞進口 200 多億立方
米天然氣，為此需要再建一條跟
西氣東輸二線相同規格和規模的管道，也就是
西氣東輸三線。三線建成後，中國每年將從中亞
進口天然氣550億立方米到600億立方米。此外
，中國本土的天然氣產區建設也很快，已形成塔
里木、長慶、西南和青海四大天然氣產區。廖永
遠表示，為了將本國生產的天然氣輸出，中國還
要建設西氣東輸四線甚至是五線。

有關專家指出，西氣東輸二線工程幹線的建
成投產，為中國能源版圖又增添了一條重要動脈
，將有利於緩解天然氣供應緊張局面、提高天然氣
管網運營水準，並進一步優化中國能源消費結構。

據介紹，在中國一次能源消費結構中，目前
天然氣消費佔比僅佔 4%左右，是世界平均水準
的六分之一，是歐美發達國家的十二分之一。此
外，目前世界人均天然氣消費量為508立方米／
年，是中國人均消費量的8倍多。

【本報訊】內地媒體 30 日披露，近日，
中國海洋石油有限公司渤海油田蓬萊 19-3 發
生溢油事故。該油田為中海油最大的對外合作
油田，合作方為美國康菲石油公司。目前中海
油和康菲石油官方均未作出回應。

據《財經國家周刊》報道，6月30日，中
海油和國家海洋局內部人士證實了這一消息。
他表示國家海洋局相關部門已經介入了事故的
調查，預計近期將向外界公布調查結果。溢油
事故發生地點離海岸較遠，截至目前未造成惡
劣影響。

「出事油田為中海油最大的對外合作油田
。」中海油內部一位人士稱，中海油持有這一
油田51%的權益，外方合作者美國康菲石油擁
有剩下49%權益並擔任作業者。 「事故並不算
嚴重，溢油基本清理乾淨了。」該人士透露。

據悉，溢油事故發生在6月中上旬，但負
責油田開採的中海油和康菲均未向外界及時發
布任何消息。6月21日，網絡上出現了網友的
爆料信息，但隨後消息就被刪除。

公開資料顯示，蓬萊 19-3 是迄今中國目
前最大的海上油田。1999年5月，康菲石油發
現了這座油田，可採儲量約5億桶。2002年，
該油田一期項目投產，日產原油 1.8 萬桶；
2008年9月二期項目投產，油田峰值產量為15
萬桶每天。
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中國最長海底隧道──膠州灣隧道
竣工通車之際，為該隧道傾注四年心血
的中國工程院院士、隧道與地下結構工
程專家周豐峻向記者憶述了隧道建設的

艱辛歷程。
「穿越海底建隧道，這在施工作業中是最難的，風

險也是最高的。」周豐峻院士談起隧道建設的過程時說
， 「經過前期反覆的勘測探明，膠州灣隧道工程地質情
況複雜，共探明斷層18條（其中海域段有13條），施
工過程中容易發生塌方、湧水、岩爆、泥石流等地質災
害，可見膠州灣建設難度之高。為此，隧道建設過程中
採用了大量新技術、新工藝。很多的技術、工藝都是全
球首創的。自開工到建成通車沒有發生一起安全事故，
可見技術應用的十分科學和精細，這是很了不起的。」

周豐峻說，為了確保隧道的混凝土結構達到一百年
使用壽命，膠州灣隧道在中國國內隧道工程界中首次使
用C50這種設計強度最高、抗滲級別最高的混凝土。這
種高強度的混凝土不僅使用壽命在百年以上，還能保證
隧道結構在海水腐蝕環境下長期安全可靠。

六車道隧道全球規模最大
周豐峻自豪的笑着說： 「東京灣海底隧道、挪威海

底隧道的海底部分長度都比膠州灣隧道要長，但他們最
寬的也只是雙向四車道，而膠州灣隧道是雙向六車道，
可以看出，膠州灣隧道在世界同類項目中規模是最大的
。」他認為，在工程規模大和難度高的考驗下，膠州灣
隧道的工期卻沒延長，原計劃工期為 47 個月，實際用
了 46 個月就全面竣工，這證明了中國完全具備應對此
類工程的建設能力。

周豐峻院士最後表示，作為中國第一批在建的海底
隧道，全長7.8公里的膠州灣隧道建設長度比廈門翔安
隧道長約一公里，居於中國首位。它的建成是中國隧道
建設史上一個具有里程碑意義的隧道工程，將為規劃中
的蓬萊─大連海底隧道、雷州半島─海南島海底隧道提
供豐富的建設經驗，也為中國從 「隧道大國」向 「隧道
強國」邁進奠定堅實的基礎。 中新社

最
長
海
隧
的
考
驗
和
成
就

稿稿特

青島膠州灣大橋全長36.48公里，比原世界最長
跨海大橋─杭州灣跨海大橋還長0.48公里。該橋東
起青島主城區，跨越膠州灣海域，西至黃島，雙向六
車道，設計車速為80公里／小時，橋樑寬度35米，
設計基準期為100年。大橋於2007年5月開工建設，
總投資147.92億元。

膠州灣海底隧道全長7.8公里，南接黃島區薛家
島，北連青島主城區，從地下穿越膠州灣灣口海域，

設雙向六車道，設計車速為 80 公里／小時，使用年
限為 100 年，總投資 36.59 億元人民幣。據悉，大橋
和隧道收費標準為七座以下車輛單程收費30元和50
元。

貫通動脈 完善交通網絡
據介紹，膠州灣大橋是中國國家高速公路網山東

青島到甘肅蘭州高速公路的起點段。膠州灣大橋所連
接的青島及其轄地黃島、紅島三地，不僅居於山東半
島的核心部位，而且處在山東的命脈──膠濟鐵路城
市帶上，對促進山東半島城市群經濟發展意義重大。
大橋和隧道串起的山東半島濱海大道「黃金鏈」，貫通
了中國高速公路青島至銀川G20、青島至蘭州G22、
瀋陽至海口 G15 等交通大動脈，完善和優化了中國
北方交通網絡，將推動山東半島與西北、東三省、京
津冀及環渤海經濟圈的合作融合，實現山東半島與上
述區域資源共享，推動中國北方經濟一體化發展進程。

擴大腹地 延伸港口縱深
作為中國對外貿易第二大港口和百年老港，青島

港目前面臨發展空間嚴重不足、結構不盡合理、疏港
通道壓力大等難題。青島正在建設的 「第二個青島港
」，總吞吐量達3.7億噸的董家口港區腹地遼闊，沿

黃河向西縱深可達河南、河北、山西、陝西等廣大地
區，經濟腹地總面積達 87.3 萬平方公里。青島膠州
灣橋隧通車後，將使陸路直達董家口港區，實現與黑
龍江同江至海南三亞高速、南濟青高速公路網有效對
接，進一步擴大港區經濟腹地，延伸港口帶動縱深，
對青島港帶動腹地縱深地區經濟發展意義重大。

縮短時空 推動旅遊發展
橋隧的開通縮短了山東半島城市群各主要城市之

前的空間和時間距離，延伸了山東半島區域的觸角。
隨着 「橋隧時代」的到來，作為山東半島城市群區域
中心之一的青島，將成為海內外旅遊業投資的新熱點。

據統計，近兩年，在青島開發區 50 多公里的黃
金海岸線上，由橋隧吸引新落戶旅遊大項目 19 個，
總投資約170億元人民幣，項目涉及高檔酒店、豪華
遊艇、高檔會所等。專家預計，旅遊業的蓬勃發展將
成為 「橋隧時代」青島西海岸的最大 「亮點」。

橋隧將青島老城區海濱度假區和西海岸薛家島省
級旅遊度假區連為一體，有利於加快青島旅遊經濟規
模的形成，進而推進山東半島旅遊業的發展。

國家開發銀行專家稱，青島膠州灣橋、隧建成通車
後，將大大減少青島與通達地區的經濟成本，對促進
山東半島旅遊業的快速發展將起到重要的推動作用。

6月30日，世界最長跨海大橋─青
島膠州灣大橋和中國最長海底隧道─青
島膠州灣海底隧道同時通車，成為中國橋
隧建設史上的一座里程碑，也為山東半島
城市群與中國北方經濟一體化發展提供了
新動力。
【本報記者王志剛、于光霞濟南三十日電】

西氣東輸二線東段投產 支線明年通香港

中亞天然氣直送珠三角

▼ 30 日 ，
西氣東輸二
線東段工程
投產
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▲膠州灣隧道是中國現今最長的海底隧道 新華社

▲青島膠州灣大橋全長36.48公里
新華社

跨海大橋世界最長 海底隧道中國最長

青島膠州灣橋隧齊通車青島膠州灣橋隧齊通車
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▼圖為建設中的青島膠州灣大橋▼圖為建設中的青島膠州灣大橋
。時值初春，海面上仍有浮冰。時值初春，海面上仍有浮冰


