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載三人載三人

「蛟龍」號繼去年7月13日在南海創下3759米的下
潛深度紀錄後，此次將衝擊下潛5000米深度的目標，並
開展海底照相、攝像、海底地形地貌測量、海洋環境參
數測量、海底定點取樣等作業試驗與應用，全面考核在
5000米水深的設計功能和性能，為下一步7000米下潛實
驗累積經驗。

超常環境下進行科考
此次試驗海區距離中國大陸約 1 萬公

里，船舶單程航行時間達半個月；
海區試驗環境複雜多變，淨海措施
難以實施；5000 米的下潛目標更
是中國載人深潛從未觸及的全新紀
錄。

「蛟龍」號總設計師徐芑南表示， 「蛟龍」號此次
深潛將搭載一名潛航員和兩名科學家，在5000米左右深
度超常環境下進行資源勘查、科學考察和其他深海特定
作業。

作業與視頻系統升級
載人潛水器海試領導小組副組長、中國大洋協會秘

書長金建才表示， 「蛟龍」號將開展對海底地形的環境
進行光學、聲學測量，並獲取現場多金屬結核樣品、生
物樣品。選擇東太平洋試驗區一是因為深度要求，二是
因為中國大洋協會與國際海底管理局簽訂了東北太平洋

多金屬結核勘探合同
，中國大洋協會登記

了面積 7.5 萬平方
公里的勘探礦區

，此區域內中國有專屬勘探權，中國大洋協會每年都會
到此區域進行勘探觀測，對此區域海底環境、地形等情
況比較了解，所以此區域成為此次深潛試驗的首選。

自2010年7月13日 「蛟龍」號在中國南海創下3759
米的下潛深度紀錄返航後，在不到一年的時間內，通過
各研製單位和全體研發人員的努力，先後完成了作業系
統、絕緣檢測系統和視頻系統升級等技術改進工作，並
對 「蛟龍」號進行了全面的檢測、維修和保養。同時，
完成了 「向陽紅09」號試驗母船和水面支持系統的適用
性改造，進一步提高了 「蛟龍」號海底作業和海試配套
能力，為今次海上試驗提供了有力的保障。

「蛟龍」號潛水器長 8.2 米，寬 3 米、高 3.4 米，在
空氣中重量不超過 22 噸，有效負載 220 公斤，載員 3 人
，最大速度為每小時25海里，巡航每小時1海里，正常

水下工作時間 12 小時。項目設計的深
潛目標為 7000 米，按照國
際規範和科學要求，在分

階段逐步遞增下潛深度
。如果 7000 米級深潛再

獲 成 功 ， 將 意 味
「蛟龍」號的工作

範圍將覆蓋全球海
洋99.8%的區域。

潛海潛海 米勘查米勘查
中國第一台自行設計、自主集成的 「蛟

龍」 號載人潛水器，今日由「向陽紅09」試驗
母船搭載從江蘇江陰啟航，開往東太平洋執
行為期47天的5000米海上深潛試驗任務。來
自中國中船重工第702研究所、中科院瀋陽自
動化所和聲學所等研製參試單位的近百名隊
員，踏上中國載人深潛 「創紀錄之旅」 。

【本報記者賈磊北京一日電】

【本報記者賈磊北京一日電】目
前調查海底資源、尋找新能源和進行
科學研究最大的探測深度絕大部分是
在 5000 米左右。5000 米海試成功的
話，中國在深海資源的勘察、科學研
究方面可以進入世界先進行列。 「蛟
龍」號載人潛水器技術改進及5000至
70000米海試是 「十二五」863計劃海
洋技術領域 「潛水器技術與重大裝備
」重大項目的重要內容之一。

「蛟龍號」具有針對作業目標穩
定的懸停定位能力，這為完成高精度
作業任務提供了可靠保障；它具有先
進的水聲通信和海底微地形地貌探測
能力，可以高速傳輸圖像和語音，探
測海底的小目標；它還配備了多種高
性能作業工具，確保載人潛水器在特
殊的海洋環境或海底地質條件下完成
保壓取樣和潛鑽取芯等複雜任務。

「蛟龍」號對潛航員也有很高要
求。由於載人艙內部空間只有 4.5 立
方米，每個潛航員體重不能超過 80
公斤，此外狹小的載人艙，若有幽閉
恐懼會造成操作上的失誤。能否成為
潛航員還有綜合技能考核，潛航員不
僅是駕駛員，還兼任水下攝影、生命
保障，還要對潛水器進行維護和檢修
。執行深潛任務時還會有兩名科學家
隨行，因此須具備很強的協作能力。

「蛟龍」號載人潛水器第一副總
設計師、中船重工第七○二研究所副
所長崔維成表示，已經沒有任何 「卡
脖子」的進口部件或設備會影響到中
國 「蛟龍」號載人潛水器今後的應用
。從部件數量比例而言， 「蛟龍」號
目前的國產化率已達到 58.6%。 「只
要國家再有一定的投入，即使國外不
再賣任何部件給我們，我們的 『蛟龍
號』完全可以用國產部件替代。」
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【本報訊】據中新社北京一日消息：中國空間技術研
究院通信衛星事業部負責研製的 「中星10號」衛星突破
了大功率太陽帆板驅動的大功率傳輸、首次大面積應用三
結砷化鎵、改進蓄電池組設計等多項技術難題，並開創國
際合作新模式，推動中國通信衛星的整星研製技術、團隊
管理能力和國際合作水平邁上新台階。

「中星10號」總設計師魏強表示， 「中星10號」是
基於 「東方紅四號」衛星平台（東四平台）的第5顆發射
衛星，相對於前4發星，其轉發器路數最多、發射重量最
大、功率要求最高，這些都對衛星研製團隊提出新的挑
戰。

「中星10號」的功率傳輸需求大於11千瓦，必須修
改原來的設計，作為整星關鍵件，研製團隊採用國際合作
方式研製，有效解決大功率傳輸難題；由於三結砷化鎵電
池片的光電轉化效率高，能保證太陽翼的輸出功率更大，
從而滿足整星的功率需求，研製團隊突破相關工藝設計，
首次在東四平台研製的通信衛星上大面積使用三結砷化
鎵。

國內衛星平台裝國外有效載荷
由於通信艙要運到法國裝載有效載荷， 「中星 10 號

」研製團隊通過詳細力學分析，對通信艙的保持架加強、
包裝箱合理減震等採取專門措施，最終確保通信艙運輸安
全並在中法之間交接順暢。研製團隊還通過採用分區布局
技術、改進蓄電池組設計等進一步提升東四平台能力，解
決通信艙布局、熱控和大功率供電等一系列技術難題。

創新國際合作方面， 「中星 10 號」是中國首次採用
中方衛星研製平台和外方有效載荷合作的衛星，公用研製
平台為東四平台，有效載荷為法國泰雷茲．阿萊尼亞公司
提供。

魏強表示，由於首次採用全新國際合作研製模式，為
確保有效載荷與平台的接口匹配性，中法雙方設計師進行
大量溝通協調工作，並聯合開展多項匹配試驗以確保接口
匹配。

中國空間技術研究院通信衛星事業部部長周志成認為
，中國已有不少整星、整系統出口的成功案例，但國內衛
星平台裝國外有效載荷還是第一次，這開闢了一種新的合
作模式，對東四平台研製能力的提升及走向國際市場大有
好處。

中星10號屢破研製難題

【本報訊】據環球網引述俄羅斯軍工新聞網6月28
日報道，美國海軍學院教授安德魯．埃里克森和安全領
域專家蓋布．柯林斯近日在《洞察中國》發表文章，詳
細分析殲 15 的艦載殲擊機的性能，聲稱如果中國航母
載機起飛方式能夠改善，加上艦載預警機和加油機的使
用，殲 15 的性能將大幅提升，而可能研製的艦載版殲
10將是非常有益的補充。

美國專家指出，殲 15 雖然是在俄羅斯蘇-33 艦載
戰鬥機基礎上研製而成的，但它擁有更先進的航電設備
、垂直尾翼、制動鈎和起落架。不設第二駕駛艙可能意
味飛機的機載設備的現代化、一體化和自動化水平相當
高。其航電設備在較大程度上和作為蘇27SK仿製品的
殲 11B 非常類似。如果有第二座艙的話，殲 15 在從航
母甲板滑躍板上起飛時可能會遇到較大的氣動阻力。

埃里克森和柯林斯認為，殲 15 的戰鬥性能受滑躍
起飛方式和缺少艦載加油機的影響較大。為提高作戰半
徑，這種飛機將被迫依賴陸基空中加油機。其標準起飛
重量可能與美國海軍退役F-14戰鬥機的同類參數相當
。如果裝配了有源相控陣雷達，殲 15 的性能將明顯提
升，從而更加隱蔽地飛行，能夠對抗低飛巡航導彈，同
時也將擁有更強大的電子戰能力。殲 15 機身內加注的
燃油很多，即便是採用滑躍起飛方式，其作戰半徑也能
達到700公里。如果裝備 「霹靂-12」空戰導彈，攻擊
距離可再增加100公里。由於機翼單位負載很小，推重
比很大，使殲 15 即使是在近戰中也有可能成為相當危
險的對手。不過，滑躍起飛方式還是會對殲 15 的性能
產生較大制約，特別是限制其最大起飛重量進一步增加
的作用非常明顯。另外，滑躍板起飛方式使中國國產預

警機暫時無法使用，只能使用性能明顯遜色的預警直升
機。而且，艦載加油機同樣無法使用，殲 15 的作戰半
徑無法大幅擴大。如果不能完善艦載機起飛方式，艦載
機編隊的整體作戰能力將嚴重受制於和陸基航空兵，特
別是預警機和空中加油機的協同水平，因此中國第一代
航母不會對美國海軍構成嚴重威脅。

美刊析殲15艦載機􀎠瓶頸􀎡
無艦載預警機加油機難大顯身手

【本報訊】據環球網報道，外媒傳言中國第一艘航
母 「瓦良格」號7月1日進行海試，6月30日，環球網
記者來到瓦良格航母所在位置附近，根據觀察，雖然
「瓦良格」號從外觀看來主體工程已經完成，主要武器

系統、着艦系統及電子設備等主要艦載裝備也已安裝完
畢，但航母甲板上仍舊一片繁忙，工人眾多，甲板上擺
放的大量施工設施依舊保持原位，沒有進行清理的跡象
，在多個工位上還在進行焊接操作，艦上的施工車輛也
頻繁工作，車輛吊臂還將施工人員吊送到航母艦島最上
方的煙囱附近進行施工作業，從 6 月 30 日的各種表象
看， 「瓦良格」號仍處於全力施工狀態，與海試狀態有
一段距離。

部署地點引新一輪猜測
另據中評社北京一日消息：最近一段時間，各國媒

體對中國首艘航母的部署地點掀起新一輪的猜測。各方
或明或暗都指向南海。

日本《朝日新聞》稱，中國的三亞將建造海軍基地
，該基地將用來部署核動力潛艇和航母。

加拿大《漢和防務評論》稱，中國的南海艦隊基地
修建了2個450至500米長的碼頭以及3個200米長的碼
頭。待全部建成後，可停靠 12 艘不同類型的艦艇或 2
艘航母；因此，中國航母最先列裝的應該就是南海艦
隊。

法國《爭鳴》雜誌的猜測更直白：未來南海將成為
中國海軍的勢力範圍，南海上空將遍布中國的航母艦載
機。

對於上述猜測，海軍軍事學術研究所研究員李傑認
為， 「瓦良格」號不一定部署在南海，即便部署在南海
，也僅是對南海局勢起到一定的穩定作用。

瓦良格􀎠七一􀎡並未海試

▲「瓦良格」號甲板上仍擺放大量施工設施 美聯社

▲殲15艦載戰機正在進行試飛 網上圖片

▶ 「蛟龍」 號載人
潛水器 1 日由 「向
陽紅 09」 試驗
母船搭載從江
蘇江陰啟航

新華社

「蛟龍 」號將
試潛 5000 米
深海 新華社
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