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馬士基強調趨勢馬士基強調趨勢􀎠􀎠不可持續不可持續􀎡􀎡
油價兩月內或高過運價

【本報記者楊楠上海報道】上海國際航運研究中心為
滿足全球港口業需求，上月底首次推出《全球港口發展報
告 （2011 年 第 一 季 度 ） 》 英 文 版 ， 即 《Global Port
Development Report（Q1，2011）》，成為中國首份關
於全球港口的英文研究報告，今後亦將持續推出。

英文版詳細分析季度全球港口在生產運行、建設投資
、運營管理方面的新趨勢，指出全球港口生產增速逐漸放
緩，並實現理性增長。報告還稱，今年首季度在全球經濟
下行風險增大的環境背景下，全球大部分港口吞吐量，呈
現平穩中略有下滑的發展態勢，僅有小部分港口呈現吞吐
量持續上升態勢。

及全球經濟低迷，班輪運輸業毫無起色，高爾
丁顯得無奈。運費收入普遍下降，馬士基卻堅
持向韓國造船廠履行再造10艘配載1.8萬箱超
大型貨櫃船，他解釋說： 「投資造船是投資於

未來。」但他未有談論全行業船舶與運力供過於求，造
成船運業市場收入欠佳的問題。

低運價是迫船東「燒錢」
高爾丁認為，今年上半年班輪運輸業首兩季運費收

入，是不上不下，未見最壞，亦不見得好。在部分地區
的航線上，例如泛大西洋線上，運費開始出現上揚，亞
歐線和泛太平洋線明顯受運力過剩而受到衝擊。考慮到
燃油調整因素之後，亞歐線現貨航線運價幾乎是零。

他說： 「現階段，大部分船公司將交付的新船安排
在亞歐線營運，道理很簡單，這是唯一貿易區能提供貨
源，以滿足這批大船，而且缺乏靈活性，甚至有人說，
現在運價是迫船東 『燒錢』，傷害性很大。」

一些基金經理預言未來2個月，實質性運費收入下
跌會低於船用燃油價。馬士基好像置身於度外，冷眼在
看究竟下半年供應會否壓倒需求。

高爾丁在記者會上表示，關鍵要看旺季的貨量。
「我們已經看到有這種跡象，所以，我們做好了投入高

運力的準備。問題是究竟旺季高峰規模有多大，周期有
多長，來支撐市場上投入如此大的運力。」

新加坡聯昌國際研究部分析師雷蒙甄預測，今年班
輪運輸業供過於求在5.1%。

最近，接二連三發生的船公司訂造新型大船，令不
少人對市場感到悲觀與迷茫，高爾丁未有回應今年內一
再公布訂造20艘配載在1.8萬箱大船，是否過於放縱行
為。他表示， 「這實際上是一個健全和有遠見的投資。
在航運業內，你不能投資在現貨市場，因為你永遠不會
得到利益。當你投資在船舶，你必須採取更長遠角度來
看待。」

船公司頻訂造新大船
馬士基預期在 2011-2015 年亞歐線運量需求增長

5-8%。 「如果這種觀點成立的話，在未來幾年裡，仍
然需要有更多運力投入服務。」

馬士基航運還有第三次選擇權，可與船廠簽定最後
一批10艘配載1.8萬箱貨櫃船。高爾丁表示， 「該批船
會遠至 2015 年之後交付，我們不感覺到在可見將來需
要這批船。」

總部設於吉隆坡的國際海事局（IMB）海盜報告中
心，其主管蒙庫達日前總結上半年工作時形容，索馬里
海盜襲擊商船行為已經發展成為 「海盜產業規模」。他
警告，IMB 預期今年海盜襲擊個案總量高於去年。
「海盜要求贖金叫價愈來愈大。」目前，80%抓捕海盜

個案是以釋放告終，他呼籲不能手軟，應予起訴，以免
傳出錯誤訊息。

蒙庫達在報告中指出，海盜已經用劫來的商船作海

盜母船。今年3月印度海軍在阿拉伯海截獲一艘掛莫桑
比克旗的貨船，船上 61 名全副武裝海盜就擒，而該貨
船原來已被海盜充作母船使用。

蒙庫達出席 IMB 在倫敦會議時表示，今年以來，
受索馬里海盜襲擊的船舶共 162 艘，其中 21 艘被劫去
，在所有被攻擊的船舶中，大約佔61%是在東非海岸被
騎劫，362名海員成為人質。他還說，索馬里海盜至今
仍扣留 21 艘船和 405 名人質，勒索贖金。 「自 2007 年

以來，已有 62 人在海盜襲擊中死亡，情況變得越來越
嚴重。」IMB 呼籲，更多海軍艦艇對商船駛過索馬里
時提供保護。

阿拉伯海每年季候風期（由6月至8月）已來臨，
索馬里海盜在亞丁灣襲擊事件會升級。 「這是一個重要
的航道，特別是VLCC油輪從阿拉伯海灣航行至亞洲的
日本、中國或新加坡。」他說。數年前，因季候風季風
浪大，索馬里海盜會減少出海，令航線有一個較寧靜的
時刻。蒙庫達說， 「在過去半年，亞丁灣的海盜情況日
益令人擔憂。」其中一宗個案，2名高級海員被強行推
入船舶的冷凍肉庫達 40 分鐘。另一宗個案是海盜進行
人質模擬處決， 「暴力和威脅是前所未有的。」

滬推首份英文港口季報

就近期
班輪運輸業
停滯不前及

運費毫無起色的營運環境，馬士基航運行政
總裁高爾丁日前在新加坡的一個公開活動回
應稱，全行業已經看到低運費的趨勢是 「不
可持續」 。甚至有一些分析員大膽預言，未
來2個月，實際運價很可能低於燃油價。

馬 士 基 船 舶 租 賃 賣 買 公 司
（Maersk Broker）日前在希臘雅典與
中國開發銀行（CDB）代表，簽署了
戰略合作備忘錄，旨在加強在新船和其
他海事領域的金融服務合作。

合作備忘錄將對馬士基船舶租賃賣
買公司建議的船舶項目優先給予財務支
持，包括成立工作組，以加強現有合作
跨越市場情報交流，交叉培訓和定期聯
合營銷，促進兩家公司對核心客戶在海
運項目更好地服務。

該備忘錄標誌雙方的努力，以肯
定兩公司在結合核心優勢所產生的增值
，不但是中國造船業得益，亦令全球普
遍船東受惠。

波音787「夢幻」客機昨日從美國西雅圖
飛抵日本羽田機場進行飛行測試。隨後數日
，該飛機將於日本5個機場進行連串飛行試
驗。全日本航空公司最快於8月中接收全球
首架該型客機，並於9或10月投入服務。

大批飛機愛好者於清晨聚集羽田機場，
希望一賭 「夢幻」客機的風采。6點20分，
塗全日空招牌藍白色的787寬體雙引擎客
機降落跑道，從兩部噴水消防車中間穿過，
徐徐滑行到機庫內。據該飛機機長表示，是
次飛行測試所用之燃油比預想少。他形容說
： 「這是一款環保客機。」

未來6日，波音公司及全日空的人員將
會對該客機進行與登機、加油及機場設施有
關的連串測試。測試的地點定於大阪及廣島
等合共5個機場。全日空代表表示，公司將
在本年8月接收全球首架夢幻客機，並可於
10 月前投入日本的內陸線飛行服務。全日
空準備於 2013 年前再購入 24 架 787 客機，
並計劃逐步增加至 55 架。競爭對手日本航
空公司亦有意於明年之前購入5架 「夢幻」
客機。

據波音表示，787客機長56米；機翼闊
60米，與767客機大小相同，但機身有50%
採用碳纖維及其他複合物料，重量要比767
輕得多；燃油效能也有20%提升。目前全球
已有56間公司訂購共835架「夢幻」客機。

此型號客機剛於上月底在巴黎航空展中
展出。它從原定 2008 年 5 月中面世，但由
於種種技術問題，多次被推遲，直到最近才
落實可開始進行飛行測試。
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今年海盜案料超去年

◀班輪運輸期望
旺季經營環境有
基本好轉

▲全日空職員與在場機迷一同歡迎787
「夢幻」 機光臨 法新社

中石油完成購兩合資公司
中石油（00857）宣布，完成與英力士設立兩間合

資公司 「英力士煉油」、 「英力士第二煉油」。中石油
應支付10.15億美元現金，作為收購合資公司中的股份。

中鋁澳項目帳面餘額3億
中國鋁業（02600）昨日表示，澳洲昆士蘭州政府

已終止與該公司探討開發奧魯昆鋁土礦資源。現時該項
目支出帳面餘額約3.4億元人民幣，中鋁需要評估其可
回收金額，並做相應的減值處理。

中鋁早於去年六月份公布終止開發協議，當時中鋁
集團副總經理呂友清解釋，有關決定主要因深入調研後

，發現項目開發成本較預期高出50%，根本 「無錢可賺
」，所以希望選擇性開發個別子項目，其間需要昆士蘭
州政府作出若干讓步。

奧瑪仕轉盈賺11億
奧瑪仕（00959）公布，截至 3 月底止年度股東應

佔溢利11.65億元，上年度同期則錄得24.77億元虧損。
每股盈利30.16仙，不派末期息。

裕田虧轉盈不派息
裕田中國（00313）昨日公布截至 3 月底止全年業

績，股東應佔溢利轉虧為盈，約 3361 萬元，不建議派
息。值得注意，裕田去年並無錄得營業收入，因物業仍
在發展中，溢利主要來自 1.74 億元政府補貼。另外，
華南城（01168）表示，集團預期下一財政年度完成不
少於200萬平方米的建築面積。

國際配售已獲10倍超購

淡靜氛氛氣

截

簡訊簡訊訊訊簡

環球投資氣氛弱，港股連跌兩個月，六月份累
跌 1286 點，與 「六絕」不謀而合，七月份能否
「翻身」，分析相信，中國通脹、歐洲銀行壓力測

試都或影響投資者入市信心，港股短期會延續上落
市格局。

港股傳統說法： 「五窮六絕七翻身」，而恒指
確實在五、六月份低走，消化前四個月所有升幅，
大市七月份能否 「翻身」，目前尚言之尚早。而翻
查過去 20 年，先後有四次 「五窮六絕」，即五、
六月份出現跌市，包括 2008 年、2002 年、2001 年
及 1998 年；而四次 「五窮六絕」中，恒指有三次
在其後七月份繼續回落，跌幅最急的一年是 1998
年，指數當月下跌 7.1%；只有 2008 年出現 「翻身
」，當時恒指扭轉五、六月份跌勢，大市回升
2.8%。

受外圍多項因素左右
另一組統計數據顯示，綜合過去十年恒指在七

月份的走勢，發現指數七月份通常走高，其間以
2009年反彈力度最強，當月恒指升11.9%，或2194
點。

展望後市，信達國際研究部分析員趙晞文認為
，七月翻身的機會不大。他指出，現時外圍有多項
因素左右港股升跌，包括內地通脹情況，以及歐洲
銀行在七月中旬進行壓力測試。恒指今日或跟隨美
股進一步向上，可是短線仍然受困於 21800 點至
22700點區間。中國將於7月15日公布多項重要數
據，包括上半年經濟增長數據、通脹數據。

值得留意的是，目前市場上不乏正面消息，例
如希臘債務違約風險逐步消退。此外，國際熱錢重
新流回新興市場。根據EFPR剛公布的報告顯示，
新興市場基金上周終止連續三個月流出的窘局，錄
得 25 億美元淨流入，其間亞洲市場（除日本以外
）股票基金淨流入金額更佔到20億美元。

證券交易員稱，雖然港股六月份跌近千三點，
但恒指上周卻升227點，反映悲觀情緒稍為減退。
然而，這並不預示港股會展開新一輪升浪，至少要
等到中國經濟通脹情況緩和，以及歐美經濟重拾穩
定復蘇步伐，投資者才能安心入市買貨，大市才可

以逐步買上。
至於散戶入市策略，趙晞文稱，由於不少優質股份已由低位回

升10%，現價短線入市博反彈的值博率不高。中長線投資者可待恒
指回落至21800點水平，再吸納買貨，或者觀察上市公司中期業績
後，再挑選優先股。

至今年 6 月 24 日，該公司已於全國 31 個省、
自治區及直轄市中的 21 個開設了 197 間綜合
性大賣場。梅思勰稱，其中 51 家在建大賣場
預期將於今年及2012年開始營運。

高鑫受到一眾外國機構投資者的追捧，早前已引入
9名基礎投資者，涉資4.2億美元（約32.76億港元），
保薦人為滙豐、瑞銀、花旗，安排行尚有法巴、中金、
高盛、摩根士丹利。將於 7 月 15 日掛牌。據瑞銀消息
人士指出，下半年看好內需股中的行業龍頭新股。

建滔化工（00148）星洲上市附屬依利安達（01151
）獲聯交所准以介紹形式上市，將於7月8日（周五）在

港上市，每手為1000股。
此外，喜尚控股（08179）及朸濬國際（08160）均擬以

配售方式於創業板上市。喜尚將配售 8000 萬股，每股
配售價為0.6至1元，擬於7月8日掛牌（周五）掛牌。
每手 4000 股，保薦人為華富嘉洛。而朸濬則配售 4500
萬股，每股配售價0.8至1.2元，集資3600-5400萬元；
每手3000股，料於7月11日定價，7月15日掛牌。

另邊廂，剛剛上市的新股Prada（01913）宣布，聯
席全球協調人於6月30日行使超額配股權，要求Prada
出售6348.9股額外股份，合共佔根據全球發售初步提呈
的發售股份約 15%以補足國際配售的超額配發。Prada
出售該等超額配發股份的價格，將為每股股份 39.5 元
。截至6月30日，Prada全日收報46.95元，較招股價已
累計上升18.9%。

港股10年來7月份表現 （單位：點）

年份

2010年

2009年

2008年

2007年

2006年

2005年

2004年

2003年

2002年

2001年

收市

21029

20573

22731

23184

16971

14880

12238

10134

10267

12316

升／跌

+900

+2194

+629

+1412

+703

+679

-47

+557

-331

-725

變幅

+4.48%

+11.94%

+2.85%

+6.49%

+4.33%

+4.79%

-0.39%

+5.82%

-3.12%

-5.37%
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高鑫今招股每手3636元
下半年首

隻招股新股高
鑫零售（06808

）將於今天開始招股，每股發售價介乎5.65
至7.2元，集資64.63億至82.36億元；一手
500股買賣，每手不超過3636.29元。該公
司首席執行官兼執董梅思勰在記者會表示，
上市後高鑫計劃繼續拓展大賣場規模，擬於
今年及明年開設51間大賣場。近期市場消息
指，國際配售認購反應熱烈，已獲超購10
倍。

本報記者 房宜萍

◀左起：高
鑫零售首席
財務官包懷
軒、首席執
行官梅思勰
、執行董事
黃明端、大
潤發中國首
席財務官徐
盛育

本報攝

中行籌備第二總部
據內地媒體引述中國銀行（03988）行長李禮

輝指出，中行 「第二總部」籌備工作中，上海的總
部主要經營與銀行間的市場、債券和黃金等貴金屬
市場相關的交易業務；中行將設立一個國際結算的
單帳處理中心。

代繳扣股息稅
中國銀行（03988）公布，由於內地向境外股

東徵收股息稅，該行派發 2010 年度 H 股末期股息
時，將按10%稅率代扣代繳股息的個人所得稅。


